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ЕЖЕМЕСЯЧНЫЙ ПОЛИТИКО-ЭКОНОМИЧЕСКИЙ ЖУРНАЛ ГЛАВНОГО УПРАВЛЕНИЯ 
СЕВЕРНОГО МОРСКОГО ПУТИ ПРИ СНК СССР И ПОЛИТУПРАВЛЕНИЯ ГЛАВСЕВМОРПУТИ

# Издательство Главсевморпути ®



ЛЕДОКОЛ «СЕДОВ»
Б ади ги н у  

Троф имову 
команде ледокола «Седов».

Приветствуем вас и весь экипаж «Седова» с 
успешным преодолением трудностей героического 
дрейфа в Северном Ледовитом океане.

Ждем вашего возвращения в Москву.
Горячий привет!

И. СТАЛИН. В. МОЛОТОВ.

ЛЕДОКОЛ «И. СТАЛИН»
И а п а н и н у  
Б елоусову

команде ледокола  « Я ,  С т алин >«,

Примите нашу благодарность за блестящее вы-* 
полнение первой части задания по выводу ледокола 
«Седов» из льдов Гренландского моря.

Горячий привет!

И. СТАЛИН. в. молотов



1. ТАК ОНИ

Для производства магнитных наблюдений, гидрографу Буйницкому приходилось уходить далеко от 
корабля, чтобы массы судового железа не искажали показаний точных приборов. Обычно всегда его 

_ сопровождал кто-нибудь из седовцев, большей частью боцман Буторин. Очередное наблюдение
продолжалось в течение суток.

Четыре раза в сутки производились метео­
наблюдения на <СЕДОВЕ»,— на этой самой 
северной метео-станции земного шара. Врач 

А. П. Соболевский был всегда активным 
метеорологом.

I

812 дней дрейфа во льдах седовцы не были ни 
на мгновенье оторваны от родной земли. 

Они чувствовали теплоту Родины, заботу партии 
и великого СТАЛИНА. Радисты «Седова» Полян­

ский и Бекасов держали регулярную связь 
с Большой землей.



РАБОТАЛИ

Глубоководная лебедка, сконструированная самими седовцами, давала возможность производить ■ 
регулярные исследования глубин полярного бассейна, брать пробы грунтов со дна океана. 

На лебедке обычно работали капитан Бадигин, боцман Буторин и т. Трофимов.

Последняя гидрологическая станция на «СЕДОВЕ», яосле встречи кораблей в Гренландском море. 
С батометром т. В, Буйницкий, у лебедки — т. Мегер.



2. НАВСТРЕЧУ

Впервые в истории полярных походов, при свете луны, шел ледокол ?«И. СТАЛИН» в высокие широты 
Арктики, окутанный мраком полярной ночи.

И. Д. ПАПАНИН на мостике ледокола 
«И. СТАЛИН» в момент подхода к «Седову».

Михаил Прокофьевич Белоусов.
Капитан флагманского ледокола «И. СТАЛИН». 
Один из лучших, опытнейших советских 

ледовых капитанов.



„СЕДОВУ"

Иногда ледокол упирался в поля непроходимого многолетнего торосистого льда.

23-го декабря 1939 г. состоялся первый телефонный разговор между ледоколом «И. Сталин» 
и «Седовым». Впервые за время долгих месяцев тяжелого дрейфа, седовцы услышали живые голоса 

людей, находящихся в нескольких милях от них, идущих к ним навстречу, посланных страной,
Партией, Сталиным

Последние метры отделяют 
ледокол «И. Сталин» от 

«Седова».
Вот он, легендарный сказоч­
ный корабль, к которому 
устремлены мысли и чувства 

миллионов людей.
13 января в 12 часов 07 минут 

Флагман подошел к борту 
«Г. Седова».



3. ВСТРЕЧА

Там, где закончился в Гренландском море дрейф «СЕДОВА» пятнадцать героев водрузили на высо­
ком торосе знамя с именем Великого Сталина. Прощальный троекратный салют; суровой Арктике.

Встретились два капи­
тана. На комсомоль­
ском «КРАСИНЕ» Ба- 
дигин плавал помощ­
ником капитана Бело­
усова. Опытный ледо­
вый капитан Белоусов 
гордится своим муже­
ственным молодым дру­
гом, покрывшим сла­
вой свое имя и имена 
своих четырнадцати то­
варищей, свою вели­

кую РОДИНУ.

2 февраг 
Начал ьн 
дает ра

Торжественный митинг на площади Белорусского LOK3aj



4. К РОДНЫМ БЕРЕГАМ

Когда«СЕДОВ»». 
идя уже по чи­
стой воде при­
ближался к бе­
регам родной 
земли, седовцы  
последний раз  
запели под гар­
мошку ТРОФИ­
МОВА свою лю­
бимую песню— 
старинную ма­

тросскую  
песню:

— Раскинулось, 
море широко.

2 февраля в Москву прибыл героический экипаж ледокола «Г. Седов». 
Начальник почетного караула на перроне Белорусского вокзала от­
дает рапорт тов. К. С. Бадигину. Рядом с т. Бадигиным (справа) 

секретарь МК и МГ ВКП(б) т. А. С. Щ ербаков.

На московских улицах дорогих гостей засы­
пал снегопад приветственных листовок. Увиты е  

цветами^седовцы едут к великому СТАЛИНУ.

Ф ОТО И  Т Е И С Т '
Р. К А Р М Е  Ш 

И
ТАСС

&го i-окзала в честь отважных завоевателей Арктики.



ПРЕЗИДИУМА ВЕРХОВНОГО СОВЕТА СССР
О присвоении звания Героя Советского Союза 
участникам дрейфа на ледокольном пароходе;

«Георгий Седов»
1. За проведение героического дрейфа, выполнение обширной про­

граммы научных исследований в труднейших условиях Арктики и 
проявленные при этом мужество и настойчивость присвоить звание 
Герой Советского Союза с вручением ордена Ленина и медали «Золо­
тая Звезда»:

1. Бадигину Константину Сергеевичу — капитану ледокольного па­
рохода «Георгий Седов».

2. Трофимову Дмитрию Григорьевичу — помполиту ледокольного 
парохода «Георгий Седов».

3. Ефремову Андрею Георгиевичу — старшему помощнику капитана.
4. Буйницкому Виктору Харлампиевичу — гидрографу.
5. Токареву Сергею Дмитриевичу — второму механику.
6. Алферову Всеволоду Степановичу — тр§тьему механику;
7. Полянскому Александру Александровичу — радисту.
8. Бекасову Николаю Михайловичу—радисту.
9. Буторину Дмитрию Прокофьевичу — боцману.

10. Недзвецкому Иосифу Марковичу — машинисту;
11. Шарыпову Николаю Сергеевичу — машинисту.
12. Соболевскому Александру Петровичу — врачу.
13; Гаманкову Ефрему Ивановичу — матросу.
14; Гетману Ивану Ивановичу — кочегару.
15. Мегеру Павлу Власовичу — повару.

2. Выдать единовременную денежную награду Бадигину К. С.,
' Трофимову Д. Г., Ефремову А. Г., Буйницкому В. X., Токареву С. Д., 
Алферову В. С., Полянскому А. А., Бекасову Н. М., Буторину Д. П., 
Недзвецкому И. М., Шарыпову Н. С., Соболевскому А. П., Гаман­
кову Е. И., Гетману И. И. и Мегеру П. В. по 25.000 рублей каж­
дому.

Председатель Президиума Верховного Совета СССР М. КАЛИНИН. 
Секретарь Президиума Верховного Совета СССР А. ГОРКИН.

’Москва, Кремль. 3 февраля 1940 г.

( *

УКАЗ ПРЕЗИДИУМА ВЕРХОВНОГО СОВЕТА СССР
О награждении ледокольного парохода 

«Георгий Седов» орденом Ленина

За героический дрейф во льдах Северного Ледовитого океана и 
Гренландского моря в течение 812 дней наградить ледокольный па­
роход «Георгий Седов» орденом Ленина.

Председатель Президиума Верховного Совета СССР М. КАЛИНИН. 
Секретарь Президиума Верховного Совета СССР А. ГОРКИН.

М осква, Кремль. 3 февраля 1940 г.

УКАЗ



ПРЕЗИДИУМА ВЕРХОВНОГО СОВЕТА СССР
О награждении орденами и медалями СССР экипажа 

ледокола «Иосиф Сталин»
За образцовое выполнение правительственного задания по вы­

воду ледокольного парохода «Георгий Седов» из льдов Арктики и 
проявленные при этом доблесть и мужество наградить экипаж 
ледокола «Иосиф Сталин»

УКАЗ

Орденом Красной Звезды
1. Макарова Бориса Николаевича— 

дублера капитана л/к «Иосиф Сталин».
2. Румке Эрнест Германовича —  ст.

помощника капитана л/к «Иосиф
Сталин».

Орденом Трудового Красного Знамени

1. Неупокоева Андрея 'Васильевича — 
ст. механика л/to «Иосиф Сталин».

2. Донаусова ‘Валентина Федоро­
вича— второго механика л/к «Иосиф 
Сталин», ранее награжденного орденом 
«Знак Почета».

3. Цыкунова Василия Александрови­
ча —  инж ейе pai-эл ектрика л /к  «Иосиф 
Стадий».

4. Смоленского Александра Петрови­
ч а— врача л/к «Иосмф Сталин».

5. Павлову Марфу Митрофановну — 
буфетчицу л/к «Иосиф Сталин».

6. Сычева Ивана Михайловича — 
ст. машиниста л/к «Иосиф Сталии».

7. Савочкина Андрея Петровича —
кочегара 1-то класса л/к «Иосиф 
Сталин».

Орденом «Знак Почета»
1. Колобова Михаила Николаевича— 

машиниста! класса л/к'«Иосиф Сталин».
2. Шатурова Александра Марко­

вича — Ш-то механика л/к «Иосиф 
Сталин».

3. Григорьева Ивана Павловича —
радиста л/к, «Иосиф Сталии».

4. Мишина Александра Ивановича — 
боцмана л/к «Иосиф Сталин».

5. Михайлова Александра Иванови­
ч а — ст. р|уле1вого л/к [«Иосиф Сталин».

6. Полухина Сергея Кузьмича —
матроса 1-го класса л/я «Иосиф 
Сталин». 1

7. Любовича Абрама Лазаревича —  
редактора, газеты ’«Сталинец».

8. Виноградова Михаила Михайлови­
ча—ст. машиниста л/к «Иосиф Сталин».

9. Бромберга Макса Юльевича —  
машиниста 1-класса л/к «Иосиф Сталин».

10. Галунова Василия Степановича —  
ст. машиниста л/к '«Иосиф Сталии».

11. Нижника Михаила Ильича—коче­
гара il-го класса л/к «Иосиф 'Сталин».

12. Никитина Алексея Ивановича — 
кочегара 1-го класса л/к «Иосиф 
Сталин». ;

Медалью «За Трудовую Доблесть»

1. Г о льцева Серафима Семеновича —  
матроса 1-го класса л/к «Иосиф Сталин».

2. Макарихина Александра Петрови­
ч а— матроса 1-го класса л/к «Иосиф- 
Сталин».

3. Русанова Николая Петровича — 
матроса П-го класса л/к «Иосиф* 
Сталин».

4. Мельникова Ивана Даниловича —  
матроса П-го класса л/к «Иосиф 
Сталин».

5. Решетникова Василия Харитоно­
вича — старшего машиниста л/к, 
«Иосиф Сталин».

Медалью «За Трудовое Отличие»

1. Нашатырева Вячеслава Михайло­
вича — второго помощника капитана 
л/к «Иосиф Сталин».

2. Свечихина Сергея Михайловича —  
снериста л/к |«йосиф Сталин».

3. Соколова Петра Николаевича —  
TV-то механика л/к, «Иосиф Сталин».

4. Гершевич Евгения Николаевича —  
завед. радио л/к .«Иосиф Сталин», ранее*



награжденного орденом Трудового Крас­
ного Знамени и орденом «Знаком По­
чета».

5. Орлова Василия Яковлевича— 
плотника л/к «Иосиф 'Сталин».

6. Мурашева Ивана Ивановича— ма­
троса 1-1ГО класса л/к «Иосиф Сталин».

7. Шарапова Ивана Васильевича — 
матроса 1-го класса л/к «Иосиф 
Сталин».

8. Королькова Ивана Александрови­
ч а — аав. ирод, л/к «Иосиф Сталин», 
ранее награжденного орденом «Красная 
Звезда».

9. Сумина Гаврила Васильевича — 
наборщика газеты «Сталинец».

10. Зеленского Леонида Юрьевича — 
уборщика л/к «Иосиф Сталин».

11. Николаеву Айну Николаевну —  
прачку л/к «Иосиф Сталин».

12. Агапова Александра Аваиовича—  
ст. машиниста л/к «Иосиф Сталин».

13. Ошмарина Павла Алексеевича—  
ст. машиниста л/,к «Иосиф Сталин».

14. Спарышева Максима Григорьеви­
ч а — трюмного машиниста л/к «Иосиф 
Сталин».

15. Ць:ганенко Михаила Свиридови- 
ча — трюмного машиниста л/к /«Иосиф 
Сталин».

16. Буцко Бориса (Казимировича —  
машиниста 1-ipo класса л/к «Иосиф 
Сталин».

17. Гагарина Владимира Григорьеви­
ча — 'машиниста 1-го класса л/к «Иосиф 
Сталин».

18. Семенова Павла Исааковича — 
машиниста' 4 -ех> класса! л/к «Иосиф 
Сталин».
Москва, Кремль. 3 февраля 1940 г.

19. Волкова Григория' Александрови­
ча— машиниста 1-то класса л/к «Иосиф 
Сталин».

20. Акимова Владимира Филиппови­
ч а— машиниста П-го класса л/к « Иосиф 
Сталин».

21. Афанасьева Алексея Витальеви­
ч а— электрика л/к «Иосиф Сталин».

22. Жиркова Михаила Григорьеви­
ча— эл-ектрика л/к «Иосиф Сталин».

23. Кирилова Александра Андрианови­
ч а — старшину кочегаров л/к «Иосиф 
Сталин». о

24. Савельева Леонида Алексееви­
ча— старшину кочегаров л/к «Иосиф 
Сталин».

25. Васильева Арсения Михайлови­
ча— кочегара 1-,го класса л/к «Иосиф 
Сталин».

26. Володина Дмитрия Александрови­
ч а— кочегара 1-го класса л/к «Иосиф 
Сталин».

27. Германова Дмитрия Дмитриеви­
ча— кочегара 1-го класса л/к '«Иосиф 
Сталин».

28. Виноградова Александр® Александ­
ровича— кочешра П-то класса л/к
«Иосиф Сталин».

29. Семенова Василия Егоровича —
кочегара П-го класса л/к «Иосиф
Сталин».

30. Мошкина Александра Михайлови­
ча— ст. радиста л/к «Иосиф Сталин».

Председатель Президиума Верховного  
Совета СССР М. КАЛИНИН.

Секретарь Президиума Верховного  
Совета СССР А. ГОРКИН

УКАЗ
ПРЕЗИДИУМА ВЕРХОВНОГО СОВЕТА СССР
О награждении орденом Трудового Красного Знамени 

зверобойного бота «Мурманец»
За образцовое проведение ледовой разведки в Гренландском 

море до вывода ледокольного парохода «Георгий Седов» из льдов 
наградить орденом Трудового Красного Знамени зверобойный бот 
«Мурманец».

Председатель Президиума Верховного Совета СССР М. КАЛИНИН. 
Секретарь Президиума Верховного Совета СССР А. ГОРКИН.

Москва, Кремль. 3 февраля 1940 г.



ПРЕЗИДИУМА ВЕРХОВНОГО СОВЕТА СССР
О  награждении членов экипажа зверобойного бота «Мурманец»

За отличное выполнение задания Правительства по ледовой 
разведке во время вывода из льдов ледокольного парохода «Геор­
гий Седов» наградить:

Орденом Трудового Красного Знамени
Сулакова Георгия Федоровича — капитана зверобойного бота «Мур­

манец».
| Орденом «Знак Почета»

Никанорова Силантия Никандровича— помполита зверобойного бота 
«Мурманец».

Медалью «За Трудовое Отличие»
Легкого Александра Ивановича — старшего механика зверобойного 

бота «Мурманец», ранее награжденного орденом Трудового Крас­
ного Знамени

П редседатель Президиума Верховного Совета СССР М. КАЛИНИН. 
Секретарь Президиума Верховного Совета СССР А. ГОРКИН.

Москва, Кремль. 3 февраля 1940 г.

УКАЗ 
ПРЕЗИДИУМА ВЕРХОВНОГО СОВЕТА СССР

О награждении экипажа самолета Н-171
За отличное выполнение задания правительства по несению 

охраны безопасности дрейфа ледокольного парохода «Георгий Се­
дов» наградить состав экипажа самолета Н -171 Полярной Авиации 
Главсевморпути, находящийся на острове Рудольфа —

Орденом Красной! Звезды
Орлова Георгия Константиновича —  командира] экипажа самолета Н-171, ранее 

награжденного орденом Ленина.
Пусеп Энделя Карловича —  пилота самолета Н -171.
Рубинштейн Льва М ироновича-^ш турм ана самолета Н -171, ранее награжден­

ного орденом Трудового Красного Знамени.
Орденом Трудового Красного Знамени

Петенина Павла Павловича —  борт-механика самолета Н-171, ранее награж­
денного орденом «Красная Звезда».

Орденом «Знак Почета»
Мельникова Ивана Васильевича — борт-механика самолета Н -171, ранее 

награжденного орденом Трудового Красного Знамени.
Чернышева Евгения Илларионовича— борт-механика^ самолета Н -171, ранее 

награжденного орденом Трудового Красного Знамени.
Медалью «За Трудовую Доблесть»

Куксина Олега Архиповича — борт-радиста самолета Н -171, ранее награжден­
ного орденом Трудового Красного Знамени и орденом «Знак почета». 

Председатель Президиума Верховного Совета СССР М. КАЛИНИН. 
Секретарь Президиума Верховного Совета СССР А. ГОРКИН. 

Москва, Кремль. 3 февраля 1940 г.
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КОНСТАНТИН СЕРГЕЕВИЧ БАДИГИН

один из январских дней 
1935 г. в Архангельске бу­
шевал суровый нордвеот. 
Ветер «бивал с нот. На ули­
це Павлина Виноградова в 
этот вечер было пустынно. 
Лишь изредка хлопала дверь 

в здание крайкома! комсомола. Вот и 
сейчас туда вошел высокий молодой 
человек. Он был одет сравнительно 
легко: демисезонное пальто, фетро­
вая шляпа. В вестибюле он долго 
сметал веником снег с ботинок, вытряс 
пальто, сдал его на вешалку, аккурат­
но поправил галстук и, выте'рев плат­
ком раскрасневшееся лицо, пошел по 
коридору первого этажа.

В приемной секретаря крайкома бы­
ло довольно людно. Вошедший молча 
пожал руку нескольким посетите лям, 
«ел в отдалении рядом о одним из то­
варище! и, громко смеясь, произнес 
непонятную для окружающих фразу. 
Собеседник ответил! не сразу, запи­
наясь, и тоже на непонятном для дру­
гих языке. Потом разговор принял бо­
лее оживленный характер. Сидевшие в 
приемной улыбались, бросали шуточ­
ные реплики по адресу «иностранцев».

Вскоре молодого человека пригласили 
в комнату, где работала комиссия, от­
биравшая но поручению ЦК ВЛКОМ 
комсомольцев на ледокол «Красин».

Председатель задавал вопросы. Высо­
кий, краснощекий молодой человек, 
только что так свободно беседовавший

в приемной по-французски, отвечал на 
отличном русском языке...

— Ваше имя и фамилия?
— Константин Бадигин.
— Расскажите, товарищ Бадигин, 

свою биографию,— сказал председатель­
ствующий.

— Родился я в 1910 т. в городе Пен­
зе. Отец — агроном из крестьян, мать — 
дочь служащего, сама работает ,в об­
ласти медицины, научный работник...

Так начал свой рассказ Бадигин и 
перед членами комиссии прошла его 
молодая жизнь...

До того как Константин Бадигин 
стал моряком, он уюиел окончить шко­
лу-девятилетку, работал штукатуром и 
подручным рабочим на строительствах 
в Москве.

В это время приятели не раз рас­
сказывали ему о своей замечательной 
экскурсии )в Ленинград. Группа его то- 
варищвй-шнольников проводила там ве­
селые каникулы. Однажды они отправи­
лись кататься на буерах по льду Фин­
ского залива. Захватывающая дух гон­
ка на санях под тарусами произвела на 
юношей неизгладимое впечатление.

— Вот это удовольствие! А каково, 
должно быть в море!..— говорили они 
Бадигану, вернувшись в Москву.

Мысль о дальних плаваниях в холод­
ны® северные и жаркие тропические 
страны, об овладении увлекательной 
навигационной наукой неоднократно 
приходила комсомояьцу-строиаелю, ког-



К. С. Бадигин

Рисунок художн. М. Н. Клеевой.
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да оп усердно штукатурил стены но­
вых московских домов или подавал 
кирпичи старшему рабочему, опытному 
каменщику.

Заветная мечта осуществилась в
1928 г.: Центральный .комитет ВЛКСМ 
направил Константина Бадигина в Ле­
нинград в Военно-Морское' училище 
имени Фрунзе. Однако тяжелое мате­
риальное положение сты в вскоре за­
ставило его оставить аанятия.

— Пойду работать иа корабль про­
стым матросом, работать и учиться! —• 
решил он.

Но 'сделать это оказалось не так 
просто...

— Молод еще, товарищ, для моря­
ка,— говорили ему капитаны, к кото­
рым он обращался.

Устроиться иа корабль ие удалось. 
Из Ленинграда корабли уходили только 
в заграничные плавания. На такие су­
да брали онытньгх моряков.

Бадигин поступил рабочим на таке- 
лажную фабрику.

Боцманы, приходившие на фабрику 
за такелажем, рассказывали о бурном 
росте советского t торгового флота на 
Тихом океане; там вехватало моряков.

В июле 1929 г., Бадигин переехал 
во Владивосток. Ему повезло. Капитану 
парохода «Индигирка» с первого взгля­
да понравился крепкий юноша, упорно 
и _ настойчиво стремящийся к морской 
жизни.

— Ладно, так и быть,— сказал он 
Бадигину,—1 я щоввму тебя на судно. 
Но только помни: много о себе не ду­
май! Будешь первым с конца, а рабо­
тать придется на совесть. Море ве лю­
бит (белоручек...

— Насчет этого можете не сомне­
ваться,— прервал его обрадованный 
юноша.

...Девятвадцатилетний матрос Кон­
стантин Бадигин стоял на борту судна. 
Волны бухты Золотой Рог мерно пока­
чивали корабль. 'Вдали в серой дымке 
пропадали очертания# города.

Константин Бадигин быстро освоился 
на корабле. Бое шло хорошо. Капитан 
был доволен 'его работой. Товарищи по 
кубрику дружески относились в нему.

Но Бадигина это не удовлетворяло. Он 
все чаще думал о штурманской рубке, 
о ручке машинного телеграфа, по кото­
рому вахтенные помощники капитана 
передают распоряжения в машинное от­
деление. Все чаще он ирисмат,рвался 
к хитрому прибору, который зовут сек­
станом; с его помощью «ловят» солнце 
и определяют, овде в настоящий момент 
находится судно.

Константин Бадигин твердо решил 
научиться штурманскому искусству. Он 
взялся за учебу ревностно и настойчи­
во. Самостоятельно подготовившись, 
Бадигин, выдержал испытания на вто­
рой курс Владивостокского: морского
техникума.

В его мореходной книжке появлялись 
все новые и новые названия судов: 
«Индигирка», «Лозовский», «Симферо­
поль», «Франц Меривг», «Днестр», «Со­
ветская нефть», «Урицкий». Получа­
лось так из-за того, что плавание пе­
ремежалось с учебой...

За это время Бадигин уже побывал 
у беретов Европы, ходил через Среди­
земное море, Суэцкий канал, тропики.

Юноша был счастлив: исполнилась 
заветная мечта — он работал1 иа су­
дах, совершающих дальнее плавание 
через моря и океаны, он становится 
настоящим моряком.

Первый дальний рейс дался ему не­
легко*. В Бискайском заливе и Индий­
ском океане штормы трепали судно, но 
молодого матроса не укачивало. Он ста­
рательно трудился и с к а ж д ы м  днем 
становился вое увереннее в своих си­
лах и опытнее.

На пути пароход остановился iB Син­
гапуре.

Пооещение 'Шумного иностранного 
порта вызвало у Бадигина стремление 
изучить иностранный язык. Выбор оста­
новился на французском. Верный сво­
ему обычаю никогда не откладывать в 
«долгий ящик» задуманного матрос Ба­
дигин сразу же по выходе' парохода из 
Сингапура засел за учебники, взятые 
в судовой библиотеке.

Константин Бадигин пересек много 
морей и океанов, побывал в портах раз­
ных стран мира. Матрос первого клас­
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са стал рулевым. Товарищи любили Ба- 
дигина и охотно помогали ему осваи­
вать новую специальность.

•Вое свободное от такт время ои от­
давал самостоятельной работе над ш и ­
ной. Основательно' изучив французский 
язык, Бадигин ре раз бывал в роля 
переводчика, когда судно заходило в 
Иностранный порт. С помощью штурма­
нов ад изучил астрономию— науку 
судоводителей.

Занятия, которые Бадигин вел на 
судне, прекрасно помогли letncy во Вла­
дивостокском .морском техникуме.

Во время учебы в техникуме, как и 
всегда, будущий капитан активно рабо­
тал в комсомол©. В феврале 1931 г. 
eiro приняли в кандидаты партии. Го­
дом позже молодого штурмана дальне­
го плавания Переводят в члены боль­
шевистской партии.

На корабле Константин Сергеевич 
хорошо песет вахты, умело (работает 
секстаном; >ero определения местона­
хождения судна точны и безошибочны.

Первый этап пройден. Теперь уже 
оамью сложные судоводительские при­
боры, названия которых были раньше 
непонятны, стам  послушны рукам мо­
лодого штурмана;.

Молодой штурман продолжает пла­
вать в разных океанах мира. Суэцкий 
канал, Сингапур, Роттердам!, Лондон, 
Марсель, Гамбург и другие порты не­
однократно посещались им.

Сутолочные и пестрые порода Восто- 
кал скучные и однообразные: порты . За­
пада мало прельщали его. Попав од­
нажды в Архангельск, он увидел других 
моряков. Здесь были иные—^настойчи­
вые, сильные, с железной волей моря­
ки. Оки выходили ежегодно »  Архан­
гельска и Мурманска плавать в Белом, 
Баренцевом, Карском и других морях 
Арктики. И Бадигин нашел, что не теп­
лые • воды Атлантики, а  смерзшиеся 
льды Полярного бассейна привлекают 
его. Именно здесь — в неизученных 
районах, окутанных полярной ночью, 
неизмеримо труднее, а значит и инте­
реснее плавать, нем но исхоженной ве­
ками '«дороге» Ленинград— Лондон.

Все это заставило Бадигина- произ­
вести переоценку (ценностей и резко

изменить курю Своюго жизненного ко­
рабля. В ноябре 1933 г. он переезжает 
в Архангельск. Он плавает матросом на 
лесовоз®1 «Леонид Красин», а патом на 
«Юшаре»—‘третьим помощником капи­
тана.

В портовом комитете комсомола, пде 
активно работал Константин Сергее­
вич', он узнал, что ЦК ВЛКСМ решил 
создать комсомольский экипаж на ле­
доколе «Красин». Новые мы(сли и пла­
ны появились у Бадигина.

Ледокол «Красин», в 1928 г. про­
славивший Советский Союз своим ле­
гендарным, походом для спасения участ­
ников итальянской полярной экспеди­
ции, «Красин», прошедший десятки ты­
сяч миль во льдах Арктики, становил­
ся комсомольским. Тоща он был самьш 
мощным ледоколом в мире. Десять ты­
сяч тонн водоизмещения... Комсомоль­
ский экинаЬк лучших моряков... Вогт: 
вде надо работать!

...Закончив свой рассказ, Бадигин пе­
редал секретарю комис'сии е1а1явлеиие, 
адресованное Нейтральному комитету 
ВЛКСМ.

«Прошу зачислить меня в экипаж 
комсомольского .ледокола! «Красин1». 
Обещаю (работать йо-большевйотйки )в 
деле окончательного освоения Арктики. 
Уверен, что это обещание я, как и 
каждый комсомолец, выполню.

27 января 1935 г.
К. Бадигин»..

Комиссия обсудила 'заявление. Канди­
датура была вполне! подходящей. Ба- 
дигииа отлично аттестовали работники 
Политотдела морского пароходства. Но 
для «Красина» уже были подобраны 
все штурманы, и комиссия была выну­
ждена отказать Бадигину.

Но не так-то легко было. Бадигину 
отрешиться от своей м!ечты. Он заявил:

— Я поеду вместе о архангельскими 
комсомольцами в Москву и там 1}уду 
настаивать о зачислении меня на «Кра­
син» хотя бы рядовым матросом.

Так он и сделал. В Москве БаЛигин 
встретился с капитаном Белоусовым. 
Дело повернулось по-иному. Белоусов, 
только что назначенный капитаном но­
вого комсомольского «Красина», любил
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энергичных и .растущих людей. С пер­
вой» знакомства напитан повял, чшоБа- 
дигин —  передовой моряк. Белоусов 
возбудил ходатайство перед ЦК ВЛКСМ 
о замелевши Бадигина матросом пер­
вого клайса. Велика была радость Кон­
стантина Сергеевича, юоопда он узнал, 
что вместе со всей комсомольской 
командой выезжает his Москвы :во Вла­
дивосток, в пород, шде! началась «го 
морская жизнь.

На «Красине» йодо1бралоя замечатель­
ный, дружный, тесно спаянный кол­
лектив. Бадигин и в этом коллективе 
вскоре стал одним йз передовых моря­
ков. Комсомольцы избрали его юомсор- 
шм палубной группы. Они не ошиб­
лись: Бадигин проявил себя замеча­
тельным общественником. Ои выступил 
организатором. социалистического со­
ревнования среди матросов, показал 
большие способности пропагандиста и 
агитатора.

Обстоятельства. служились так, что 
на корабле оказала)®. вакантной долж­
ность третьего помощника капитана. 
На ©ту 'должность сразу же назначи­
ли Бадигина. Новый штурман и здесь 
быстро показал свои качества. Высо­
коквалифицированный судоводитель, 
энергичный и волевой командир, он не 
искал легкой работы, а всегда стремил­
ся быть там, тДе складывались трудные 
условия.

В судовой столовой1, в красиом угол­
ке любили слушать расйказы Бадигина 
о виденных им ©трапах. В крузкве 
истории партии ои был отличным про­
пагандистом. По ночам он м есте © 
комсомольцами редактировал в своей 
маленькой каюте .цеховую стенгазету 
«На* ‘румбе».

Верный ©воюй привычке непрерывно 
учиться, Бадигин запасся необходимыми 
книгами и пособиями, продолжал свое 
самообразование. Вскоре ад сам стал 
учить других. Кружок технического ми­
нимума, которым руководил Бадигин, 
был лучшим. Есть группа комсомоль­
цев, обученная в этом кружке-: комсо­
молец—*матроЬ Саша; Дмдюрин теперь 
уже капитан, комсомолец Павел Сквор­

цов — бывший матрос —| имеет свиде­
тельство штурмана, закапчивает учебу 
на штурмана комсомолец Анфимов. Все 
они — ученики Бадигина.

Много 'внимания он уделял накопле­
нию опыта судовождения в сложных 
условиях. На «Красине» в то время ра­
ботали три опытных капитана дальне­
го плавания, у которых многому мож­
но было научиться: Белоусов, его 'Стар­
ший помощник Готский и дублер 'капи­
тана Сергиевский. Бадигин стремился 
перенять их опыт.

Сутками он простаивал на капитан­
ском мистике в трудные дни илавайия 
в своем любимом овчинном тулупе. 
Проходя однажды пролив Лаперуза. 
«Красин» на несколько ©уток попал в 
густой, как модайо, ч̂ умаН. Нужна бы­
ла исключительная осторожность. Ба­
дигин знал, что в северных морях 
злейший враг моряков —< туман. По­
этому он двое с лишним суток не по­
кидал мостика, учась искусству судо­
вождения в густом тумане: Уговоры 
пойти отдохнуть не (помогали. Он ушел 
лишь после того как туман рассеял­
ся. Бадиган знал: ©утки в таких усло­
виях на моютике — это вод морского 
университета.

Однажды во время плавания на 
«Красине» выбыл из строя очень важ­
ный для судовождения гирокомНас 
Сперри. Это—к очень сложный прибор. 
Обращаться с ним может человек, окон­
чивший специальную школу. Никто не 
мог наладить прибор. Бадигин (взялся 
за эту «музыку», как он выражайся-.

«Музыка» далась пеленке. В течение 
не©кольних декад ад сидел' над черте­
жами и литературой о компасе Сперри. 
Вое .инструкции были на иностранном 
языке. Пришлось самому переводить, а 
потом уже разбираться в них. Дном не 
было времени па изучение гирокомпа­
са; Бадигин перетащил свою койку из 
каюты в помещение, аде стоял прибор, 
и там ценой многих бессонных ночей 
постиг ого.

— Я освоил гирокомпас,— сказал он 
однажды Белоусову.

Тот па порерил. Но когда! «Красин» 
пришел во Владивосток, Бадигин вы­
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держал поверочное испытание и полу­
чил т а ш е  ш турм м а^ерри от

Плавая на «Красине», Константин 
Сергеевич изучал природу Арктики,ре­
жим и поведение льдов, животный жир 
полярных морей. Он—■ заядлый охот­
ник. Однажды «го бригада «ворошилов­
ских стрелков», совершая на шлюпке 
обход вокруг острова Геральда, встре­
тила большое стадо моржей. 16 мор­
жей легли убитыми иа льду, прежде 
чем остальные дали дорогу шлюпке 
моряков «Красина».

Работа иа ледоколе стала для Бади­
гина арктическим морским университе­
том. Здесь он приобрел особые знания 
полярного моряка. В следующую моляр­
ную 'экспедицию, в 1936 г., Константин 
Сергеевич отправился вторым помощни­
ком капитана, а потом стал дублером 
старшего помощника.

5 февраля 1937 г. Бадигин распро­
щался с прославленным ледоколом. Его 
назначили вторым помощником капита­
на ледокольного парохода «Садко». Че­
рез три месяца, 'в разгар подготовки 
корабля в ответственный рейс в Земле 
Франца-Иосифа—*ша остров Рудоль­
фа! — Константин Сергеевич был уже 
старшим помощником каштана. Он 
участвовал в походе «'Садко» к  Земле 
Франца-Иосифа в научной (высокоши­
ротной экспедиций.

Весной 1938 г., когда три ледоколь- 
нЫ1х парохода — «Седов», «Садко» и 
«Малыгин»— дрейфовали на севере мо­
ря Лаптевых, самолет вывез иа Боль­
шую Землю заболевшего капитана 
«Седова». Возник вопрос: кто 'возгла­
вит командование кораблем? Выбор был 
единодушен: Константин Сергеевич Ба­
дигин 20 марта 1938 г. был назначен

капитаном дрейфующего ледокольного 
парохода «Седов».

Дрейф трех судов продолжался. Мно­
го тяжелых дней было перенесено в
1938 г... Бадигин заболел. Судовой
врач Соболевский сделал все, чтобы 
Константин Сергеевич скорее понра­
вился.

Спустя два месяца к дрейфующему 
каравану сквозь тяжелые многолетние 
льды пробился ледокол «Ермак». Он 
вывел из льдов «Садко» и «Малыгина». 
Третий ледокольный пароход «Седов» 
остался иесши свою вахту во льдах 
Полярного бассейна. Его экипаж был 
укреплен свежими силами. Начальник 
экспедиции, на «Ермаке» Герой Совет­
ского Союза М. И. Шевелев, долго бе­
седуя с Бадишиым, предложил Кон­
стантину Сергеевичу:

—  Переходите иа «Ермак». Вы уста­
ли; вас может замелить человек со 
свежими силами.

Командир-большевик ответил:
— Я покину 'борт «Седова» только 

после того, как он пришвартуется в 
родном советском порту.

Вскоре «Ермак» ушел на юг, к Боль­
шой Земле. Во льдах Центрального по­
лярного1 бассейна остался продолжать 
свой исторический дрейф «Седов». На 
борту его — пятнадцать человек...

Началась иовая, полная волнующих 
событий, трудностей и радостей, жизнь 
на дрейфующем корабле, к которому 
приковано внимание миллионов людей.

Руководитель юедоицев Константин 
Сергеевич Бадигин — ровесник кораб­
ля: славному капитану только 29 лет. 
Смело и уверенно он возглавил кол­
лектив отважных партийных и 'непар­
тийных большевиков «Седова», успеш­
но закончив дрейф славного корабля.

В. МЕЩЕРИН



ДМИТРИЙ ГРИГОРЬЕВИЧ ТР О ФИМОВ

Передвижка (айсбергов угрожала ко­
раблям, «шивавшим в бухте Тихой. 
Огромные ледяные торы почти вплот­
ную подошли к транспортным судам 
«Пролетарий» и «Рошаль». Недоволь­
ный пароход «Русанов», стоивший не­
вдалеке от них, тоже не мог выбрать­
ся из льдов без посторонней помощи.

Опытный моряк, стахановец, награ­
жденный орденом1 Трудового Красного 
Знамени, Дмитрий Трофимов о первых 
ж© дней активно включился в работу.

Выступая на одном из 'собраний, 
т. Трофимов Лазал:

— Иные исследователи утверждали, 
что плавать в арктических морях в мае 
невозможно. Неверно это, товарищи. 
Вот мы уж© прошли от Мурманска 
586 морских миль, как видите, успеш­
но. «Ермак» дробит лед и продвигает­
ся вое ближе и ближе к зимующим 
кораблям...

Вскоре «Ермак» шстретм торосистые 
поля. Корабль вступил с ними в борь­
бу. 3>емлн Франца-Иосифа была совсем

«
Ч | один из морозных феираль- 
J  ,ских дней 1938 т. по трапу 
| | |  ледокола «Ермак», стояв- 
Ю nieiro на причале набереж- 
J. ней лейтенанта Шмидта, то- 
. Ы роиливо поднялся высокий 

широкоплечий человек в 
моровой форме. Вахтенный, преградив 
ему дорогу, спросил пропуск. Моряк су­
нул руку в баковой кармай кителя и. 
достал путевку из отдела кадров Глав- 
севморпути. .

Вахтенный проверил путевку:
— Трофимыч! Значит к нам, вместе 

плавать!? Вот это дело! Давай прямо 
к капитану, он у себя.

...Уже с полуночи на «Ермаке;» нес 
дежурство Дмитрий Григорьевич Трофи­
мов-—новый четвертый механик. Вско­
ре «Ермак» (ушел в ответственный 
рейс для снятия папанинцав с дрейфую­
щей льдины. Успешно окончив эту 
операцию, «Ермак» отправился из Ле­
нинграда к Земле Франца Иосифа для 
вывода судов. |
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близких Но все трудве© доставаигйсь 
каждая маю. На (подходе к бухте Ти­
хой скованный льдам пролив Милениу- 
са ие поддавался ледоколу. Однажды, в 
разговоре с капитаном Дмитрий Гри­
горьевич рассказал « у ,  как у остро - 
вдв «Комсомольская правда» ледорез 
«Литке» освобождал из льдов караваи 
зимующих судов. Командование кораб­
ля решило Пробивать канал «©лоч- 
кой» — не прямыми утрами, как обыч­
но, а кусочками, сбоку, понемножку.

Оо®ет Трофимова пригодился. «Ер­
мак» медленно, по упорна мял, давил 
и крошил ледяное поле пролива. Че­
рез несколько дней за кормой ледоко­
ла тянулся канал чистой воды.

Обколйв лед вокруг кораблей, «Ер­
мак», ие 'задерживаясь, вышел о иими 
к берега» родины. Задание было выпол­
нено на семь дней раньше срока. На­
вигация открылась необычайно рано. 
Большевики Арктики доказали полную 
реальность раннего (Плавания в поляр- 
ных морях.

Дмитрий Григорьевич Трофимов вме­
сте ©о всем коллективом1 ермаковцев 
праз'Дновал (заслуженную победу.

Ермаковцы вышли ©о второй серьез­
ный рейс, теперь уже на 'восток... 
Вскрыв один из Новоземельюкйх проли­
вов, «Ермак» пересек западную часть 
«ледяного мешка» — Карского моря и ® 
начале июля подошел в ^острову Дик­
сона.

Зде1Сь люди «Ермака» вывели !йзо 
льда и вернули .родине в полной (со­
хранности шесть лесовозов,’

Трофимова иа иснрабл© любили и ува­
жали. Его выбирают в состав бюро пар­
тийной организации. Он руководит аги­
тационно-массовой работой, возглавляет 
стахановское движение. Во время ча­
стых угольных а1вралов его всевда из­
бирают бригадиром. Правильна!® расста­
новка сил и умение показать образцы 
труда приносят ©лаву трОфимовской 
бригаде. Работать с Трофимычем желал 
каждый. Он помогает растить новых 
стахановцев.

Враги парода в разных пунктах Арк­
тики заморозили корабли. По ракиет их 
на провал арктических плаваний, ва- 
гибель судов не оправдался. Полярные

моряки, терпя лишения и невзгоды, 
берегли доверенны© им корабли. Помо­
гая друг другу они твердо были уве­
рены в своей победе и в помощи, кото­
рую им несомненно ©кажет партия 
большевиков.

«Ермак» в трудных условиях освобо­
дил караван «Литке».

Провел через пролив Вилькицвого в 
море Лаптевых траншортные ■ суда
ИТ. 1Д.

Осенью (1937 г. у острова' БельКов- 
ского, оказался замороженным караван 
ледокольных судов «Малыши», «Седов» 
и «Садво». С каждым даем их уносило 
Bice дальше и дальше на север.

Обееугленные корабли не могли вы­
браться из ледяного плена. На? выручку 
им <в 1938 г. высылается «Ермак». Гу­
стые туманы в© позволяли производить 
авиаразведки. В неизученном районе, 
где помимо дрейфовавшего НанСевов- 
сюого «Фрама» никто в  никогда не пла­
вал, «Ермаку» пришлось итти вслепую. 
Около 8‘3° с. ш. «Ермак» попал в (бес­
крайную раввину десятйбальиого льда. 
Здесь бороться приходилось за каждый 
метр. Для того чтобы продвинуться на 
длину корпуса, ледоколу приходилось 
разбегаться и по нескольку раз бить 
по ледяной перемычке. Несмотря на 
это, «Ермак» прошел 'далеко на Север, 
к дрейфующим ледокольным кораблям 
«Садво», «Седов» и «Малыгин». Это 
был замечательный по смелости и ма­
стерству рейс, который никогда не за­
будется его участниками. Радостная 
встреча .произошла в ‘2 часа дня 28 ав­
густа 1938 г. ва 83°4,5/ с. га. и 
138°2' в. д. Здесь встретились четыре 
советских ледокола.

Но не всем им удалось1 уйти вместе. 
«Седов», повредивший во льдах -рулевое 
управление!, не смог самостоятельно 
Двигаться за «Браком». Попытки вы­
вести «Седова» иа буксире оказались 
безуспешны. Сталщы© тросы рвались, 
как нитки. Имея на буксире аварийное 
судно, пробить во льдах путь оказалось 
«Ермаку» не под силу. В ожесточенной 
борьбе да льдами «Ермак» обессилел. 
Из трех машин две выбыли из строя. 
«Садко» и «Малыши» не могли ничем 
помочь «'Седову». Было решено «Седо-'
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ва» оставить в дрейфе и превратить 
его в -дрейфующую научную станцию.

Для пополнения экипажа «Седова» 
требовалось шесть человек. Об этом 
узнали ермаковцы и вскоре у командо­
вания на столе лежало 40 заявлений 
от лучших людей корабля. Макросы и 
кочегары, механики я  товара, радисты 
и машинисты просили оставить их па 
«Седове». Каждый стремили разделить 
с ©вдовцами все невзгоды и опасности 
их ледового дрейфа. Из сорока моряков, 
настойчиво просивших оставить их на 
•«Седове», были выбраны шесть. Это 
•были мужественные, отважные, знаю­
щие дело-, преданные родине полярники.

Первым был рекомендован Трофимов. 
О нем говорили:

—  Нашего Трофимыча знает весь 
экипаж как замечательного стаяа1новца.. 
Трофимов стойкий большевик, верный ' 
•сын советского народа.

Смущенный вниманием: и отзывами 
товарищей механик Дмитрий Трофимов 
кратко! рассказал о себе:

—  Из тридцати двух лет своей жиз­
ни я шестнадцать лет плаваю па ко­
раблях. Половина моей жизпи посвяще­
на труду па реках и морях нашей ро- 
дпны... Ну, что еще (сказать вам, това­
рищи, я  право не знаю...

А Трофимов мот бы много о тебе ipato- 
•сказать...

Дмитрий Григорьевич— опытный мо­
ряк. Свою работу на судах он начал в 
■качестве кочегара. Плавал по великой 
дальневосточной речной магистрали— 
на Амуре.

Его детские годы прошли в Восточ­
ной Сибири. Он родился в 1906 т. в 
т. Сретенске Читинской области, в 
семье железнодорожного рабочего. На­
чальное образование Трофимов получил 
в железнодорожной школе. Три гора 
учебы открыли перед бойким и шуст­
рым мальчиком, интересный мир; кни­
гам, которые он научился читать, по­
свящались мновие часы его досуга. Но 
вот 'началась гражданская война. Депо,, 
где- служил отец, прекратило работу, 
и Григорий Трофимов лишился заработ­
ка. Семья из девяти человек терпела 
жестокую нужду. Дмитрия—(старшего

из сыновей— (решили отдать © батра­
ки. Мальчику в то1 (время было только 
10 лет...

Два года тяжелой работы у кулака 
остались мрачной полосой в его жизни. 
Дмитрий поступает чернорабочим в за­
тон. Временами он вместе с отцом за­
нимается де^ревообделочными работами.

Широкий Амур не давал покоя Тро­
фимову. Мечта быть • моряком и ходить 
на пароходах по рекам и морям; Все 
время преследует ого.

Шестнадцатилетним юношей Трофи­
мов уходит в плавание. Капитал не­
большого речного парохода) взял его 
матросом. Окруженный (вниманием и (За­
ботой товарищей, Трофимов быстро 
свыкается © окружающей обстановкой. 
Здесь в Амурском речном1 пароходстве он 
впервые ведет общественную работу. 
Его принимают в ряды комсомола.

В 1925 г. Трофимов плавает матро­
сом на пароходе «Труженик», а зимою 
учится на 'курсах кочегаров. В 1927 г. 
его переводят кочегаром па большой 
пассажирский пароход «Комиссар», а 
затем на «Марк Варягин»; Зиму 1928—
1929 г. Трофимов учится в Благове­
щенске на Амуре в механическом отде­
лении техникума. Здесь его комсомоль­
ская организация передает в кандидаты 
ВКП(б).

В 1930 г. Трофимов (переводится во 
Владивосток на службу в Морской тор­
говый ф;ЛОТ.

Кочегаром первого класса па парохо­
де «Смельчак» выходит он в Тихий 
океан. С первых жю рейсов Дмитрий 
Григорьевич привлекает к себе внима­
ние коллектива. Трудолюбивый, он не 
только быстро привык к бурному Охот­
скому морю, но и среди коллектива бы­
стро занял место одного! ив лучших 
производственников. Любовь его к своей 
кочегарке и общественной работе в куб­
рике не «талась 'незамеченной. Трофи­
мова избирают профоргом, затем пред­
седателем судового комитета. •,

Стремясь повысить свою морскую 
квалификацию, Дмитрий Григорьевич 
много работает над собой, много читает. 
Ои глубоко изучает политическую ли­
тературу, интересуется беллетристикой,
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учебникам .
Для экипажа паровдда «Томск», по­

лучившего специальное задание, отби­
раются лучшие дальневосточные моря­
ки. Вместе с ними «приходит № t этот 
корабль и Дмитрий Трофимов. За тор, 
работы экипаж «Томска» хорошо по­
знакомился с ним. Партийный коллек­
тив в апреле 1931 т. принимает еди­
ногласно' решение'-, перевести Трофимо­
ва из кандидатов в члены большевист­
ской партии.

Звание коммуниста Дмитрий Григорь­
евич иосит с честью. Он по-большеви­
стски борется за повышение своей ква­
лификации, изучает основы, механики, 
сдает экзамен на машиниста.

В ноябре 1931 т. потребовалось 
срочно снабдить Приморье снаряжением 
и продовольствием'. Совтоюгфлот на­
правляет для этой цели пароход «Кра­
сный Партизан:», где Трофимов уже ра­
ботает машинистом. Здесь мороки изби­
рают (его своим парторгом. Весной 
19'32 г. от морягов-дальневоюточников 
Трофимов едет делегатам, на Всесоюз­
ный съезд профсоюзов в Мосйву.

Воавртнвшисъ на Дальний Восток, 
Трофимов с 'радостью узнает о новом 
интересном назначении: к  устью реки 
Колымы направляется караван торговых 
судов; на пароходе «Сучан» Трофимов 
идет в арктическое плавание. Далекий 
север, о котором было прочитано много 
ш и т/д л я  Трофимова 'сразу стал близ­
ким и 'родным.. На пароходе «Сучан» 
Трофимов работает старшим кочегаром 
и возглавляет партийную организацию.

В те. годы' Арктика не легко дава­
лась транспортным! кораблям. Трофимо­
ву впервые ершилось познакомиться с 
полярными льдами. Несмотря на все 
усилия моряков, льды победили: на об­
ратном пути караван остался зимовать 
в Чаунской губе, у побережья Север­
ного Ледовитого океана.

Трофимов не теряет драгоценного 
времени, долгие полярные месяцы не 
должны пропадать даром: моряки орга­
низуют курсы механиков. В числе дру­
гих учится т Трофимов. К началу но­
вой навигации он приобретает знания 
механика.

Командование переводит Трофимова 
на ледорез «Ф. Литке».

В 1934 т. экипаж этого корабля 
получает боевое задание: повторить
рейс ледокольного парохода «Сибиря­
ков» я  пройти Северным морским пу­
тем за одну навигацию, но в обратном 
направлении— с востока на запад. 
«Литке» должен был подтвердить пол­
ную возможность использования Вели­
кой Сталинской трассы для нормально­
го' мореилашания.

Дмитрий Трофимов идет в этом рейсе 
старшиной кочегаров и снова возглав­
ляет партийную организацию. Он доби­
вается прекрасных производственных 
успехов. Кочегарская вахта Трофимо­
в а — передовая на корабле. Дмитрий 
Григорьевич—'зачинатель похода за 
экономию топлива, чистоту в кочегар­
ке и сохранность котлов. Его 'примеру 
следуют "все кочегарскис вахты. На 
угольных авралах Трофимов всегда за­
нимает самый трудный участок. Жизне­
радостный и общительный, он умеет 
во время подбодрить товарищей. В его 
бригаде моряки работают с- песнями....

На аврале, в трофимовской бригаде 
всегда выпускается стенная газета 
«Летучка», бывало чуть кто-нибудь 
отлынит от работы, сейчас же газета 
во-время его одернет и призовет в по­
рядку. После вахты Трофимов проводит 
занятия кружков по изучению истории 
партия и находит время для индиви­
дуальной учебы.

У ‘островов «Комсомольская Правда»,, 
расположенных возле восточных 'бере­
гов Таймырского полуострова, во время 
околки пароходов «Сталин», «Правда»- 
и «Володарский» у ледореза «Литке» 
произошла авария: поломался форште­
вень, требовался продолжительный ре­
монт.

Перед выходом в плавание -«Литке»- 
ремонтировался в одном из иностранных 
портов, там ему вместо цельного фор­
штевня поставили составной и, чтобы 
никто не обнаружил диверсии, сверху 
сделали специальный замок, говоря при 
этом, что «сварили» для крепости. От 
частых ударов по льдам форштевень 
ледокола разошелся, корабль по сути, 
должен был выйти из строя.
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Ударная -оршада, руководимая Тро­
фимовы», вместе с коллективом взялась 
исправить 'повреждение. Трофимов вместе 
с механиками и машинистами придумал 
выход: стянуть форштевень железными 
кусками лома. На ледяном. иоле устро­
или походную мастерскую: здесь шла 
клепка форштевия. Усилиями людей 
форштевень б-ьыг исправлен.

Ледорез не только закончил свой рейс, 
но в пути помог («Ермаку» провести 
транспортные суда и снял ю' мели ан­
глийский грузовой пароход.

Ш окончании рейса товарищи Сталин, 
Молотов, Каганович, Калинин, Вороши­
лов, Куйбышев, Орджоникидзе, Андреев, 
Микоян и Жданов прислали литкеицам 
приветственную телеграмму.

Слова привета товарища Сталина, 
руководителей партии и правительства 
относились и к Дмитрию Григорьевичу 
Трофимову—‘ОДНОМУ газ лучших моря­
ков «Литке».

— Всю свою жизнь буду пенить ето 
высокое доверие, — сказал на1 судовом 
митинге Трофимов,— я остаюсь рабо­
тать в Арктике!

Передовые моряки «Литке» награжде­
ны орденами. В числе награжденных 
орденом Трудового Красного Знамени-— 
кочегар первого класса Дмитрий Гри­
горьевич Трофимов.

Летом 1935' г. Главное управление 
Северного морское пути организует 
курсы повышения квалификации меха­
ников. Дмитрий Трофимов получает 
здесь диплом механика морских кора)б- 
лей.

После учебы и стажировки Дмитрий 
Григорьевич был назначен четвертым 
механиком иа ледоколе «Ермак».

Личный пример трудовой отвага у 
Трофимова сочетается с большевистской 
скромностью. Он проявляет к своим 
товарщам искреннюю теплоту и сер­
дечность, а вместе с тем прямо и смело

говорит правду в глаза тому, кто посту­
пает неправильно, нечестно.

Вот почему коллектив ермаковцев- 
первым послал на «Седова» Дмитрия 
Григорьевича Трофимова.

«Седову» было оставлено все имею­
щееся на судах оборудование для на­
учных наблюдений. Зимовщиков •обеспе­
чили1 всем необходимым продовольствием,, 
снаряжением, горючим, углем.

Пятнадцать большевиков, вдохнов­
ленных великим Сталиным, выстроились- 
на палубе. Последнее слово привета и 
расставания. Вот Бадигин потянул за 
шнур и «Седов» протяжно зав-ыл сире­
ной.

Уходя на «Седов» в качестве стар­
шего механика, Дмитрий Трофимов дал 
обещание вместе со всем экипажем; 
сберечь корабль и невредимым привести 
его в родной советский порт.

И люди «Седова» сделали это, они 
гордо и высоко пронесли флаг нашей 
родины по Ледовитому океану.

Две суровые полярные ноч-и крепко 
«цементировали -коллектив седовцев.

Пятнадцать полярников за это время 
прошли прекрасную школу выдержки, 
мужества и терпения.

Благодаря заботе старшего механика 
Трофимова и всего экипажа корпус «Се­
дова» и его металлические части, под­
вергавшиеся коррозии, были очищены 
от ржавчины и покрыты суриком. Все 
судно заново окрашено. Главная'машина 
перебрана. Судовые котлы приведены в 
полный порядок. Починен руль.

Люди -«Седова'» под руководством ка­
питана Бадигина и помношита Трофи­
мова в тяжелых арктических условиях 
возвратили своему кораблю активную 
жизнь.

И первое' распоряжение1 капитана 
Бадивина «вперед» было безукоризненно- 
выполнено Дмитрием Трофимовым, стар­
шим механиком легендарного корабля.

Л. МУ ХАНОВ



АНДРЕЙ ГЕОРГИЕВИЧ ЕФРЕМОВ

тарпжй помощник капитана 
«Седова» Андрей Георгиевич 
Ефремов — прекрасный 'су­
доводитель, опытный штур­
ман, златок арктических 

' морей.
Ефремов—j земляк Трофи­

мова. Он родился 'в городе Сретенске, 
Читинской области, в 'семье счето­
вода. Еще в 'детстве вместе «о всей 
семьей Апдрей Георгиевич переехал во 
Владивосток, куда переведи на работу 
его отца. В 1923 г., окончив пять клас­
сов среднего учебного заведения, пят- 
шдцатилетиий Андрей Ефремов посту­
пил в морокой техникум. Жизнь в боль­
шом' приморском городе привила ому 
любовь к морю. Все его сверстники 
мечтали о службе в морском флоте, о 
походах по безбрежным далям океанов.

В 1924 г. сбылась его мечта: Ефре­
мов — практикант на парохода «Инди- 
ла», плавает в Тихом океане. В сле­
дующем году он уходит в плавание мат­
росом на пароходе «Память Ленина», 
потом1 штурманским у)чееикюм на па­
роходе «Симферополь». Летом он пла­
вает, зимой учится.

Весной 1927 г. Андрей Ефремов ус­
пешно сдает экзамен и получает сви­
детельство об окончании Владивосток­
ского морского техникума.

Он поступает матросом ш  шхуну: 
моряк должен владеть, искусством пла­
вания на парусных судах... Затем поч­
ти два года он штурманский ученик на 
пароходах «Астрахань» и «Ереван». Ле­
том 1929 г. Ефремов получает диплом 
штурмана: малого плавания. Ои — тре­
тий помощник капитана парохода «Ере­
ван», затем— второй помощник ка­
питана на пароходе «Вьюга» и парохо­
де «Камчадал». ,

Все эти суда совершали рейсы по 
дальневосточным морям.
- После службы в частях Р а б о ч е -К р е ­
стьянской Красной Армии Ефремов уез­
жает в Ленинград. Два года ой учится 
в Институте инженеров водного транс­
порта. В июле 1933 г. курс института 
закончен. С дипломом инженера-недаго- 
юа по мОрскоиу судовождению Андрей 
Георгиевич уезжает на работу в родной 
Владивосток. В морском .техникума, в 
том самом, где еще так недавно он сам 
учился, Ефремов заведует судоводитель-
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•ск'им отделом, ведет большую педаго­
гическую работу.

Летом* 1934 г., в то самое время, 
тогда Константин. Бадигин плавал та 
северо-западе Советской страны, а 
Дмитрий Трофимов ©введшая 'прослав­
ленный сквозной рейс иа ледорезе 
«Литве-», их будущий товарищ Андрей 
Ефремов руководит групповой практи­
кой слушателей. Владивостокского мор- 
-ското техникума на пароходе «Камо». 
'Одновременно ои выполняет Обязанно­
сти' второго помощника капитала.

Замечательный моряк никак не мо.- 
жет смириться со своей '«сухопутной» 
жизнью. Его тянет в море. кончился 
:уче1бный год, и летом 1935 г,. Ефремов 
идет в свое первое арктическое плава­
ние вторым помощником капитана ледо­
кола ^Красин». Здесь он впервые встре­
чается с Бадигиным.

На «Красине1» Андрей Георгиевич про­
являет инициативу в каждом' деле. 
Комсомольцы задумали учиться па штур­
манов и механийой. Ефремов о радо­
стью и энергией берется ей это дело. 
Комитет 'Комсомола, обсудив -его пред- 
. лощение, поручает Ефремову организо­
вать пловучий морской техникум без 
отрыва! от производства. Андрей Геор­
гиевич 'Сам добывает программы, учеб­
ники, составляет учебный план, отби­
рает слушателей и сам саге преподает 
астрономию, математику, географию. Его 
примеру следуют мутные1 работники 
экспедиций. ' Впоследствии ; (начинание 
Ефремова превратилось1 в филиал Вла­
дивостокского морского техникума.

На корабле: у Ефремова много дру­
зей. Но крепче всего—-дружба с Бади- 
пиным. Целью, ночи просиживают не­
разлучные* друзья над картами и ло­
циями, за изучением штурманских при­
боров. Ефремов — большой знаток всех 
приборов для судовождения. На «Кра­
сине» он заведует штурманским хозяй­

ством. В его руках «хитрые» механиз­
мы эхолота, гирокомпаса Сперри, лага 
Фюрбса делают необходимую в судовож­
дении! работу. На досуге вместе с Ба­
дигиным он часами простаивает на мо­
стике, чтобы «поймать» солнце- для оп­
ределения координат ледокола. После 
вычислений, получив разные «точки», 
они долго- спорят, кто из них ошибся. 
Потом доискиваются до ошибки, исирав- • 
ляют ©0.

-Ефремов и Бадигин учились друг у 
друга.

Бадигину нравился Ефремов как че­
ловек исключительной (скромности. Труд­
но было вызвать его на выступление'. 
Обычно молчаливый, Ефремов предпо­
читал слушать других. .

Но стоит где-нибудь произойти сколь­
ко-нибудь (важному событию, где тре­
буется помощь, квалифицированный со­
вет, смелость, отвага, тут всегда по­
является Ефремов. (Молча и спокойио, 
бей паники, без рисовки он делает то-, 
что нужно, и опять исчезает.

Арктика полюбилась настойчивому мо­
ряку. После «Красина» Андрей Георгие­
вич некоторое время плавал вторым! по­
мощником капитана на гидрографичес­
ком судне- «Мурман». Летом 1937 г. оя 
уходит в экспедицию на леДокольноМ 
пароходе «Малыгин» старшим гщрогра- 
фом-навигатором и руководителем прак­
тики студентов Гидрографического (инс­
титута Севморпутв. Затертый льдами, 
«Малыгин» остался на зимовку в море 
Лаптевых.

С «Малыгина;» ' Андрея Георгиевича 
переводит па .«Седова». Выполняя обя­
занности старшего помощника капи­
тана, он вел научные исследования по 
гидрологии, нес метеорологическую вах­
ту, помогал во всех работах .гидро­
графу Буйницкому.

Своей выдержкой и спокойствием он 
завоевал любовь всего ко ллектива.

М. ВИКТОРОВ
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ВИКТОР ХАРЛАМПИЕВИЧ БУЙНИЦКИЙ

■июня 1937 п. в моем .рабо­
чем кабинете раздался теле­
фонный звонок. Как сейчас, 
помню этот разговор:

— С Вами говорит сту­
дент плдно курса Гидро­
графического института 

Буйницкий. Я недавно, вернулся из рей­
са к Земле Франца-Иосифа и теперь 
получил назначение в экспедицию на 
«Садко» к Новосибирским островам. 
Вам :в этой экспедиции поручены астро­
номические,, магнитные: и гравитацион­
ные' работы. Они меня очень интере­
суют. Мне хотелось бы х  вами встре­
титься и побеседовать...

Я пригласил Буйиицкого зайти ко 
мне. Вскоре вошел молодой комсомо­
лец— стройный, худощавый, подвиж­
ный, с вдумчивыми глазами. Он с'во­
сторгом рассказывал о только что совер­
шенном им замечательном плавании 
иа Землю Франца Иосифа, о гидрогра­

фических работах, © которых он участ­
вовал. В рассказе не было и тени хва­
стовства. Он говорил о том, как жаждет 
учиться, как счастлив, что будет уча­
ствовать в большой научной экспедиции 
в Арктику. Лицо его светилось ра­
достью...

Буйшицкий перешел на 5-й курс 
Гидрографического института, прослу­
шал уже курс астрономии, земного маг­
нетизма и гравиметрии, имел некоторые 
практические 'знания, но на большой 
производственной работе еще ве был. 
Экспедиция к Новосибирским островам 
открывала перед ним широкие возмож­
ности для ознакомления с этой работой,, 
притом — в условиях дальнего аркти­
ческого плавания.

Виктор Харлампиевич горел! желанием 
работать, чувствовалось, что он не боит­
ся работы. В экспедиции mi него воз­
лагались обязанности вахтенного на­
чальника и помощника гидрографа. Мы
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уговорились: «свободное время он будет 
помогать в моих работах, с которыми я 
•буду его постепенно знакомить. Он ушел 
удовлетворенным.

...С каждым дне*, с каждым новым 
этапом продвижения <«Садко» на восток, 
Буйницкий вс!е больше и больше внжал 
в многосторонние научные работы, про­
изводившиеся на корабле. Он стара­
тельно выполнял свои штурманские и 
гидрографические вахты. Секстан был 
всегда у него наготове, чтобы «схва­
тить» редко показывающееся солнце: 
.это — искусство опытного штурмана, 
-особенно важное в Арктике, еде летом 
так часты облачность и туманы.

Некоторые участники экспедиции 
шутили.

— Виктор, вероятно, по облакам опре­
деляется... Где ое успел сегодня «схва­
тить» солнце?..

Штурманское правило — «не зева!» 
-было быстро им: усвоено.

В Свободное от вахты время он всегда 
устремлялся на завоевание новых об­
ластей даания. То он помогал гидроло­
гам — выбирал батометры, записывая 
показания температуры, отливая пробы 
воды, то он (в химической лаборатории 
учился у химиков делать анализ на 
хлор... В другое время его видишь по­
могающим гидробиологам разбирать бо­
гатый улов бентоса (придонная фауна); 
вот он учится брать пробу грунта длин­
ными тяжелыми трубками, помогает 
-физикам доставать пробы льДа... Он не 
брезговал никакой работой и с жад­
ностью впитывал в себя новые позна­
ния.

Однажды он сказал: -
— Наверное миллионы юношей и де­

вушек вашей страны хотели бы быть 
•сейчас на моед месте и иметь такие 
возможности для учения; я чувствую 
себя обязанным максимально использо­
вать все...

25 августа мы подошли к острову 
'Генриетты. После Мельвиля— помощ­
ника Де-Лонга, открывшего этот остров 
в 1881 г.,— здесь еще никто не был. 
Началась постройка жилых домов и 
радиостанции.

На высоком; берегу острова были по* 
•ставлены две палаши. В одной из них

установили магнитный теодолит; другая 
находилась око*  места, выбранного 
для астрономического пункта, и служила 
складом инструментов, 'различного -сна­
ряжения и запаса продовольствия, а 
также пристанищем Для работавших на 
берегу— па тот случай, если «Садко», 
из-за подвижки льда, будет принужден 
на некоторое время отойти, ®е успев 
взять людей с берега.

Здесь мы пробыли десять дней. Буй- 
ницкий быстро- освоился с астрономи­
ческими и магнитными наблюдениями, 
деятельно помогал проводить их. Скоро 
мы могли разделить работу: о® делал 
магнитную съежу острова, а я остался 
у палаток доканчивать астрономические 
и магнитные наблюдения.

Буйницкий с небольшим походным 
магнитным теодолитом и с карманным 
хронометром обошел постепенно весь 
остров, производя магнитную съемку.

Затем экспедиции удалось побывать 
на острове Жаннеты, никем до тех пор 
не посещавшемся, па- острове Беннета, 
острее- Жо-хова. Буйницкий, помогая 
проводить магнитные и астрономические 
наблюдения, 'занимался буссольно­
глазомерной съемкой на острове Жохова 
и в этом.1 деле также показал «вое уме­
ние.

Когда «Садко» и ‘«Малыгин» остались 
на вынужденную зимовку и стало оче­
видным, что суда вместе со льдами 
будут дрейфовать приблизительно по 
пути «Фрама», перед научными работни­
ками открылись новые горизонты. Дрейф 
каравана судов начинался в Восточном 
секторе Арктики; в это же время в За­
падном секторе, на пути от Северного 
полюса к Гренландскому морю, дрейфо­
вала льдина с героической четверкой 
папанинцев. Одновременность наших 
работ -с работами станции «Северный 
полюс», возможность близкого повторе­
ния пути |«Фрама», обилие научных 
инструментов и лабораторий, наличие 
научных «работников разных специаль­
ностей,— все это определяло большую 
ценность предстоящих исследований.

Буйницкий должен был участвовать в 
измерении величины направления дрейфа 
судна (опуская -на дно трос с грузом 
и следя по часам за количеством- вы­
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травленного троса) и в метеорологиче - 
<жих наблюдениях; ва «го долю выпало 
также наблюдение за льдом, его обра­
зованием, толщиной, подвижками :и т. д.

На «Садко» был центр научной ра­
боты, а  на «Седове» «Дрейфующее 
отделение1 Гидрограф иче-окого инсти­
тута». На «Седове» оказались 22 сту­
дента IV и Т -курсов Гидрографического 
института, проходивших учебную прак­
тику; дла них б-ыли организованы заня­
тия по ‘программам института, чтобы 
студенты максимально использовали 
время зимовки и ие 'потеряли учебного 
года. Буйницкий тоже включился в 
эти занятия. Он предусмотрительно взял 
о собой в плавание- учебники и науч­
ную литературу; все это теперь очень 
пригодилось.

Кроме того-, Буйницкий договорился, 
что будет помогать производить астро­
номические наблюдения. Они делались 
в среднем через ива дня. С наступле­
нием полярной дачи наблюдения велись 
по звездам.

На верхнем мостике «Садко» уста­
навливали инструмент и не считаясь о 
крепким морозом и ветром,— лишь бы 
видны были звезды,—-вели наблюде­
ния. Даже при 30—40 градусном «розе 
на руки нельзя было надеть перчатки. 
Мелкие винты приборов нужно было 
вращать голыми руками. Металл жег 
пальцы, они быстро коченели.

Буйницкий вначале записывал данные 
наблюдений, потом стал производить их 
вполне самостоятельно. После наблюде­
ний тотчас следовали Вычисления; коор­
динаты наносились на карту: вырисо­
вывался зигзагообразный путь ледяного 
поля, в которое вмерзли наши- корабли.

В начале декабря 1937 г. Буйницкий 
переселился иа «Седов», чтобы полнее 
использовать читавшиеся там лекции 
для 5-го курса «Дрейфующего отделе­
ния Гидрографического института».

На «Седове» Буйницкий получил в 
свое- распоряжение другой астрономи­
ческий инструмент и начал вести само­
стоятельные наблюдения. Кроме того он 
построил -вскоре на некотором расстоя­
нии -от «Седова» ледяной домик и на­
чал там тренироваться в производстве

магнитных наблюдений. Он работал; 
упорно и настойчиво.

В этот же Период я начал знакомить 
Буйницкого о прибором В. Мейнеца для 
определения силы тяжести; Виктор 
Харлампиевич периодически приходил на 
«Садко». Итти ему нрхедилось в по­
лярную ночь, но нолю, прорезанному 
предательскими трещинами и -разводь­
ями, -едва прикрытыми молодым льдом.

Было известно: в марте— апреле-
прилетит звено тяжелых самолетов, 
чтобы вывезти на -материк большинство' 
людей о дрейфующего каравана. Возник- 
вопрос: кто -останется дальше дрейфо­
вать для производства необходимых на­
учных ра1ббт.

Наилучшйм кандидатом был Буйниц­
кий: к этому времени од уже -зареко­
мендовал себя весьма положительно. Он 
мог самостоятельно 'справляться с боль­
шинством! -главнейших научных работ,, 
он горел молодым энтузиазмом и- жела­
нием1 -работать.

Мы расстались с ним в апреле- 19-38 г. 
Вспоминаются последние зри, проведен­
ные о научными сотрудниками на- 
«Садко». Буйницкий 1 советовался с 
каждой детали, которая могла встре­
титься в его будущих, работах, предус­
матривал всякие возможные' -случаи. 
У товарищей была полная уверенность, 
что Буйиицшй шраштся со всеми 
исследованиями, которые е-му предстоит 
вести.

В сентябре 1938 г. -стало известно,, 
что Буйницкий по его просьбе оставлен 
на «Седове» продолжать научные ра­
боты! в большом: дрейфе- через весь 
полярный бассейн. 'Это и надо было от 
него ожидать. Если бы он отправился 
на материк, некоторые работы пришлось 
бы совсем -прекратите. Ой обязан был 
отдать -своей стране то, -что от нее по­
дучил и сделал это.

Огромный полезный труд выполнял 
Виктор Харлампиевич па1 «Седове». 
Немало часов провел он у Глубоковод­
ной лебедки, выбирая стальной Tpote 
после промера глубин Северного Ледо­
витого Океана... На целые сутки уходил 
он о корабля в маленький ледяной до­
мик, сооруженный -вблизи: -судна- и про­
водил там магнитные наблюдения, а  по­
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том тщательно расшифровывал исследо­
ванный материал в своей каюте.

— Нам дорос1 буквально каждый 
день!— говорил он товарищам,— ведь 
ни один корабль не 'был еще в таких 
высоких широтах, как наш «(Седов». 
Нужно всемерно использовать дрейф 
для научных работ.

Товарищи поддерживали 'его и ни­
когда не отказывались от помощи своему 
настойчивому, трудолюбивому товарищу.

Настойчивостью и трудолюбием он 
отличался с раннего возраста...

Виктору Буйницкому было 6 лет, 
когда «го отец (вернулся инвалидом с 
фронтов первой империалистической 
войны. Детства Виктора протекало Серо, 
бесцветно. Но отец и мать стремились 
дать сыну образование. В 1927 г. Вик­
тор Буйницкий окоЛй® школу семи­
летку и поступил в Читинский лесо­
технический техникум. Зимой он учился, 
лотом проходил производственную прак­
тику: в экспедиции Забайкальского гео­
графического общества, у истоков реки 
Витим, на сплаве по рекам Восточной 
Сибири и Дальнего Востока.

Так,— в упорных занятиях и труде — 
проходили юношеские годы. Окончив 
техникум, он поступил ® один из лес­
промхозов Дальнего Востока. Здесь 
Виктор Буйницкий совершил увлека­
тельные путешествия, обследуя лесные 
массивы богатого края советской Земли...

Там же на Дальне* Востоке он стал 
членом комсомола.

Решив продолжать свое образование, 
Виктор Харлампиевич осенью 1982 г. 
переехал в Ленинград. В Горном инсти­
туте он прошел трехгодичный курс, 
практиковался на рудниках ‘Вольского

полуострова. В 1935 г. 'Буйницкий пере­
велся в только что организованный 
Гидрографический институт Главного 
управления Северного: морского пути. 
Годам позже он впервые познакомился
о Арктикой: проходил производственную 
практику; на судне «Ломоносов» в (Карс­
ком море, у восточных берегов Нов-ой 
Земли. Его как способного молодого 
ученого назначили -руководителем гид­
рографических работ на судне «Папа- 
нин». ‘Здесь он пробыл до поздней осени.. 
Затем — дрейф на «Садко» и «Седове»...

Перед 1 мая 1939 г. Виктор Буйниц- 
кий, находясь на («Седове» прмерво в 
пятистах километрах от Северного по­
люса, услышал обращенные: к нему 
слова матери—‘Всейии Васильевны.. 
Она говорила из далекой Читы:

«..Л горжусь тобой, горжусь, что 
мой сын находится среди 15 смельча­
ков, выполняющих такую почетную ра­
боту. Я слушала по радио о вашей жи1з- 
ий на '«Седове» и радовалась за тебя, 
радовалась за твоих товарищей... Говорю> 
с тобой из Читы, где ты родился и рос. 
Поздравляю тебя и твоих товарищей с 
праздником 1 мая.,.. Желаю тебе счастья: 
и успехов в работе». :

Материалы, собранные седовцамм и,, 
в частности1, Буйницким, скоро будут 
подвергнуты тщательной обработке. Они 
вольют Новую струю света в тайны 
Центрального полярного бассейна й при­
несут колоссальную пользу в решении 
задачи, которую поставила перед по­
лярниками великая советская страна: 
превратить Северный морской путь в 
нормально действующую водную маги­
страль. ' : ; :

и. жонголович



АЛЕКСАНДР АЛЕКСАНДРОВИЧ ПОЛЯНСКИЙ

©большой портовый ледокол 
совершал зимний рейс в 
Баренцевом море. Зимний 
Баренц, по выражению 
одного полярного моряка, 
это — «полное академиче- 
«кое собрание штормов 

■всех видов». А о страшной зиме 1925 г. 
до ©их пор еще рассказывают смотри­
тели береговых маяков бурного север­
ного моря. Как раз в ту зиму ледокол 
•совершал рейс, которого никогда не за­
будут его участники. Не забудут по­
тому, что в те дни, все моряки ледо­
кола не раз глядели в глаза смерти.

...Шторм налетел неожиданно. Еще не­
сколько минут тому назад сизые облака) 
ровню проходили пая морем. Но вот они 
начали опускаться все ниже и ниже; 
казалось, что мачта корабля сейчас 
скроется в серой облачной мути. На 
море бушевали свинцовые гряды волн. 
И в какое-то мгновение ледокол на­
крыла непроницаемая пелена тумана). 
В нескольких шагах ничего нельзя бы­
ло разглядеть. , i

Началась героическая борьба моряков 
за •спасение судна, человеческих жиз­
ней.

Ледокол вздымало крутой волной; гре­
бень ее поднимался выше палубных по­
строек. Волны сорвали грузы1, укреп­
ленные1 на носовой палубе и о грохотом 
били ими в переднюю стенку капитан­
ского мостика. Матросы бросались спа­
сать палубное имущество, но следую­
щим ударом волны грузы выкинуло за 
борт...

На палубе1, бортах, снастях, трапах 
корабля с непостижимой быстротой на­
растала зеленоватая к о р а  льда. По на­
ружным'1 трапам нельзя! было ни под­
няться, ни спуститься,— они преврати­
лись в ледяные горки; люди, с трудом 
удерживая равновесие при крутых кре­
нах корабли, скользили на обледенелых 
трапах.

Ледокол перестал слушаться руля. 
Штормовые волны понесли корабль к 
берегу. Гибель судна казалась неизбеж- 
-ной: сейчас его выкинет на мель или 
разобьет о камни...
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В эти наполненные' тревогой |Шн;уты, 
береговой радист установил связь с ле­
доколом. Он спросил своего товарища 
на судне:

— К ас дем? 1
Корабельный радист спокойно высту­

пал в ответ:
—1 Все в порядке.,. Находимся в по­

лосе шторм... > 'Дрейфуем... Привет... 
Полянский.

Береговой радист был знаком с 
Александром Полянским и хотел про­
должать разговор, узнать подробности. 
Но Полянский не1 отвечал. Он уже выз­
вал дррие радиостанции материка! и у 
всех спрашивал:

— Какая погода?
Радист Полянский отыскивал границы 

свиреиоГО: шторма. Ответы был® ото­
всюду неутешительные...

Время от времии в радисфубку!, гро- 
хогаа дождевиком, который превратился 
в обледенелый пашцыръ, входил капи­
тан. У него тоже был только один 
вопрос:

— Ну, как погода? '
Радист снимал наушники и повер­

нувшись к капитану веселым тоном1 от­
вечал: ' | • I ! .

— Ничего в волнах ие видно !
Капитал (многозначительно произно­

сил «н-да» и уходил из уютной раддо- 
рубюи в грохочущий мир 'шторма...

'Минутами казалось, что разъяренная 
стихия вот-вот поглотит судно и рно 
исчезнет в клокочущей бе'здне. В 'не­
равной борьб© too штормом прошло не­
сколько1 часов!.

Кое-как, работая полным ходом, ма­
шины противостояли напору волн. Ма­
шинисты работали по колено ш воде. Из 
бункеров вырывалась смешанная с уг­
лем черная жижа. Некоторые уже выби­
вались Из сил...

1  вдруг—‘все иа корабле с радостью 
ощутили, что шторм начал стихать. 
Удары волн становились реже. Взбесив­
шийся Баренц успокаивался.

Капитан снова зашел в радиорубку. 
Полянский сидел и покачивал деловой в 
такт музыке, передававшейся из Моск­
вы. Перед радистом на столе лежал 
заполненный бланк телеграммы, адресо­
ванной домой — в Архангельск:

'«Все благополучно.». Немного потре­
пало штормом».

•Кагаитав улыбнулся. Он любил муже­
ственных, спокойных и стойких людей.

Летом 1916 г. в одном архангельском 
учреждении, которое ведало Всем ледо­
кольным флотом архангельского порта, 
появился новый курьер— паренек с 
удивительно белыми волосами. Это был 
Саша Полянский. Беготня «на посыл­
ках» не очень нравилась Ц 5-летнему 
юноше, стремившемуся к учебе и зна­
ниям. Но в этом первом своем труде он 
находил известное удовлетворение. По 
вечерам, придя домой на отдых, Саша 
с гордостью думал, что он — тоже стал 
помощником отца. Юноша знал : ему не 
дали отдохнуть летом только потому, 
что одному работнику — отцу трудно 
было прокормить большую семью из 
8 человек.

Работа курьером' сыграла решающую 
роль в дальнейшей жизни Саши Полян­
ского. Как-то, впервые доставляя ра­
диограмму, он задумался: каким путем 
она' могла прибыть в Архангельск, если 
ее отправитель плавает далеко в от­
крытом море?

В свободные минуты между («рей­
сами» по городу Саша настойчиво до­
пытывался у связистов: каю устроено 
радио, почему ойгналы передаются на 
расстояние, на чем основана азбука 
Морзе?..

Немного времени прошло1 и Саша уже 
стал телефонистом; все-таки ото было 
нескол ько ближе к таинственному аппа­
рату, в котором1 поблескивали голубые 
искры, непонятным Саше образом пре­
вращавшиеся в буквы.

Когда последние банды 'интервентов 
на Севере были .сброшены Красной 
Армией в море и люди в Архангельском 
крае занялись мирным трудом, Саша 
Полянский taoayta возможность осу  ̂
ществить заветйую меяТу своей ранней 
юности.

В 1021 г. Саша окончил радиошколу 
при службе наблюдения и 'связи Север­
ного моря.

С этого периода открывается инте­
реснейшая, яркая, наполненная вол*

3 Советская Арктика, № 2
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нующими событиями биография радиста 
v Александра Александровича Полянского1.

Его первая самостоятельная ' работа 
радистом- -прошла на Мурманском по- 
бережьи. До опх пор он вспоминает, с 
каким волнением впервые веялся за 
ключ «искровки» и адия, без провожа­
тых, отправился -в «путешествие» по 
безбрежному океану* эфира.

Здесь Александр Полянский прорабо­
тал надолго. Подошел срок с лужбы в 
Рабоче-Крестьянском Красном Флоте. 
Он пошел в его ряды с большим инте­
ресом, как в новую превосходную школу.

Проходили (года В маленький домик 
Полянских, в пригороде Архангельска — 
Саломбале, время от времени приносили 
краткие ради ограммы1 .из самых разно- 
образных мест, помеченные различными 
названиями кораблей: борт 'гидрографи­
ческого судна «Пахтусов», «Таймыр» 
(Северное море), «Сибиряков», «Малы­
гин», моторный борт «Нерпа» (Карское 
море)... Еот радиограмма, отправленная 
из Средиземного моря с борта парохода 
«'Воронеж», из Атлантического океана, 
от берегов Африки... Десятки тысяч 
миль странствования по морям...

В рубках многих судов нес вахту ра­
дист* повсюду оставляя о себе воспоми­
нание, как о «снайпере эфира», для ко­
торого в сложном радио-деле нет невоз­
можного. Капитан моторного бота «Нер­
па», вспоминая о Полянском, говорил:

—  Этот радист — кудесник! Мне ка­
жется,— дай ему палку и кусок прово­
локи,—"ОН с этим1 '«Оборудованием» 
ухитрится наладить радиосвязь... .

Если разговориться с Полянским ю 
чтем угодно, то неизбежно беседа перей­
дет на его излюбленную тему— об 
учебе. Вся его жизнь и работа — в 
учебе: радиошкола, Красная Армия,
радиотехнические курсы повышения 
квалификации, упорная работа над со­
бой в каждом рейсе, на каждой вахте, 
в каждую свободную минуту.

Блестящая работа Александра Алек­
сандровича Полянского на борту герои­
ческого «Седова»,— естественное завер­
шение роста мастерства выдающегося 
расиста.

Эта оценка — не. случайна. Радист — 
в буквальном смысле слова — «душа»
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морского судна, полярной станции. 
Когда в радиорубке уверенно работает 
передатчик, кода в кают-компании раз­
дается ©покойный и четкий голос Моск­
вы, лучше работается, глубоко ощу­
щается теплое дыхание родной страны, 
соотечественников.

На «Седове» Полянскому пришлось 
обеспечивать связь более двух лет. 
Дрейфующий во льдах «Георгий Се­
дов» — стал иловучей научной экспеди­
цией, проводящей важные 'исследова­
тельские работы. Здесь требовалась на­
дежная и продуктивная связь. Ее обес­
печили Полянский и его ближайший 
помощник — радист Бекасов. Были дни, 
когда радистанция «Седова» передавала 
на материк по несколько тысяч слов. 
За два с лишним года радисты назем­
ных радиостанций не отметили ни од­
ного перебоя в работе по связи с «Се­
довым».

В 1938 г. мне пришлось наблюдать 
как с «Седовым» работал радист мыса 
Челюскин орденоносец 'Василий Ворож­
цов. Из репродуктора с невероятной 
быстротой сыпался рой точек и тире. 
Ворожцов,— испытанный мастер эфира— 
напрягал все свое внимание1,— так 
быстро; неслись седовские 'сигналы.

Когда наступила короткая пауза, 
Ворожцов сажал:

—1 Ну, и сынет Полянский! Одно 
удовольствие о ним работать. «Почерк» 
у него приятный...

Полянский вступил на борт «Седова» 
в 1936 г., и с первых же дней стал 
любимцем экипажа.

В 1938 г. ледокол «Ермак» пробился 
в район зимовки трех кораблей и осво­
бодил из ледового плена «Садко» и 
«Малыгин». «Седов», из-за поврежден­
ного руля, вывести из льдов не удалось. 
Встал вопрос: кто останется радистом 
«Седова!» на второй го й  дрейфа? i

Дошла очередь до Полянского. Его 
спросили:

— Вы останетесь?
Полянский даже обиделся на этот 

вопрос. »
—  Конечно, остаюсь,— решительно 

ответил он.
Когда -«Ермак», '«Садко» и «Мальюин» 

исчезли в дали океана, Полянский вер­
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нулся в радиорубку и взял чистый бланк.
Через несколько часов жена Полян- • 

авого Мария Алексеевна,— получила 
радиограмму с пометкой «Георгий Седов».

Телеграмма была, как обычно, крат­
кая:

«Маня зпт не беспокойся зпт остаем­
ся эимовать тчк. Арктика требует 
людей тчк Хотели заменить тире не 
согласился тчк Скоро увидимся».

Небольшой домик Полянских в при­
городе — Саломбале пользуется большой 
известностью. Часто сюда заходили со­
вершенно незнакомые люда, спраши­
вали: <

— Что новенького?
Мария Алексеевна не удивлялась. 

Наоборот, каждое такое посещение на­
полняло ее чувством гордости за своего 
друга-мужа, за всех седовцев. Она при­
ветливо встречала незнакомого гостя, 
подводила ого к карте, на которой ста­
рательно ©ынерчен маршрут дрейфа и 
прочитывала полученную недавно радио­
грамму от Александра Александровича.

Два раза Мария Алексеевна с дочкой 
Зоечкой выезжала в Москву, чтобы по­
беседовать с мужем по радио. Для Алек­
сандра Полянского, как и для всех се­
довцев, дни разговоров по радио с род­
ными 'превращались в большой празд­
ник..

Последний раз ото было 24 'октября
1939 г. Мария Алексеевна говорила 
просто, старательно скрывая свое вол­
нение, а вот Зоечка не выдержала...

Она очень соскучилась по отцу и заго­
ворив о белом медвеженке, заплакала 
на весь мир. Ее- детский плач услышал 
и Александр Александрович Полянский. 
Наверное, в эти секунды впервые дрог­
нула на ключе рука опытного радиста...

Сынишка Полянского — Витя тоже 
заждался. Когда «Седов» оказался близ­
ко от Шпицбергена, ®итя решил, что 
пора папе причаливать к берегу. Он 
прочертил остававшийся па карте 'сан­
тиметр и огласил ром радостным кри­
ком:

— Пана приезжает!
Он долто не мог попять, что: санти­

метр на карте — это сотни километров 
ледового океана... ,

Жена А. А. Полянского —• Мария 
Алексеевна,— его боевая подруга в 
полном' смысле этих слов: она радистка, 
плавала на кораблях, бывала в рейсах 
вместе с мужем, сменяя его на вахтах 
в радиорубке'. Сейчас все ее заботы — 
о семье. Всегда бодрая и веселая, она 
воспитывает в детях мужество и упор­
ство.

А. А. Полянский горячо любит свою 
семью. Замечательна его переписка с 
детьми. Часто им доставляли радио­
граммы, адресованные Бите я  Зое. 
Получив радиограмму, ребята уединя­
лись и по складам разбирали слова, 
написанные отцом.

Несколько месяцев тому назад ре­
бята получили такую радиограмму:

«Отрастил бороду. Рыжую. Длина — 
15 сантиметров...»

И — ребята дождались возвращения 
«бородатого отца»...

В. АРДАМАТСКИЙ

з»
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разгар экспедиционной ра­
боты, в мни подготовки к 
арктической навигация 
1937 г., ледокольный паро­
ход! («Георгий Седов» был 
аайит всякой кладью. На 
палубе, в кормовой части, 

устроили обширный «лев для коров и 
свиней. Над трюмами носовой части 
судна разместились катеры и кунгасы. 
Закрепляли йогакя с маслом, керосином, 
нефтью; а по соседству о ними — при­
боры гидрологов.

Люди «Седова»1 —■ представители са­
мых различных профессий— были одеты 
ие-разному. Но один человек по внеш­
ности выделялся из всех. Это был: под­
тянутый, с хорошей военной выправ­
кой, всегда в белоснежном .воротничке, 
искусно .лавирующий среди нагромож­
дений экспедиционного' корабля,— су­
дом ! врач Александр Петрович Собо­
левский.

У человека!, впервые! вступившего 
на палубу '«Серова», эти детали озна­

чали многое: они порождали доверие, 
чувствовалось, что судовой врач — ак­
куратный, уравновешенный, выдержан­
ный человек, прошедший школу Крас­
ной Армии, точный и дисциплиниро­
ванный. Эти высокие качества нужны 
полярнику. Они способствуют так на­
зываемой, «полярной уживчивости», 
трудовой целеустремленности, настойчи­
вости в преодолении препятствий.

Не секрет, что 'есть люди, которые, 
попав в Арктику, начинают небрежно 
относиться к гигиеническим навыкам— 
посещению бани, смене белья, костюму. 
Такое поведение! обычно сопровождается 
рассуждениями: «Арктика— не город,
здесь не до этикета»,... >

Совсем не таков Александр Петрович 
Соболевский— («Петрович», как efro на­
зывали на «Седове».

•Хотя Соболевский впервые' пошел в 
арктичеоко'е плавание, а до того был 
вполне «сухопутным!» человеком,— он 
с первых ясе дне® продам себя на
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«Седове» та®, что заслужил общее ува­
жение и авторитет.

Первые недели навигации ЮЗ? г. 
проходила сйокоййо. Король обслужи­
вал экспедицию Гидрографического: уп­
равления. В экспедиционных условиях 
людям1 '«болеть! было -некогда». И вс« 
же случалось — кто-нибудь порежет 
руку*, или напорется на торчащий из 
дома гвоздь, Получит небольшой' ожог 
на камбузе... Немногочисленны были 
пациенты судового врйча. Казалось бы, 
с выходом в море для врача наступает 
отдых и спокойствие,—‘но не такой 
характер Александра Петровича, чтобы 
бездействовать. Дни не Проходило у 
него беа хло1пот.

Когда' иереи выходом в море судовой 
лазарет запасался медикаментами, на­
шлись снабженцы, пытавшиеся ограни­
чить судно минимальным! 'количеством 
лекарств и инвентаря. Благодаря на­
стойчивости Соболевского, «Седов» вы­
шел в море’, июл!у|чив все необходимое! 
для судового лазарета. Петрович рав- 
вернул его по всем правилам Медицины. 
Бее сверкало чистотой и белизной. Мне 
hi© раз приходилось! участвовать в по­
лярных экспедициях. Ио никогда еще 
не доводилось наблюдать, чтобы в ла­
зарете был налажен такой образцовый 
гордой, как на («Седове» — силами 
Александра Петровича.

(Создав отличный лазарет, Петрович 
энергично новел борьбу: за образцовое 
санитарное состояние корабля. Он по­
являлся всюду: на камбузе, в буфете, 
в кубриках команды, в общежитии 
экспедиционных работников.

На большинстве судов, особенно ста­
рых, обычно обитает уйма тараканов. 
Так было и на '«Седове». Соболевский 
ликвидировал тараканов—кони исчезли. 
Однако, через несколько месяцев, когда 
«СеДОВ» уже был в дрейфе и жизнь на 
корабле сконцентрировалась вокруг не­
скольких камельков, тараканы вдруг 
снова появились... По этому поводу в 
юмористическом отделе :«Смех в тепле 
и на морозе» стенгазеты седовцев по­
явилась под рубрикой '«'Наблюдения 
натуралиста» коротенькая заметка: .

«Бригада натуралистов на борту
л/т «Г. Седов», во главе с доктором

ОоболевСким, провела , интересный 
опыт по наблюдению за жизнью тара­
канов в условиях дрейфа.

Оказывается, что у тараканов яр­
ко выражено тяготение1 к  нормаль­
ному рейсу.

При температуре Около нуля эти 
милые насекомые впадают в сонливое 
состояние. На зимовке проявляют ио- 
вышенвую скромность и по столу не 
бегают, предпочитая! жить на потолке, 
над печкой.

Несмотря на отсутствие движения 
и орообразное питание, тараканы 
пынге не подвержены»...
Шутка — шутйой, а «натуралистам» 

не долго пришлось изучать тараканьи 
нравы. Соболевский их уничтожил.

Свои заботы о санитарии Петрович 
сочетал с повседневным наблюдением за 
работой камбуза. Он— член столовой 
комиссии; ни одно меню не( составля­
лось без ого1 'участия.

В Свободное время он вел обществен­
ную работу. Стараниями Александра 
Петровича на «Седове» был организован 
самодеятельный оркестр. Позднее, когда 
«Седов» вместе с «Садко» и «!Малыги- 
ным» лег в дрейф, этот оркестр раз­
росся in выступал поочередно па каждом 
из кораблей. I 

Преподавание общеобразовательных 
предметов! морякам )«10е1дова»: также
стало одним из занятий Александра 
Петровичи Соболевского.

Так проходило! перв!ое арктическое 
плавание врача-общественника.

23 октября 1937 г. вблизи острова 
Бельковского начался дрейф трех ле­
докольных пароходов.

Для экономии угля, которого1 остава­
лось совсем мало, на судах погасили 
юотлы и решили обогревать помещения 
камельками. Соболевский добивается 
сохранения лазарета В райочем состоя­
нии; в лазарете оставили отдельную 
печь. В этом опять сказалась настоящая 
забота врача о здоровья экииайса.

Вскоре лазарет понадобился но-па- 
стоящему. Произошел несчастный слу­
чай: за борт упал старший помощник 
капитана; произошло это ночью и не­
счастье заметили не сразу. 'Когда под­
няли тревогу, спустили за борт люстру,
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то на поверхности темной воды увидели 
маленькую льдину, за которую Держался 
человек... Падая, старший помощник 
ударился'шщом о льдину и, теряя со­
знание, ухватился за нее. Это и спасло 
его от гибели в океане...

Суровой водолаз, не- раздеваясь, бро­
сился в ледяную воду, обвязш това­
рища за талию. Их двоих подняли на 
борт.

Когда старшего помощника принесли! 
в кубрик, он был без чувств. И вот 
здесь сказались находчивость, спокой­
ная уверенность Александра Петровича 
Соболевского:— качества, .воспитанные 
в нем нашей славной Красной Армией, 
коллективом отважных пограничников, 
в котором Александр Петрович пробыл 

■ несколько лет.
Соболевский применил все средства, 

имевшиеся в его .распоряжении. Прошло 
около часа... У старшего помощника по­
явились признаки жизни. Все облегчен­
но вздохнули.

Постращавшего внесли в лазарет, и с 
этого момента Александр Петрович не 
покидал сто до тех пор, пока не убе­
дился в полной безопасности > больного.

Молодой и здоровый организм выдер­
жал тяжелое испытание, но катаральное 
воспаление! леших было расплатой за 
возвращенную жизнь. Надо было ви­
деть— с какой трогательной заботли­
востью ухаживал Петрович за своим 
больным, как мужественно просиживал 
он долгие бессонные! ночи, следя за 
борьбой организма с болезнью!

Вскоре и мне пришлось попасть в 
лазарет: eiai правом иредплечьи образо­
валась флегмона. Умелые руки Петро­
вича аккуратно меняли компрессы, в 
нужный момент была сделана опера­
ция,— мвд стало легче. Два месяца, 
проведенные в лазарете, не 'были для 
меня тягостными только потому, что 
рядом всегда находился врач, замеча­
тельный товарищ — наш Петрович.

В лазарете было тепло, а он сам 
ютился в своей каюте, которая обогре­
валась... воздухом, проникавшим' через 
открытую дверь из кают-компании. 
Нередко у Петровича Подушка ночью 
примерзала к стене1. Но он равнодушно 
переносил все неудобства личного быта

и отказывался переезжать в более теп­
лое помещение, так как не хотел сте­
снять товарщей.

Нередко после того как все 'работы 
были выполнены, Петрович заходил 
в лазарет — побеседовать с выздорав­
ливающим. В этих простых, задушев­
ных разговорах ярко вырисовывался 
внутренний облик незаурядного' чело­
века, прекрасного товарища.

Жадный до знаний, постоянно рабо­
тающий на® собой, полный большого 
внутреннего благородства, 3 4-летний _
Петрович мечтал, вернувшись на Боль­
шую Землю, закончить свое высшее 
медицинское образование.

Александр Петрович Соболевский 
родился в 1905 г. в Белоруссии, в семье 
чернорабочего.

После трехлетвих занятий в народной 
школе он поступил в ремесленное 
училище. Окончил его в 1924 г. За 
год до этого, Петрович потерял отца, 
болевшего много лет. Стремясь помочь 
семье, Петрович пошел работать на 
лесопильный завод, а через два года 
переехал в Ленинград и стал слесарем 
на судостроительном заводе им1. Орджо­
никидзе.

Тяга к знаниям неудержимо влечет 
двадцатиоднолетнего юношу на другой 
путь. В апреле 1926 г. он поступает в 
школу старших леКпомов при Воеино- 
Медицинской Академии и через полтора 
года успешно кончает 'курс. Александр 
Петрович получает назначение в Закав­
казье. Восемь лет он работает лешо- 
мом в пограничных частях на южной 
границе Советского 'Союза.

Затем Соболевский снова в Ленин­
граде!. Он— старший лекном в приемном 
покое больницы имени Мечникова. Алек­
сандр Петрович видит, как вокруг с не­
постижимой быстротой растут и совер­
шенствуются люди; мщьгие его това­
рищи по школе лекпомов уже стали 
врачами, ведут научную работу в инсти­
тутах. Соболевский решает:

— Буду продолжать образование!
Осенью 1936 т. он начинает учиться 

в Ленинградском медицинском инсти­
туте. На время летнего отпуска в 
19'3 7 г. он уходит в плавание — судо­
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вым- врагом ледоиршшю парохода 
«Г. Седов».

...Коща в начале 1938 г. из Москвы 
сообщили, что отряд тяжелых самоле­
тов направляется к вашему дрейфую­
щему каравану, чтобы вывезти на ма­
терик большинство зимовщиков, когда 
-составлялись! списки отлетающих и 
остающихся, у Петровича и мысли не 
было покинуть корабль.

'На вопрос командования об1 этом, 
Соболевский ответил:

— Как бы туго мне ни пришлось, как 
бы ни тянуло меня на Большую Землю, 
но корабль я не покину...

Правду говоря, оставшимся на «Се­
дове» тоже было бы тяжело проститься 
со своим' замечательным товарищем. 
Нечего скрывать: бывало даже, что с
«Садко» и «Малыгина» к Соболевскому 
приходили моряка за врачебной по­
мощью: Петрович привлекал к себе
общие симпатии.

Кончилась полярная ночь. Появилось 
долгожданное солнышко. Люди начали 
искать ледяные поля, годные дли по­
садки самолетов. Непременным участ­
ником этих походов был наш доктор. 
Потом подошла пора подготовки аэро­
дромов. Наравне с товарищами он го­
рячо взялся за утомительный труд: 
расчистку полей от ропаков. Несмотря 
на свое больное «сердце, Петрович стара­
тельно крошил ледяные глыбы, а вер­
нувшись с аэродрома, вместо отдыха, 
врачевал всех приходивших к нему.

— Бели у нас будет хоть один случай 
цынш, это ляжет пятном на мою со­
весть,—"сказал он как-то в дружеской 
беседе. •

Забиря у кладовщика горох, Петро­
вич размачивал его, держал в тепле и 
проращивал. Время от времени на

■стол в кают-компании подавались миски 
с. проросшим горохом. Все с удоволь­
ствием поедали «зеленые витамины». 
К новому, 1938 г. Петрович, в поисках 
витаминозного питания, изобрел блюдо, 
которое судовые сатирики назвали «со- 
крюшон акта Соболевский»... Проращи­
вая горох, Петрович использовал нас­
тоянную воду, как витаминизированную 
и добавлял ее к компоту, в который 
вливал еще немного спирта. По идее 
это должен был быть крюшон; полу­
чился довольно крепкий и приятный на 
вкус напиток, названный «сокрюшон»...

Развертывались работы по устройству 
посадочных площадок. Едва успели сде­
лать один1 аэродром1, как его сломало. 
А самолеты ужо приближались к Тикси... 
Полярные моряки стали работать на 
тридцатиградусном морозе по 8—10 ча­
сов. Людей надо было кормить там 
же — на поле, и Петрович превратился 
в «полярного' маркитанта». В разгар 
работ он приносил . с судна сундучок, в 
котором1 были уложены теплые, свежив 
бутерброды. Дежурный в аэродромной 
палатке к этому времени приготовлял 
чайник. Петрович во время короткого 
перерыва оделял всех едой. Люди под­
креплялись и с новой силой брались за 
работу. Рядом с ними Петрович орудо­
вал лопатой.

В тесном товарищеском общении про­
ходили дни первого года дрейфа на 
караване...

Тот факт, что за долгий период тяже­
лого дрейфа никто из седовцев не бо1- 
лел, лучше -всего говорит о качествах 
судового врача. Полярник, непартийный 
большевик Александр Петрович Собо­
левский, блестяще оправдал высокое 
доверие своей любимой Родины.

В. АВГЕВИЧ



ПАВЕЛ ВЛАСОВЯЧ МЕГЕР

етним утром 1926 г. от бе­
регов Одессы отчалила 
лодка. Свежий ветер под­
хватил 'ее; надул паруса и 
угнал лодку в открытое 
море. В этом утлом суде­
нышке находилось пятеро 

мальчиков. Самому, ншащшему да них — 
Павлуше Мегеру — было 9 лет. Он-то 
и был зачинщиком тайком подготовлен­
ного путешествии из Одессы к кавказ­
ским берегам.

Две недели о лодке и юных моряках 
н© было никаких весте®. (Водители уже 
оплакивали судьбу безрассудных «ко­
лумбов», когда вдруг они появились дон 
ма 'целыми и невредимыми да еще с 
богатым уловом скумбрии...

Так начал свое перво© плавание сын 
кока черноморского торгового флота 
Павел Власович Мегер, спустя 18 лет 
оказавшийся участником героического 
дрейфа через Центральный 
бассейн. . ,

едова» Павел Власович Ме­
гер— молодой полярник, в Арктике он 
впервые. Но он прошел хорошую школу 
советского моряка. Окончив училище 
плавсостава в Одессе, Павел Мегер в 
течение девяти лет плавал на раз личных 
судах Черноморского 'пароходства. На 
черноморских судах «Крым», «Декаб­
рист» , «Днепр», «Охоток», , «Киев», 
он ходил вдоль и поперек по Черному 
Морю, совершал ваграпичные рейсы. 
Вначале матрос, а  затем кочегар — он 
всюду ревностно отдавался 'работе.

Юг все же прискучил. Потянуло на 
Север, в суцрэую Арктику, в просторы 
полярных морей...

Поел© службы в Рабоче-Крестьянской 
Красной Армии Павел Мегер работал 
по ремонту морских судов, а  затем 
■сменил! теплую Одессу на далекий Мур­
манск. Прослужив некоторое: время в 
рыболовном флюте Баренцева моря!, 
Мегер в июне 1938 р. поступил на ле­
докол «Ермай» камбузником. Здесь ов
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приобрел новую профессию, вспомнил 
работу отца — 'повара...

Работал, не жа(ле!я сил, отличился. 
В числе лучших ермаюовцев Шиш Вла­
сович Мегер «сенью 1938 г. перешел! 
работать на; «'Георгий Седов». Здесь 
ему поручили ответственное дело — 
судовую кулинарию. Павел Власович 
раньше никогда не был настоящим ко­
ком, но через отца давно по'знайомишся 
с поварским делом, даже занимался ку­
линарией в часы досуга как любитель.

— Когда Павлуша бывает дома, я 
никогда т  готовлю,— рассказывала как- 
то его жена Таисия Александровна.— 
Он всегда так мастерски приготовит 
любо© блюдо, что ми© за ним не уг­
наться!

Любительская профессия, как нельзя 
лучше пригодилась в условиях неожи­
данной зимовки на дрейфующем корабле.

Павел Власович имеет еще одну;

специальность. Еще в детстве он при­
страстился к рисованию. Часто Мегер, 
взяв самодельный мольберт и палитру, 
уходил на весь день ва город, делая с 
натуры! зарисовки живописных окрест­
ностей Одессы.

Теперь и это нрйгодйлось! На «Се­
дове» Павел Мегер, используя свободное 
от основной 'работы время, делал в аль­
бом зарисовки эпизодов героического 
дрейфа, писал дневник. Мегер активно 
участвовал во всех работах на корабле, 
в авралах.

Седовцы любят и уважают своего то­
варища способного повара и художника. 
Хороший производственник, Павел Вла­
сович Мегер вместе с тем и прекрасный 
общественник. Ленинский комсомол, 
членом которого' больше 10 лет состоит 
Мегер, воспитан в нем любовь к 'ов- 
щественвой работе, самоотверженному 
труду.



НИКОЛАЙ МИХАЙЛОВИЧ БЕКАСОВ

орок лет паза!, дрейфуя в 
Ледовитом океане, Фритьоф 
Нансен и его спутники на 
«Фраме» не имели замеча­
тельного изобретения чело­
веческого гения — радио. 
О дрейфе «Фрама» люди 

узнали лишь поело того, как участники 
похода вернулись на материк.

Седовцьг непрерывно были связаны с 
Большой Землей. Почетную важту в 
раэдиоруб'не! корабля несли радисты 
Александр Александрович Полянский и 
Николай Михайлович Бекасов. Они обес­
печили четкую связь дрейфующего суд­
на' с родиной.

Николаю Бекасову 26 лет. Он не 
сразу стал моряком. Закончив шесть 
классов трудовой школы, он учился в 
ФЗУ бумажной промышленности, затем 
поступил на завод «Геологоразведка» 
подручным механиком. Но Бекасова тя­
нуло море; в конце кондов он
поступил на радиоотделение Ленин­
градского морского техникума. Это 
было уже всерьез и надолго. Николай 
хотел стать моряком и радистам. В пер­

во© же лето он получил назначение 
практикантом на пароход «Луга». Суд­
но шло в дальнее плавание!

По окончании морского техникума в 
1937 г., Николай Бекасов получил зва­
ние техника и радиооператора первого 
разряда. Пошел плавать, быстро накап­
ливая опыт и повышая квалификацию. 
10 мая 1938 г. друзья и родные прово­
жали еш в далекий рейс на ледоколе 
«Ермак».

Радист Бекасов, работая по-стаханов­
ски, перевыполняя нормы, обеспечивал 
прекрасную связь между судами в с 
Большой Землей.

Он впервые увидел «Седова» уже 
дрейфующим во льдах Центрального по­
лярного бассейна. «Седов» оставался в 
дрейфе. Его команда пополнялась луч­
шими людьми с «Ермака». Просьба мо­
лодого радиста о переводе его на дрей­
фующий корабль была удовлетворена. 
Коллектив «Ермака» ие- 'ошибся в сво­
ем выборе: за Все время дрейфа Нико­
лай (Михайлович Бекасов отлично нес 
радиослужбу. Хорошо помогая «снайпе­
ру эфира» Полянскому, он выполнял и
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другие судовые работы, регулярно вел 
метеоро логич елки 0 наблюдения.

Бекасов прекрасно понимал, как 
сильно затруднился бы дрейф, если бы 
связь была нарушена. 0.н делал все от 
вето зависящее, тюбы1 седовцы не чув­
ствовали себя отрезанными от родины, 
культуры, живого слова.

В конце '1988 г. «Седов» поддержи­
вал связь с иоляркой станцией на мы­
се Челюскин. Для обмена радиограмма­
ми было выделено четыре срока сия;® 
в сути . Но уже- вскоре для более тща­
тельного наблюдения за дрейфом уста­
новили шесть сроков. В период шатий 
«■Седова» связь была ежечасной...

В течение восьми месяцев с сентяб­
ря- 1938 г. до мая 1939 г..— но данным 
«Седова», состоялось свыше 1400 сро­
ков связи. Количество телеграмм до­
стигло 4 400, а слов в них — 167 965. 
К маю 1939 г. «Седов» продрейфовал 
дальше на запад. Радиостанция корабля 
теперь работала с островом Рудолыф-а и 
мысом Желания. И все же связь между 
«Седовым» и мысом Челюскин поддер­
живалась (правда, только один раз в 
супюи), но скорее в виде рекорда даль­
ности слышимости «Седова», чем в 
практических целях.

В конце февраля оба коллектива до­
говорились провести шахматный матч 
по радио. Вначале игра шла быстро, 
потом шахматисты стали делать ходы 
более, осторожно, и партия затянулась. 
Го полярники мыса Челюскин 'запазды­
вали с ответным ходом, то седовцы. Од­
нажды коллективу мыса Челюскин (при­
шлось пойти на маленькую хитрость и 
дать телеграмму такого содержания: 
«Когда вы вернетесь на1 материк и вас 
будут спрашивать, сколько времени не­
обходимо на дрейф от Уэлена через 
Северный полюс до Гренландии, то при­
дется вам отвечать: «не больше чем на 
одну шахматную партию», ибо есть опа­

сение, что вы выйдете из дрейфа рань­
ше, чем игра закончится».

Игра оживилась, и партия закончи­
лась победой коллектива мыса Челюс­
кин. Это было первое и, пожалуй, един­
ственное поражение, которое потерпели 
за время своего дрейфа седонцы.

Радио прекрасно служило коллекти­
ву. Каждые сутки, в одни и те же ча­
сы, на полярных станциях слышали по­
зывные сигналы ледокольного парохода 
«Георгий Седов». Строго по расписанию 
радиостанция корабля передавала на 
материк, в Москву, краткие метеороло­
гические сводки, данные о местонахож­
дении судна, сведения об окружающей 
обстановке, сообщения о проделанных 
научных работах, лаконические ‘радио­
граммы членов экипажа своим родным.

Бекасов всеопда проявлял большой ин­
терес к общественной деятельности. В 
морском техникуме и на пароходе «Лу­
га» Николай Бекасов активно сотруд­
ничал в стенгазетах. На «Ермаке», во 
время арктического' рейса, Издавалась 
печатная многотиражка '«Сквозь льды». 
В тот день, когда Николай Бекасов в 
числе шести ермаковщев перешел на 
борт «Седо®а», газета «Сквозь ль-ды» 
поместила его портрет и пожелала сво­
ему рабкору счастливо# 'зимовки.

С борта «Седова» Бекасов поддержи­
вал теплую радио-переписку о товари­
щами. Десятки телеграмм получили его 
старые друзья. А ковда Николай узнал, 
что соученица по школе 'стала студент­
кой медицинского института, он горячо 
поздравил девушку, пожелал ей успе­
хов в учебе и по радио заказал ей по­
дарок.

Перед окончанием дрейфа «Садова» 
Николай Бекасов радировал семье:

— «'Идем домой. Рад всех вас скоро 
увидеть и обнять. Рад, что мы, седов­
цы, справились с заданием партии и 
правительства».



ДМИТРИЙ ПРОКОФЬЕВИЧ БУТОРИН

елкхшрсйое побережье) из­
давна славится как родина 
смелых русских моряков — 
поморов. Здесь люди с ран­
них лет привыкают бо­
роться с суровой стихией 
северных морей. Из поко­

ления в 'поколение передаются помор­
ские традиции, сложившиеся еще в те 
далекие времена, когда прапрадеды и 
прадеды нынешних отважных моряков 
ходили на утлых шняках промышлять 
треску и морского зверя к берегам Нор­
вегии, Шпицбергену .и Новой Земле.

В семье помора — 'зв еропромышлен- 
ника, 'в селе' Долгощелье, Мезенского 
района, в 1908 г. родился Дмитрий 
Прокофьевич Буторин. После окончания 
сельской школы с 14 лет он пошел 
вместе с отцом' добывать рыбу и зверя 
на! Жанишжом1 Полуострове в Белом 
море. Восемь лет работы на промысле 
сделали молодого моряка мастером на 
все руки. Не ра!з попадал он в сокру­
шительные осенние штормы, снежные 
ураганы. «Никогда и нигде не терять­
ся» — это ясное жизненное правило

твердо усвоил Дмитрий Буторин. Суро­
вая жизнь закалила! юношу.

В 1927 г., работая в Долгощельской 
промысловой артели, Дмитрий Буторин 
впервые выходит на зверобойку не на 
шрошечном промы)словом боте, а на 
большом ледокольном пароходе. Совет­
ская власть по-новому организует про­
мысел морского зверя в горле Белого 
моря. 'Буторин плавает па «Юибиря- 
кюве», на «Русанове», на «Седове». Он 
участвует в экспедиции Арктического 
института, изучающей морского зверя. 
Вдумчивый и (наблюдательный моряк 
о'хотно рассказывает ученым биологам
о своих наблюдениях за жизнью и по­
ведением морского зве1ря.

Потом снова походы эд треской, за 
гренландским тюленем... На Еанпйоюом 
полуострове, на острове Моржовец — 
все исхожено и изучено. Двадцатидвух­
летний помор может теперь многому 
научить старых и бывалых промышлен- 
ников-моряков. I I

Буторина влекут новые места, еще» 
неизведанная жизнь. Он идет работать 
матросом вначале на небольшой пароход
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«Ломоносов», (затем на ледокольный 
лшроход «Седов»; на этот судне он уже 
плавал прежде—'во время зверобойки.

На «'Седове» он участвует в экспеди­
ции по изучению морского зверя в 
Гренландском м*оре, затем в составе 
этой же экспедиции принимает участие 
в спасении дирижабля «Италия» в 
1928 г.

В сентябре 1930 т. Дмитрий Про­
кофьевич призывается в Красную 
Армию и служит в пограничных вой­
сках. После демобилизации, в марте 
1933 г., он снова поступает матросом 
на «Седов»...

Когда самолеты 'вывезли с трех дрей­
фующих судов на Большую Землю зна­
чительную часть люде®, Hai каждом из 
кораблей осталось но одиннадцати чело­
век. Это были самые Крепкие, вынослм- 
вые, отборные кадры полярных моря­
ков. Среди них находился и Дмитрий 
Буторин. Он не мог покинуть родной) 
корабля.

Деловитый матрос становится боцма­
ном. Буторин любит трудиться. Даже в 
часы досуга он обязательно что-либо 
мастерит: «з старых кож он выкраивают 
крепкую обувь для команды, старательно

чинит Торбаза. Для лочйнок нехватает 
материала; Тогда Буторин обучает то­
варищей искусству выделки шкур: на 
корабле было несколько коровьих шкур, 
снятых с «живого продовольствия», ко­
торое в свое время вез «Седов».

Дмитрий Буторин— страстный охот­
ник. В любую погоду он шходил ос­
матривать' капканы, расставленные на 
песца по окружающему корабль ледя­
ному полю.

Когда потребовалось изготовить глу­
боководны® трос, для промеров океана 
и взятия проб донного грунта, боцман 
первым взялся за это- дело. В жгучий 
мороз он разбирал Пряди толстых сталь­
ных канатов, чтобы потом сплести из 
них тонкий лотлинь. Канат был сделан 
точно к сроку, взятому по социалисти­
ческому обязательству,— к юбилею Ле- 
ншскО-Сталийскоао (комсомола.

И снова неутомимый боцман занялся 
всякой судовой работой.

Дмитрий Прокофьевич в свободное 
от работы 'Время учился также на 
штурмана. По выходе «Седова» изо льдов 
он уже был переведен на должность 
помощника каштана. Вместе с другим* 
отважными с вдо вцами тов. Буторин о 
честью выдержал /все испытания.
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ИОСИФ МАРКОВИЧ НЕДЗВЕЦКИЙ

ашинист первого класса «Се­
дова» Иосиф Маркович Нед- 
звецкий впервые попал в 
Арктику четыре года на- 

Г зад. До этого несколько 
л>ет он служил в частях 
Белорусского военного ок­

руга, был командиром.
Сын рабочего Иосиф Педзвепкий до 

8-летнего возраста' жил с родителями, 
потом два года, 'в детском доме. С 15 лет 
пошел вместе с отцом работать но най­
му, четыре года был чернорабочим, стро­
ил железную дорогу Рославль— Моги­
лев — Осиповичи. На строительстве 
стал комсомольцем.

Зима 1928 г. застает» Иосифа Марко­
вича в Петрозаводске. В течение почти 
двух лет он работает слесарем на за­
воде «Онего». Учится па токаря.

Но только служба в рядах Рабоче- 
Крестьянской Красной Армии открывает 
перед юношей новые горизонты... Его 
избирают в члены Могилевского город- 
ското совета. Парторганизация воинской 
части принимает его в кандидаты ВКП(б). 

Верной 1935 г., через несколько ме­

сяцев после демобилизации из рядов 
РККА, Ведзвецкий становится полярни­
ком. Он — моторист Пясинской экспе­
диции Арктическою института, больше 
года работает па Таймырском полуост­
рове. Потом его направляют в новую 
экспедицию— на реку Яну. Он совер­
шает плавание от .Мурманска до бухты 
Тикси. Тяжелые ледовые условия не 
позволили экспедиции попасть на Яну. 
Недэвецкий в конце 1937 г. возвра­
щается в Ленинград. Его командируют 
на ледокол «Ермак» машинистом пер­
вого класса.

Четыре месяца коллектив старейшего 
советского ледокола неутомимо рабо­
тал, вырывая из дрейфа и возвращая 
стране суда, затертые льдами в нави­
гацию 1937 г.

И, наконец, последний рекордный 
рейс — к 83-й параллели, к каравану 
дрейфующих ледокольных кораблей «Се­
дов», '«Садко» и «Малыгин»...

Недзвецкий был переведен на корабль 
«Седов» в числе тех шести ермаковцев, 
которых коллектив отобрал из своей 
среды.



НИКОЛАЙ СЕРГЕЕВИЧ ШАРЫПОВ

вдовцы— представители на­
шей славной советской, мо­
лодежи. Они вошли в 
жизнь, возмужали и окре­
пли в годы социализма. 
Старшему из седовцев 
42 года. Младшему —

24 года. Средний возраст—тридцать лет.
Самый молодой моряк на «Седове» — 

Николай Сергеевич Шарышов. Оп родил­
ся в 1915 г. Двадцати лет вступил в
комсомол. На «Седове» работает шесть 
лет. Был кочегаром первого класса, те­
перь — машинист.

Биография Николая Шарыпова не­
сложна. На родине — в Архангельске — 
в 1933 г. он окончил школу морского 
ученичества по машинному отделению, 
получил свидетельство машиниста и 
слесаря четвертого разряда. Потом по­
бывал на Новой Земле, был рулевым 
моторного катера и перешел в аркти­
ческий флот. Плавал на «Садко», а от­
туда переведен на «Седова».

Имя машиниста «Седова» Николая 
Шарыпова хорошо знают у нас в стра­
не. Это он вместе с Токаревым, «ело

и самоотверженно работая в ледяной 
воде-, предотвратил крупную аварию ко­
рабля. Это он вместе -с другими члена­
ми машинной команды в тяжелейших 
условиях дрейфа отремонтировал по­
врежденный руль, вернул кораблю воз­
можность управляться. Прекрасно из­
учив механизмы корабля, машинист 
Шарыпов обеспечивает надежный уход, 
за ними, держит машину в боевой го­
товности.

Жилистый парень,— говорят о нем 
моряки. Жизнь на севере закалила его. 
Крепкая натура Шарыпова как будто 
совсем не боится холода.

В начале дрейфа Шарыпову поручили 
обязанности судового библиотекаря. 
Библиотека помещалась в каюткоша- 
нии, на отопление которой нехваталО' 
горючего. Но библиотека -работала бес­
перебойно: в любую стужу Шарыпов- 
был на своем общественном посту.

Отец Николая Сергеевича Шарыпова 
и сейчас работает кузнецом на канатной 
фабрике в Архангельске. Он заслужен­
но гордится своим сыном.

Накаиуне майских праздников в Мо­
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ск©е побывай его родители. Она вы­
ступали по радио па передаче, посвя­
щенной седовцам. Перед отъездом из 
столицы мать послала наказ сыну. Ири­
на; Шарыпова писала:

«Дорогой сынок Колеиька! Покидая 
Москву, мы с отцом хотим поделиться-с 
тобой о том', какой заботой и внимани­
ем пас окружили в ровной столице.

Коля, мы1 побывали в музее Ленива, 
осмотрели ‘загородные дворцы, были на 
торжественном вечере, где то®. Шир­
шов и другие рассказывали о вас и под­
няли тост ва здоровье пятнадцати дру­
зей.

1 мая вместе со всеми трудящимися 
Москвы мы прошли со знаменами в ко­
лонне работников Юевморотти мимо мав­
золеи Ленина. Там стоялой приветство­
вал народ товарищ 'Сталин, руководи­
тели партии и правительства.

Коля, учись и работай, вам дорога

везде открыта. Мы вощу видим огром­
ные достижения пашей великой страны. 
Еще раз говорю тебе: работай, как
учит родной товарищ Сталин!

Коля, мы уверены, что ваш дрейф, 
за которым следит воя страна, окон­
чится благополучно, вы справитесь со 
всеми 'заданиями, оправдаете, доверие, 
которое оказывают вам партия и пра­
вительство.

Будь мужественным и стойким! Мы 
ой'ещаер), ; лернувшиЫ в Архангельск, 
работать так же, как ты. Я состою в 
совете жен, меня считают хорошей ак­
тивисткой.

Папа и я целуем- тебя и твоих това­
рищей.

йриад Шарыпова».

Водители могут быть спокойны за 
своего сына: зваиие полярного моряка 
и седовца Николай Шарыпов носит с 
честью.



СЕРГЕЙ ДМИТРИЕВИЧ ТОКАРЕВ

торой механик «Седова» 
Сергей Дмитриевич Тока­
рев— родился в сентябре 
1906 г. в городе Вольске, 
в семье рабочего бывшего 
Глухоозерского цементного 
завода (ныне завод «Боль­

шевик»), О «воем детстве Сергей Дмит­
риевич рассказывает так:

«В раннем моем детстве отец полу­
чил увечье на заводе и умер. В 1917 г. 
умерла мать. Меня взяй на воспита­
ние брат матери — рабочий цементно­
го завода Данилов. Он определил меня в 
заводскую начальную школу. Вскоре 
дядя тоже умер. До 1923 г. воспиты­
вался и жил в детских домах Вольска 
и Костромы.

Шестнадцати лет я поступил в Крас­
носельское художественное ремеслен­
ное училище (в бывш. Костромской гу­
бернии). Закончит ее не удалось (шко­
лу закрыли)... Жизнь складывалась не­
удачно, но я решил во что бы то- ни 
стало приобрести профессию. Пошел 
работать съемщиком (на Костромскую 
текстильную фабрику), потом временно 
работал по погрузке я  разгрузке, на

очистке паровых котлов. Был кочегаром 
на буксирном пароходе «Братья», мас­
ленщиком на мельнице, помощником 
машиниста на буксире «Октябрь», смаз­
чиком на цементном заводе».

Так сложилось детство и юность од­
ного из замечательных полярных моря­
ков.

Осенью 1928 г. Сергея Дмитриевича 
Токарева призывают на службу в Воен­
но-Морской флот. Два года, проведенные 
в военной авиации Черного моря, п р ­
ивели знания щ опыт, принесли долго­
жданную квалификацию. Теперь Тока­
рев уже знал свое призвание — он бу­
дет моряком и механиком. Ему полюби­
лись корабли и самолеты, смело бороз­
дившие морские «  воздушные просторы. 
К тому же он был волжанином, и с 
детства его влекли путешествия по ре­
кам и морям.

После демобилизации, проработав не­
сколько месяцев слесарем сборочного 
цеха на одном из московских механиче­
ских заводов, Сергей Дмитриевич Тока­
рев идет работать в морской флот. Он 
переезжает в Архангельск, поступает на 
линейный ледокол «Ленин». Вначале

4  Советская Арктика, № 2



50 Советская Арктика № 2, 1940 г.

Токарев работает машинистом первого 
класса, потом старшим машинистом и, 
наконец, четвертым механиком. В ок­
тябре 1936 г. он «первые попадает 
на ледокольный пароход «Георгий Се­
до®». Работая старшим машинистом, он 
быстро освоился на корабле, но его 
вскоре 'переводят старшим машинистом 
на ледокольный пароход «Садко». Зимой
1937 г. .«Садко» и «Седов» встречают­
ся 'во льдах моря Лаптевых. Он® 'вместе 
дрейфуют, плененные тяжелыми льда­
ми. Тов. Токарева опять переводят на 
«Седова».

— Замечательный, мужественный 
моряк,— так отзывается о нем вся 
команда корабля.

Один из примеров его спокойного му­
жества — это поединок со льдами
26 сентября 1938 г. Напиравшие льды 
накренили судно. Вода хлынула через 
холодильник, отверстие которого оказа­
лось под водой. 'Кораблю грозила 'Серь­
езная авария.

Сергей Токарев вместе с Николаем 
Шарыповым, не задумываясь, бросились, 
в ледяную воду. Они заткнули отвер­
стие холодильника. В это время с па­
лубы уже отгружали на лед аварийный 
запас... Токарев и Шарыпов не покида­
ли машинного отделения. Самоотвер­
женно работая в глубине корабля, они 
готовы были пожертвовать жизнью, но 
сделать все для того, чтобы спасти суд­
но. И козда опасность миновала, все 
оедовцы крепко пожми руки своих му­
жественных товарищей.

Сергей Дмитриевич Токарев принимал 
также активное участие в обществен­
ной работе. Он преподавал специальные 
дисциплины на курсах механиков и 
штурманов, 'знакомя седовцев с двига­
телем внутреннего сгорания и пароси­
ловыми установками на судне. Тов. То­
карев с честью оправдал оказанное ему 
доверие.



ВСЕВОЛОД СТЕПАНОВИЧ АЛФЕРОВ

лубэкой осенью 1920 г. 
вместе о первым снегом в 
заброшенную шенкурскую 
деревню — Яшуневижую 
пришла тревожная весть
о -приближении бело гвар­
дейского отряда. Население 

Якунсвской большей частью дейт, ста­
рики и «доны, подперев ворота колья­
ми, запрятались в погреба.

За селом у леса были вырыты на­
спех окопы. Те, кто посмелее, уходили 
к партизанам, готовились к обороне. 
Вдова Алферова, оставив дома четырех 
ребят, помогала рыть окопы. Отец про­
пал без вести еще в 'империалистиче­
скую войну. Старшим ® семье оставал­
ся тринадцатилетний 'Всеволод. Ему был 
дан наказ:

— Хозяином остаешься. За малень­
ким 'Присматривай.

Заниматься хозяйством, когда его 
нет,— дело нетрудное. Но как уговорить 
братьев не реветь, не просить хлеба, 
когда самому хочется есть... Сердоболь­
ные соседки посоветовали Всеволоду 
пойти поработать на лесоразработки.

Подрядчик долго и придирчиво- рас­
сматривал невзрачную- фигурку мальчи­
ка, неодобрительно покачивал головой:

— Ростом маловат, куда мне с то­
бой? Волокита одна будет!

Однако на работу взял. Так началась 
трудовая жизнь Всеволода Степановича 
Алферова.

Лет через пять семья Алферова' про­
вожала старшего сына в город. Напут­
ствуемый пожеланиями и советами, он 
по-шел в Архангельск, унося с собой 
горячее желание работать.

Страна тогда переживала трудный, 
напряженный период. Она накапливала 
силы для решительного наступления та 
разруху. Несколько месяцев Алферов 
работал кочегаром в Севгоерыбтресте.

Уезжая, юноша «казал- родным:
— Поеду в Архангельск; поступлю во 

флот, получу квалификацию...
Бот «Лысун», -ходивший на рыбный 

промысел, и судно «Пииогор» были п-ар- 
в-ой морской школой для кочегара Ал­
ферова. После этого он вернулся к сво­
им родным и прожил в деревне больше 
года.
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В 1926 г., работая кочегаром в Ар­
хангельске, Всеволод Алферов вступил 
в комсомол. Окончив двухмесячные кур­
сы повышения квалификации, он стал 
кочегаром на одном из лесозаводов Се­
верного края, а с апреля 1928 г. окон­
чательно связал свою жизнь с морским 
флотом.

Он плавают на рыбных траулерах 
«Камбала», «Навала», и «Окунь», на 
судах «Альбатрос», «Мироньш», «Со­
рока», «Пушкин», в течение нескольких 
месяцев работает в береговых мастер­
ских, а затем снова уходит в море ко­
чегаром парохода) «Аршос».

Вначале море оказалось весьма него­
степриимным. В одном из первых рей­
сов, осенью 1929 г., вблизи Мурманска 
тральщик наскочил на подводную ска­
лу. Замерзавших, полуживых моряков 
случайно подобрали рыбаки. Первая 
неудача не обескуражила Всеволода. 
Наоборот, за это время он еще больше 
полюбил море, увлекательную, полную 
опасностей профессию северного моря­
ка. С тех пор ни на один месяц он не 
расстаются с морем. Он плавает матро­
сом, кочегаром.

В марте* 1933 г. Алферов переходит 
на работу в арктический флот — внача­
ле на «Сибиряков», а затем на «Геор­
гий Седов» и уже не расстается с этим 
кораблем. В 1935 г. кочегар Алфе­
ров становится машинистом, в 1938 г.— 
третьим механиком.

В трудные дни дрейфа «Георгия Се­
дова» третий механик Всеволод Стена- 
нович Алферов был ■всегда на посту. 
Коллектив седовцев знает и ценит его 
мнительность, опыт и преданность делу, 
н — старейншй из седовцев. За шесть 

лет пребывания на суре Алферов от­
лично изучил все механизмы сура. Он 
превосходно знает все достоинства и 
недостатки своего корабля.

В 1934 г. на «Седове» стал работать 
новый машинист — родной брат Всево­
лода Степановича Александр Алферов, 
до этого плававший на «Сибиряков©». 
Четыре, навигации у механизмов «Седо­
ва» стояли два брата — оба хорошие 
знатоки своего дела и мужественные 
полярники.

Весной 1938 г. Александр Алферов 
был вывезен с дрейфующего корабля. 
Последнее, время он плавал на ледо­
кольном пароходе «Дежнев». Узнав, что 
ледокол «Иосиф Сталин» идет на по­
мощь «Георгию Седову», Александр Ал­
феров обратился с просьбой перевести 
его на флагманский корабль. Его прось­
бу удовлетворили.

Всеволоду Степановичу — 32 года. 
В молодежном коллективе «Седова» — 
он один из «стариков». Но это «старик, 
за которого можно дать десяток иных 
молодых». Так отзываются об Алферов® 
полярные моряки.



ЕФРЕМ ИВАНОВИЧ ГАМАНКОВ

атрос первого класса «Се­
дова» Ефрем Иванович Fa- 
манков вырос вдалеке от 
арктических морей. Уроже­
нец бедной крестьянской 
семьи он с пятнадцати лет 
пошел батрачить в родном 

селе Робч'иии (бывш. Западная область). 
В ,1930 г. здесь организовался колхоз. 
Родители стали колхозниками. Они бы­
ли обеспечены. Восемнадцатилетний Еф­
рем Гаманков покинул родные, места и 
впервые уехал на север. Он работал на 
лесойаткуго'вках в Архангельской обла­
сти, потом, перешел в Кольский лес­
промхоз.

Почти четыре года с небольшими пе­
рерывами провел Гаманков в лесах 
Севера. Суровая жизнь вдалеке от го­
родов и сел в лесной глуши, куда ред­
ко попадает свежая газета м и  книга, 
не отпугнула молодого энергичного пар­
ня. Здесь он впервые познакомился с 
северными водниками.

Детом 1934 п. Ефрем Иванович Га- 
маиков поступает матросом1 в Убеко 
Севера (Управление безопасности кораб­
левождения на морях м реках Севера). 
Он плавал на судах, которые вели гид­

рографические работы на реках и в 
бухтах Белого моря, работал на лоц­
мейстер ких сташрях. В любую пого­
ду лоцманы выходят на проводку судов. 
В лодке рядом с другими моряка­
ми неутомимо работал . на веслах 
Ефрем Гаманков. Потом мужественный 
моряк плавал на ледокольном пароходе 
«Таймыр», на мот ори о-парусном судне 
«Исследователь» Полярного института 
рыбного хозяйства и океанографии.

Пути ею плаваний уходят все даль­
ше на север. Непартийный большевик— 
матрос Гаманков, где бы он ни рабо­
тал, завоевывает общее уважение сво­
ей- решительностью, Исключительной 
дисциплинированностью, умением четко 
сделать все, что ему поручалось.

Весной 1938 г. он окончательно пе­
реходит в арктический флот— на ле­
докол' «Ермак». А спустя несколько ме­
сяцев коллектив ермаковцев рекоменду­
ет его в числе, своих лучших товари­
щей для перевода на борт дрейфующе­
го «Седова».

Ефрем Гаманков попал в серьезное 
испытание. Но и здесь он показал себя 
энергичным, мужественным моряком.



ИВАН ИВАНОВИЧ ГЕТМАН

очегар первого класса Иван 
Иванович Гетман родился в
1913 г. в городе Нежине, 
Черниговской губернии. 
Отец его все время рабо­
тал и работает столя­
ром — краснодеревщиком.

Иван Гетман детство провел в семье. 
Девяти лет поступил в школу-семилет- 
юу и успешно окончил ее в 1929 г. Пе- 
рее-хав в Москву, семиадцатилетний 
юноша работал вначале копировальщи­
ком, а затем чертежником в химическом 
Институте. В 1930 г. вступи в члены 
ВЛКСМ.

Юношу не оставляли мысли об учебе. 
Занятия в школе 1 фабрично-заводского 
ученичества Мосхимнрома пришлось Нз- 
за болезни оставить. Весной 1931 г. 
Гетман поступил в Горный техникум. 
После окончания первого курса техни­

кума его направили на производствен­
ную практику в Донбасс. Гетман рабо­
та® вагонщиком на шахте № 1-бис. Ка­
залось, учеба налаживалась. Но из-за 
семейных Обстоятельств техникум не­
ожиданно пришлось оставить.

Еван Иванович уехал на советские 
угольные рудники, на Шпицберген. Он 
работал грузчиком1, монтером, землеко­
пом. Через два иода, вернувшись на 
материк, Гетман пошел добровольцем 
в Рабоче-Крестьянскую Красную 
Армию.

С декабря 1936 г. Иван Гетман на­
чал работать в Ленинградском торговом 
порту. Он плавал матросом на порто­
вом ледоколе «Трувор», ремонтировал 
буксирный пароход «Туман»... Весной 
1938 г. Гетман персхал в Мурманск. На 
боте «Молотов» (треста («Мурманрыба») 
он ходил матросом , добывать треску. 
Один из рейсов Иван Иванович совер- 

.шшл на экспедиционном судне «Персей» 
Полярного института рыбного .хозяйства 
и океанографии. Затем он перешел на 
«■Ермак»..

Он работал кочегаром и матросом 
первого класса, показал себя хорошим 
товарищем, примерным комсомольцем- и 
отличным производственником.

Гетман не боится никакой работы. 
Когда «Ермак» подошел к каравану
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дрейфующих ледокольных судов я  пред­
принял ■ смелую попытку вывести «Седо­
ва», с поврежденным рулем, 14 опытных 
кочегаров были переданы на зимовав­
шие корабли. 'Между тем машинному 

•отделению «Ермака» предстояла особен­
но напряженная работа: перед «Ерма­
ком» леж а» 60 миль льда, который 
считался непроходимым; затем следова­
ло 100 миль очень тяжелого льда и 160 
миль льда более мелкого. Льды прости­
рались до 78-й параллели. Все это тре­
бовало 'колоссально™ напряжения сил 
машинистов и особенно кочегаров.

И вот тогда, 29 августа, в судовой 
печатной газете «Сквозь льды» (№ 18, 
выпущен на §3°04,3' с. ш. © Ледови­
том океане) появилось такое письмо 
матроса Гетмана и 'камбузника Мегера:

«Все члены экипажа ледокола «Ер­
мак» отлично понимают, что сейчас ре­
шается успех операции по выводу су­
дов каравана «Садко».

Поэтому, узнав, 'что ® кочегарке яе>- 
хватает кочегаров, что это может отра­
зиться на работе ледокола, мы, не раз­
думывая, решили встать к топкам.

Но ведь мало взять лопату в руки 
я встать около котла,— Нужно обеспе­
чить горение в топке, высоко© давле­
ние пара в котле.

И отлично понимая все это, ценя вы­
сокое доверие, оказанное нам, мы обя­
зуемся стахановской работой в кочегар- 
йе обеспечить необходимое давление 
пара; обязуемся сделать все зависящее 
от нас для того, чтобы «Ермак» вместе 
с  судами каравана пробился на чистую 
воду.

Правительственное задание должна 
быть выполнено! С этой мыслью мы

идем в кочегарку, с этой мыслью мы 
б 'эм работать, работать по-стаханов­
ски.

И. Г е т м а н . П. М егер» .
Они выполнили свое1 обязательство. 

Примеру передовиков последовали дру­
гие; стахановцы корабля.

Но уже к ;вечеру было решено оста­
вить «Седова» в дрейфе. В числе луч­
ших своих людей коллектив «Ермака» 
перевел на борт дрейфующего «Седова» 
Ивана Ивановича Гетмана и; Павла Вла­
совича Мегера.

На «Седове» Гетман показал себя 
старательным работником. В отличном 
и дружном коллективе седовцев Гетман 
выделяется исключительной трудоспо­
собностью. Он четко выполняет все су­
довые работы, с живейшим инте­
ресом принимает участие во многих 
йаучно-исЬледовательСюих работах, не­
редко приходит на помощь своей изо­
бретательностью. Вместе с боцманом 
Буториным и матросом Гаманковым Иван 
Иванович подготовил глубоководный 
лотлинь для гидрологических работ, рас­
плетая старые стальные тросы и опле­
тая из проволок крепкий канат.

Выступая на радиопередаче, • посвя­
щенной второй годовщине дрейфа1 «Се­
дова», мать И. И. Гетмана Александра 
Ивановна, говорила:

«С честью заканчивай работу и 'воз­
вращайся домой! Весь советский народ 
встретит тебя как родного сына. Рабо­
тай так, чтобы я могла гордиться то­
бой и могла сказать:

— Смотрите, дорогой товарищ Сталин, 
какой у меня хороший сын!»

С полным правом эти слова, проник­
нутые великим 'материнским счастьем, 
высказала Александра Ивановна. Ее 
сын с честью оправдал оказанное ему 
доверие.



ДРЕЙФ «СЕДОВА»

Проф. Н. ЗУБОВ

ного было попыток про­
никнуть в Центральную
Арктику и достигнуть Се­
верного полюса. Но эк­
спедиций, обогативших 
науку сведениями о цен­
тральной Арктике, было

только три: 1) Экспедиция Нансена на 
«Фраме», дрейфовавшем во льдах Цент­
ральной Арктики с 22 сентября 1893 г. по
12 августа 1896 г.; 2) экспедиция
Дапаиима, Кренкеля, Ширшова и Фе­
дорова, дрейфовавшая на ледяном поле 
с 21 мая 1937 г. по 19 февраля 
11938 т.; 3) дрейф ледокольных паро­
ходов «Садко», «Малыгин» и «Седов» с 
23 октября 1937 г. по 28 августа
1938 г. и после этой даты дрейф одного 
«Седова» до 13 января 1940 г.

Дрейф «Фрама» явился наиболее 
замечательным арктическим событием 
конца прошлого столетия. Все попытки 
пробраться ® Центральную Арктику, 
производившиеся до экспедиции Нан­
сена, неизменно оканчивались неудачей.

Давно было известно, что многие 
деревянные предметы, (выделываемые 
на северном побережья западной Аме­
рики, находили на берегах Гренландии, 
Исландии и Норвегии. Эти предметы 
могли попасть туда не иначе, как. про­
дрейфовав со льдами через весь По­
лярный бассейн.

17 июня 1881 г. у Новосибирских 
островов была раздавлена льдами «Жан­
нета» — судно экспедиции Де-Лонга. 
Через три года на юго-западном побе­

режья Гренландии были найдены 
вмерзшей в лед вещи, бесспорно 
принадлежавшие участникам экспеди­
ции на «Жаннет©»..

На специально построенном для экс­
педиции корабле «Фрам», яйцевидная 
форма которого в известной степени 
предохраняла от раздавливания льда­
ми,— Нансен вошел в полярные льды 
у Новосибирских островов. «Фщам» по­
несло на северо-запад, к северу от то­
гда еще не открытой Северной земли, 
к северу от Земля Франца Иосифа и, 
наконец, в районе к северо-западу от 
Шпицбергена его вынесло в открытое 
море. Сам Нансен не проделал до конца 
этот дрейф. Когда Нансен увидел, что 
«Фрам» проносит южнее, чем он пред­
полагал, он решил достигнуть полюса 
вдвоем с лейтенантом Иотансеном 
на санях и собаках по льду. Чувство 
спортсмена заглушило в нем трезвый 
голос ученого. До экспедиции, он сам 
говорил', что даже если бы «Фрам» 
продрейфовал всего в 1—2° от по­
люса, то и тогда для его достижения 
не1 стоило бы покидать «Фрам».

Попытка Нансена не удалась. Он до­
стиг только 86°14' с. ш. и был всего 
на 20 км севернее пункта, где впо­
следствии продрейфовал «Фрам». Нан­
сен вынужден был повернуть к Земле 
Франца Иосифа, прозимовал там и на 
судне экспедиции Джексона вернулся 
в Норвегию.

Нансен не достиг Северного полюса, 
во он буквально «открыл» для наук»
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Северный Ледовитый океан. Он доказал, 
что этот океан является глубоководным 
бассейном, с глубинами до 4000 м. 
Он открыл и объяснил своеобразие 
распределения водных масс этого бас­
сейна. Теплые и соленью воды (наблю­
давшиеся на всем пути Фрама) нахо­
дятся на глубинах от 150 до 700 м. 
Они являются водами атлантического 
происхождения, заносимыми в Арктиче­
ский бассейн из 'Северно-Европейского 
моря. На них лежит очень холодный и 
несколько' распреененный слой поляр­
ных вод. Нансен открыл, что поверхно­
сти раздела между отдельными слоями 
воды находятся в постоянном волнооб­
разном движении.

Особое внимание Нансен обратил на 
изучение физических и биологических 
свойств морских льдов и законов их 
движения. Подметив, что дрейф льдов 
отклоняется вправо от направления 
ветра, вызвавшего этот дрейф, Нансен 
объяснил это действием отклоняющей 
силы вращения земли. Это высказььва.- 
пие Нансена лежит и сейчас в основе 
современных теорий океанических те­
чений.

Пожалуй, самым главным достижени­
ем экспедиции Нансена является са­
мый дрейф «Фрама» — наглядный урок, 
как надо, изучив природу, заставлять 
ее силы служить на пользу человечен 
ству.

Но многое из того, что наблюдал 
Нансен в Арктике, не могло быть пол­
ностью использовано. В те времена ра­
дио еще не было изобретено. Поэтому, 
метеорологические наблюдения нельзя 
было тут же использовать для нужд 
службы погоды.-Когда же впоследствии 
пробовали нанести эти наблюдения на 
синоптические карты, из этого ничего 
не получилось. Сети полярных и при­
полярных 'Метеорологических станций в 
то время не было. Наблюдения Нансена 
не с чем было сравнивать и сопоста­
влять. Метеорологические, гидролоюиче  ̂
ские и океанографические наблюдения 
только тогда приобретают полную цен­
ность, когда их можно сравнивать с 
такими же наблюдениями, произведен­
ными в близлежащих районах.

Ерошло много лет со времени экспе­

диции: Нансена. Было изобретено ра­
дио. Синоптики стали получать метео- 
сводни с любого пункта земного шара 
немедленно после производства соответ­
ствующих наблюдений. Накопился зна­
чительный теоретический и практичен 
сшй материал по Арктике. Руал Амунд­
сен на корабле «Мод» решил повто­
рить дрейф «Фрама».

Расчет Амундсена был очень прост. 
Раз «Фрам» вошел во льды у Новоси­
бирских островов и его пронесло не­
сколько южнее полюса, значит надо 
войти во льды несколько восточнее и 
тогда корабль пронесет через полюс. 
В 1922 г. «Мод» вошла (во льды у 
острова Врангеля и, продрейфовав teo 
льдами около 750 миль, оказалась к ле­
ту 1924 г. у Новосибирских островов, 
т. е. почти у начала дрейфа «Фрама». 
Проникнуть к северу за 75 параллель 
«Мод» так и не удалось. Таким образом 
не состоялось и проведение длительных 
наблюдений в высоких широтах.

Необходимость для науки таких на­
блюдений в центре Арктики вызвала в 
дальнейшем мысль об устройстве по­
стоянной геофизической станции на по­
лярных льдах, по возможности поближе 
к Северному полюсу. Мысль эта горячо 
поддерживалась Нансеном и другими 
исследователями и «залась настолько 
заманчивой, что был даже разработан 
детальный план устройства такой стан­
ции с помощью дирижабля. Но при раз­
работке проекта этой станции упуска­
лось из виду одно 'важное обстоятель­
ство. Наблюдения на такой станции бу­
дут только тогда полноценными, когда 
они будут опираться на наблюдения 
широко развернутой сети приполярных 
геофизических станций и на наблюде­
ния соответствующих морских и воз­
душных экспедиций.

* ❖❖
Советская власть обратила самое 

серьезное внимание: на культурое в 
экономическое освоение Арктики. На 
побережьи и на островах Советской 
Арктики начали строиться радиостан­
ции. Морские экспедиции изучали ре­
жим «раинных морей Советской Аркти­
ки и составляли новые карты. К освое­
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нию Арктики, 'были примечены само­
леты и ледоколы.

До Октябрьской революции на всем 
побережье Советской Арктики и н;а 'по­
лярных островах действовало только 
5 метеорологических станций. К 1937 г. 
число таких станций дошло уже до 55. 
В 1932 г. впервые в истории Арктики 
ледокольный пароход прошел из Архан­
гельска во Владивосток в одну навига­
цию. Организовано Главное управление 
Северного морского пути. Налажены 
регулярные рейсы по трасс© Северного 
морского пути. Полярная авиация1 пре­
красно освоила трудные полеты в арк­
тических условиях.

В результате систематического освое­
ния Арктики, были подготовлены и за­
мечательные кадры советских полярных 
летчиков, моряков и исследователей.

Дальнейшим этапом в 'освоении Арк­
тики было устройство постоянной стан­
ции на дрейфующей льдине Северного 
Ледовитого океана, почти у 'Самого Се­
верного полюса. Устройство такой стан­
ции необходимо было не только для 
освоения Великого Северного морского 
пути. Она нужна была и для освоения 
Великого воздушного северного пути, 
кратчайшего между центром Страны Со­
ветов ш промышленными центрами се­
веро-западной Америки.

■21 мая 1937 г. на дрейфующем ле­
дяном иоле у самого полюса была ор­
ганизована дрейфующая станция «Се­
верный Полюс >. Работники этой стан­
ции Папанин, Кренкель, Ширшов и Фе­
доров, проделали на этом поле' небыва­
лый путь от Северного полюса к во­
сточному побережью Гренландии. За 
274 дня своего дрейфа, папанинцы, 
работая по десять — шестнадцать ча­
сов в сутки, собрали громаднейший на­
учный материал в совершенно неис­
следованных 'районах Арктики. По ко­
личеству собранного научного мате­
риала и по качеству его,— 'экспедиция 
папанинцев является непревзойденным 
образцом того, как нужно работать в 
тяжелых условиях Арктики.

Эта экспедиция была нова по спо­
собу своей организации: при помощи 
тяжелых самолетов.

В том же 1937 г. полеты Чкалова и

Громова положили начало новому вели­
кому делу,— освоению Великого север­
ного воздушного пути. Это воздушный 
путь будущего. То, что установлено 
при организации станции Северный по­
люс, имеет важное значение для это­
го пути. В центральной части Арктики 
всегда можно найти достаточно ровные 
ледяные поля, на которые в случае 
надобности могут опуститься тяжелые 
самолеты, совершающие рейсы между 
Европой и Америкой. При организации 
таких воздушных рейсов на пути их 
следования, можно организовать с по­
мощью таких же тяжелых самолетов 
временные вспомогательные! метеороло­
гические станции.

До папапинской экспедиции имелось 
весьма смутное представление о том, 
как происходит дрейф ледяных нолей 
в центре Арктики. Это представление 
основывалось почти исключительно на 
дрейфе «Фрама». Но крайняя северная 
точка, достигнутая «Фрамом», была все­
го 85;°56' с. ш. Что происходит север­
нее этой линии было совершенно не­
известно.

Огромную работу проделали напания- 
цы в области метеорологии, океано­
графии, геофизики и биологии припо­
лярных районов. Экспедиция опровергла 
многие старые представления _ о Цент­
ральном полярном бассейне. Завершая 
работу многих 'исследований, главным 
образом советских,, она установила фи­
зико-географические' черты громадного 
сектора Арктики между Гренландией, 
Северным полюсом! и Новосибирскими 
островами.

Папанинцы впервые измерили глуби­
ны от самого Северного полюса до ост­
рова Янмайеиа в Гренландском море. 
Они доказали, что теплые атлантиче­
ские воды, обнаруженные Нансеном и 
другими экспедициями на периферии 
Центральной Арктики, распространяют­
ся до самого полюса, и, таким образам, 
оказывают влияние на режим всего 
Арктического бассейна. Они опровергли 
предположения Нансена о полной без­
жизненности приполюсного района. Па-- 
панинцы открыли, что ветровой дрейф 
льдов неизменно 'вызывает противоте­
чение на тлубиие 50—70 м-. Они про-
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следили развитию' ш&ттщтттттх 
процессов в центре Арктики и устано­
вили крайнюю неустойчивость погоды в 
этом районе в теплое время года и т. д.

Экспедиция папанинцев явилась ло­
гическим завершением того, что до нее 
было сделано советскими полярниками 
по изучению в освоению Арктики.

❖ ❖*

23 октября 1937 г. в море Лапте­
вых на 75°19' с. ш. и на 132°25' в. д. 
начался замечательный дрейф ледо­
кольного парохода «Седов». Сначала он 
дрейфовал совместно с ледокольными па­
роходами «Садко» и «Малыгин». С 28 
августа 1938 т. (после того, как «Ма­
лыгин», и «Садко» были выведены 
ледоколом «Ермак»), Седов дрейфовал 
один.

Его дрейф начался тогда1, когда еще 
существовала станция «Северный По­
люс». Таким образом, непрерывные на­
блюдения в высоких широтах Арктики 
осуществляются с 21 мая 1937 г.

В начале ноября того же 1937 г., 
караван коммерческих судов, во главе 
с ледоколом «Ленин», был вынесен 
льдами из Хатаигского залива и начал 
дрейфовать в юго-западной части моря 
Лаптевых. Этот дрейф закончился 7 ав­
густа 1938 г., когда ледокол «Красин» 
вывел изо льдов весь караван судов. 
В течение девяти месяцев два карава­
на судов одновременно дрейфовали вме­
сте со льдами на некотором расстоянии 
друг от друга: один в юго-западной 
части, другой в северо-восточной части 
моря Лаптевых.

Дрейфы ледокола «Седов» и ледокола 
«Ленин», хотя и отличаются в деталях, 
но в общем очень похожи. Это дока­
зывает, что причины, ■вызвавшие оба 
дрейфа, общие. Они связаны с общей 
циркуляцией атмосферы и гидросферы 
в этом районе Северного Ледовитого 
океана,

Дрейф «Седова» протекал приблизи­
тельно в том же районе, где в 1893— 
1896 г. дрейфовал «Фрам» экспедиции 
Нансена.

Сопоставление дрейфа «Седова» с 
дрейфам® ледокола «Лешин», станции

«Северный Полюс» и «Фрама» имеет 
большую теоретическую и практическую 
ценность. «Дрейф «Фрама» протекал в 
климатических условиях, значительно 
отличающихся от тех, которые сущест­
вуют теперь в Арктике. Атмосфера и 
гидросфера в Арктике стали сейчас 
значительно теплое, чем во 'времена 
Наисена.

По карте дрейфа «Седова» видно, 
что’, начавшись в море Лаптевых, к за­
паду от Новосибирских островов, дрейф 
сначала направлялся прямо на север 
приблизительно от 133° в. ш. Через 
месяц, около 78 параллели дрейф по­
вернул на 'восток и 2 марта 1938 г. 
«Седов» оказался на 78°25' с. ш. и 
153°26' в. д. Эта точка была самым 
восточным пунктом, достигнутым «Се­
довым». С тех пор «Седов» стал мед­
ленно продвигаться на запад, увеличи­
вая в то же время свою широту.

18 февраля 1939 г. «Седов» оказал­
ся на 85°56'7" с. ш. и 120° 13'3 в. д. 
В этот день был побит рек-орд широты, 
установленный «Фрамом» для судов, 
дрейфующих вмосте со льдами. 15 ноя­
бря 1895 г. «Фрам» был на 85055'с. ш. 
и 66°31' в. д. После этого «Седов» 
продолжал дрейфовать в северо-запад­
ном направлении и 22 марта -1939 г. 
достиг 86°34'7" с. ш. и 108°50' в. д. 
В дальнейшем дрейф «Седова» начал 
постепенно склоняться к юго-западу. 
До 17 мая 1939 т. дрейф «Седова» 
проходил в общем значительно север­
нее линии дрейфа «Фрама». С 17 мая 
по 27 июля пути «Седова» и «Фрама» 
как бы переплетаются друг с другом, 
но 'затем «Седов» начинает опять быст­
ро подыматься на север и 29 августа 
достигает самой северной точки своего 
дрейфа—■ 86°39,5// с. ш. и 47°55' в. д. 
13 октября «Седов», спускаясь к югу, 
пересекает дрейф «Фрама» и начинает 
дрейфовать на юг как раз между путя­
ми станции «Северный полюс» и «Фра­
ма».

13 января 1940 г., когда «Седов» на­
ходился приблизительно на 80°50' с. ш. 
и 3°00' в. д., к нему подошел ледокол 
«Иосиф Сталин» и вывел ето из ледо­
вого плена.

За время дрейфа «Седова» про изо­
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шло несколько замечательных событий. 
Первое событие 'относится в апрелю
1938 г. В эти дни тяжелые самолеты 
'воздушной экспедиции, .возглавленный 
героем Советского Союза А. Д. Алексе­
евым, побывали у дрейфующих ледоко­
лов «Садко», «Малыгин» и «Седо®» и 
вывезли та материк 184 человека 
команды этих судов. Этими полетами 
еще раз было доказано высокое каче­
ство наших самолетов и мастерство 
ваших летчиков.

Второе замечательное событие про­
изошло 28 августа 1938 г., когда экс­
педиция на ледоколе «Ермак»', воз­
главляемая героем Советского Союза 
М. И. Шевелевым и капитаном Сороки­
ным, подошла к каравану «Садко», на 
83°6' с. ш. и 138°24' в. д. Этим «Ер­
мак» поставил новы# рекорд свободного 
плавания во льдах северного полярного 
•бассейна в районе, считающимся одним 
из очень трудных в Арктике. Этот ре­
корд, помимо замечательного мастер­
ства советских моряков, был возможен 
также в связи с общим потеплением 
Арктики.

Одним из важных научных достиже­
ний дрейфа «Седота» является оконча­
тельное уничтожение легенды о «Земле 
Санникова», как будто бы виденной в 
районе к северу от острова Котельный.

Первым судном, дрейфовавшим во 
льдах к северу от Новосибирских остро­
вов, был «Фрам» экспедиции Нансена. 
Почти всю зиму 1893—94 г. «Фрам» 
дрейфовал между 130 и 140° в. д. и 
79 ж 81° с. ш., но никакой земли не 
обнаружил. «Фрам» не заносило восточ­
нее меридиана острова Котельный. По­
этому после дрейфа «Фрама» вопрос о 
Земле Оанпикова остался открытым.

В 1900—1903 г.г. полярная экспеди­
ция на с у р е  «Заря», под начальством 
Толля, также пыталась отыскать эту 
мифическую землю, но, дойдя до 
77°32' с. га. и 142°17' в. д., да не 
обнаружила.

Попытались отыскать Землю Савин­
кова и ледокольные пароходы «Таймыр» 
и «Вайгач» >в 1913—1914 г.т.

В 1924 году к северу от Ноносибир- 
еких острогов дрейфовало судно «Мод»

норвежской полярно# экспедиции. Зем­
ля Санникова не была замечена.

«'Садко» ® 1937 т. также пытался 
отыскать ее. Он 'поднялся на север по 
меридиану острота Котельного, во не 
дойдя до 78 параллели, из-за льдов вы­
нужден был повернуть на восток и про­
следовал приблизительно до меридиана 
острота Беннета. «Садко» % районе 
Новосибирских островов прошел север­
нее, чем какое либо другое судно, бы­
вавшее здесь до него. Земли Саннико­
ва «Садко» не увидел.

Всеми этими плаваниями, дрейфами и 
полетами, показанными на карте 2 
(стр. 62), доказано, что Земли Санни­
кова (легенда о которой существовала 
свыше 125 лет) не существует.

Во «ремя дрейфа «Седова» была раз­
решена еще одна интересная географи­
ческая задача. Море Лаптевых с физи- 
ко-геотрафической точки зрения не яв­
ляется морем, а лишь заливом Север­
ного Ледовитого океана. За северную 
границу принята дуга большого круга, 
соединяющая мыс Молотова на Север­
ной Земле — с точкой пересечения ме­
ридиана Северного мыса острова Ко­
тельного 139° в. д. с краем' материко­
вой отмели (с 200-метровой изобатой).

До экспедиции Нансена, никто- не 
знал о том, каковы глубины централь­
ной части Северного Ледовитого океа­
на. Сам Нансен, не рассчитывая, что 
встретит здесь глубины больше 500 м, 
не взял о собой на «Фрам» приспосо­
блений, которые позволили бы измерить 
большие глубины. Ему срочно приш­
лось уже на «Фраме» разматывать на 
отдельные проволоки имевшиеся сталь­
ные тросы и таким образом получить 
лот-линь достаточной длины.

«Фрам» 22 сентября 1893 г. при- 
швартоиался к  большой льдине на 
78°50' с. ш. и 133°30' в. д. Когда ето 
снесло до 78°45' с. ш. и 134° в. Д., 
Нансен измерил глубину. Она оказалась 
1600 м. На 70°5б' с, ш. и 126° в. д. 
глубина была уже 3850 м. Это была 
наибольшая глубина, измеренная Нан­
сеном за все время его экспедиции. 
Нансен впервые установил, что Север­
ный Ледовитый океан является глубо­
ководным бассейном. С тех пор опреде­
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Карта 2
Дрейфы плавания и полеты] к северу от^ Новоси­
бирских островов в районе предполагаемой «Земли 
Санникова». 1 — дрейф «Седова», 2 — дрейф «Фра- 
ма»$ 3 — маршруты полетов к каравану «Садко» 
в апреле 1938 г.$ 4 — плавание ледоколов «Ермак» и 
«И. Сталин» во время операции по выводу из льдов 
каравана «Садко» в 1938 т.; 5 — плавание «Таймы­
ра» и «Вайгач» в 1913—1914 г.г.$ 6 — плавание

«Садко» в 1937 г.$ 7 — дрейф «Мод», j

Сопоставляя лромеры* Фрама» и «Сащ-

ление границы материковой 
отмели в разных районах 
Северного Ледовитого океана 
стало одной из важнейших 
задач всякого рода экспеди­
ций, посылавшихся в цен­
тральные части Арктики.
Однако, эта задача является 
далеко не легкой. На боль­
шие глубины экспедиции 
выходят очень редко.

Сейчас в европейско-ази­
атском секторе Арктики уста­
новлена точная граница ма­
териковой отмели: у северо- 
западных побережий Шпиц­
бергена — экспедицией Нан­
сена на «Фраме», экспеди­
цией Макарова на «Ермаке» 
в 1599 г. и, наконец, экспе­
дицией Уилкинса на подвод­
ной лодке «Наутилус» в 
1931 г. К северу от Карского 
моря граница материковой 
отмели приблизительно на­
мечена во время дрейфа 
экспедиции Брусилова на 
судне «Святая Анна»(1912—
1914 г.г.) и более точно 
определена во время экспе­
диции на «Садко» в 1935 г.

В самом море Лаптевых, 
кроме уже упомянутых из­
мерений экспедиции на 
«Фраме», экспедицией на 
«Садко» в 1937 г. в цен­
тральной части моря Лапте­
вых на 77°34' с. ш. и 
118°28' в. д. была измерена 
глубина, показавшая 2381 м.

Во время дрейфа «Седо­
ва» от его начала и до точ­
ки, определяемой координа­
тами 79°37' с. ш. и 149°58' 
в. д., он дрейфовал по материковой от­
мели. Глубины пс превышали 200 т. 
Однако, уже на 79°5!2' с. ш. и 
148°02' в. д. «Седов» оказался над глу­
бинами, превышавшими 1000 м, а  с 
SI0! ? ' «. ш. и 136°34' в. д. таи глуби­
нами, значительно! превышающими 
3000 м. Эти глубины уже* являются ха­
рактерными для глубокого’ ложа цент­
ральной части Арктического бассейна.

ко», дрейфовавшего вместе: о «Седо­
вым», представляется наиболее вероят­
ным, что материковая отмель на мери- 
едиане острова) ©отельный (139° в. д.) 
кончается на 78°30' о. ш. Эту точку 
и надо считать северо-восточной точкой 
моря Лаптевых.

Распределение кшубин, шолучеиных 
«Седовым», также весьма характерно.



Проф. Н. Зубов — Д рейф «Седова» 63

В районе Новосибирских островов ма­
териковая отмель оказалась' ‘вытянутой 
на север дальше, чем это предполага­
лось. Кроме тего материковый склон 
оказался весьма пологим: он занимает 
два градуса но широте и «го уклон 
всего около двух (градусов.

Измерения глубин!, произведенные 
«Седовым», являются прекрасным до­
полнением © измерениям глубин, про­
изведенных на «Фрама» и станцией 
«Северный полюс». Наибольшая глуби­
на, подученная «Фрамом», была 3 850м, 
а измеренная папанинцами— равнялась 
4 395 м. Наибольшая глубина отмечена 
«Седовым» на 86°26' с. ш. и 
39°25' в. д., i№ дна достать не Уда­
лось, хотя было выпущено 5180 м 
троса. Неокольцо южнее глубина была
4 980 м. В Северном Ледовитом океане 
Известна только одна, глубина, которая 
больше измеренных «Седовым», а имен­
но 5 440 м. Эту глу1бину измерила 
эюснедищи-я УилйиНса ю помощью эхо­
лота «к северу от острова Врангеля в 
1928 г. во время посадки самолета на 
лей. До тек nop, пока в этом ж© рай­
оне не будет измерены глубины такого- 
же порядка, к глубине, измеренной 
Уилкинсом, надо относиться с некото­
рой осторожностью.

Всего за время ювоеГо юамюкЯОйтель- 
но1го дрейфа «Седов» изм-ерил 38 океа­
нических глубин, сделал 43 гидрологи­
ческих станции, включающие в себя 
измерение температур и соленостей- на 
разных глубинах от поверхности моря. 
За то же время. «Седов» произвел 
78 определений земного магнетизма, что 
позволит с большей уверенностью поль­
зоваться магнитным компасом в высо­
ких широтах. 50 определений силы 
тяжести, произведенных «Седовым», 
послужат для определения фигуры зем­
ли и сгро-ешя земной коры в центре 
Арктики. Чере1з каждые два часа на 
«Седове» производились метеорологиче­
ские наблюдения и четыре раза в день 
эти наблюдения передавались на Боль­
шую Землю. Все эти наблюдения опи­
рались на 400 точек местоположения 
«Седова-», определенных по небесным 
св-етилам.

Несомненно, что после обработки и 
опубликования наблюдений седовцов 
арктическая наука получит в свое рас­
поряжение богатейший новый материал. 
Но даже то, что мы уже знаем сейчас, 
позволяет притти к немаловажным 
выводам!.

Так дрейф «СедоВа» еще раз под­
тверждает потепление Арктики, на­
блюдаемое с 1920 г.

Сравнивая средние месячные темпе­
ратуры воздуха, наблюдавшиеся на 
«Фраме» и «Сйдова», когда они находи­
лись за 83° с. ш., моокно убедиться, 
что во времена Найсана зимние меся­
цы в Арктике были значительно холод­
нее:, чем теперь.

Более того,. наблюдения «Седова» 
подтвердили крайнюю изменчивость по­
годы в высоких широтах Арктики. Как 
показывают предварительные вычисле­
ния, изменчивость ноГоДЫ в высоких 
широтах Арктики сейчас значительно 
сильнее, чем это было во времена 
Нансена.

Темпе-рапура атлантических ©од про-, 
пикающих в арктический бассейн, по 
наблюдениям «Седова», почти на градус 
выше, чем во время дрейфа «ФраМа».

Изменение обстановки сказалось и в 
повышенной скорости дрейфа «Седова», 
по сравнению с «Фрамом».

Не менее интересны сопоставления 
толщины ровного льда, образовавшегося 
естественным намерзанием- бей тороше­
ния, по измерениям «Фрама» и «Седо­
ва». В первом случае толщина ровных 
льдин доходила до трех с лишним ме­
тров (наибольшая! 3,65 м). Изм^ерепия, 
проведенные на «Седове», показали, 
что толщина льда, образовавшемся в 
1936 г.,— 2,18 м, в 1937 г.— 2,07 м, 
в 1938 г.— 2,04 м.-

За 812 дней дрейфа «Седов» оов-ер- 
шпл вместе- со льдами значительно 
больший путь чем «Фрам» за 
1 055 дней.

Жак известно, станция «Северный 
-полюс» дрейфовала со скоростью, в 
2,5 раза превышающей предполагав­
шуюся.

Таким образом дрейф «Седова» окон­
чательно подтвердил усилившийся за
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последние годы вынос льдов из Цен­
тральной Арктики ,в Гренландское море. 
Этот факт имеет важное значение доля 
гидрометеорологического режима Арк­
тики и прилегающих районов. Умень­
шение ледовитости окраинных морей, 
уменьшение толщины полярных льдов, 
повышение температуры зимних меся­
цев и повышение тепмератур атлан­
тических вод,— все эти факты тесно 
связаны друг с другом и с усилением 
выноса полярных льдов из Арктики.

Кроме дао астрономические и метео­
рологические наблюдении «Седова» 
дали возможность еще раз проверить 
зависимость между направлением и 
скоростью ветра и направлением и ско­
ростью дрейфа.

Дрейф «Седова» зависел, во-первых, 
от общей циркуляции льдов в Северном 
Ледовитом океане, определяемой посто­
янными морскими течениями. Послед­
ние связаны с циркуляцией атмосферы 
над этим бассейном и притоком ©од с 
суши д* других бассейнов. Во-вторых, 
дрейф зависел от местных ветров, 
искажавших данный дрейф. Поэтому 
дрейф «Седова» протекал не прямоли­
нейно. Ледокол нередко возвращался 
обратно, описывал зигзаги и даже пет­
ли. Все эти изменения связаны с изме­
нениями в направлении и окорсти 
ветра.

На карте 3 пунктиром показан дрейф 
«Седова» о 1 сентября 1938 г. по
1 февраля 1939 г. т рядом — сплош­
ной линией путь ветра за то же 
время. Мсштаб пути ветра уменьшен 
в 50 раз по сравнению с масштабом 
пути дрейфа «Седова». Сопоставление 
ветра и дрейфа сразу показывает их 
удивительное подобие. Там, где путь 
ветра идет спокойно, там и дрейф про­
текает приблизительно в одном и том 
же направлении и отличается от нуги 
направления ветра вправо на 30—40°. 
Там, где ветер резко меняется по на­
правлению и скорости, там и «Седов» 
выписывает зигзаги и петли. Особенно 
характерны в этом1 отношении вось­
мерки, описанные ветром и «Седовым» 
между 2 и 26 октября, зигзаги между 
10 и 30 ноября 1938 г. и петля, опи­
санная между 3 и 17 января 1939 г.

Отклонения от этого правила скорее 
можно отнести за счет неполноты' имею­
щихся в пашем распоряжении наблюде­
ний «Седова» и неточности обработки, 
а ие за счет сущности явления.

Дальнейшая обработка этого отрезка 
дрейфа «Седова» показала, что в это вре­
мя «Седов» находился в районе, где по­
стоянное течение очень слабо выражено.

Это обстоятельство очень важно, так 
как благодаря этому мы здесь'имели 
почти лабораторные услов'ия для изуче­
ния связи между дрейфом и ветром: 
вдали от искажающего влияния суши 
и мелководий, при отсутствии иска­
жающего влияния постоянных течений.

Эта «почти лабораторная» обстановка 
позволила еще раз подтвердить приме­
нимость для сплошных льдов централь­
ной части Северного Полярного бас­
сейна двух простых правил, устано­
вленных впервые Нансеном.

1) Скорость ветрового дрейфа при­
близительно в 50 раз меньше скорости 
ветра, вызывающего этот дрейф.

2) Дрейф льдов отклоняется от на­
правления ветра на 30—40° вправо.

Достаточно посмотреть на карту 3, 
чтобы убедиться насколько верны пра­
вила Нансена.

Обстапов!$ дрейфа «Седова» позво­
лила дополнить эти два простые пра­
вила Нансена, еще двумя также, весьма 
простыми, а именно:

1. Дрейф льдов направлен no изоба­
рам, т. е. по Линиям, соединяющим 
точки земной поверхности, где в один 
и тот же момент давление атмосферы 
одинаково. При этом область повышен­
ного давления, атмосферы находится 
справа, а область пониженного давле­
ния слева от направления дрейфа.

2. Дрейф льдов, вызываемый ветром, 
происходит со скоростью, обратно про­
порциональной расстоянию между изо­
барами.

Эти новые правила были проверены 
на 'ряде отрезков дрейфа «Седова» и 
наиболее замечательно то обстоятель­
ство, что найденные при анализе пере­
водные коэфициенты оказались весьма 
близкими к теоретическим.
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Барта 3
Схема ветра и  дрейфа «Седова». Сплошная л и н и я — путь ветра, прерывистая 

линия — путь «Седова» с 1 сентября 1938 г. по 1 февраля 1939 г.

1939 г.), «Седкйва» (с 1 поября 1937 г. 
по 1 >октя0ря 1939 г.) и «Девида!» 
(с ноября 1937 т. по1 августа 1938г.). 
Линии дрейфа проведены по местопо­
ложениям этих судов иа 1-е-числю 
■каждого месяца. На том же рисунке 
черточками показаны теоретические
5 Советская Арктика, № 2

теоретический и истинный дрейфы 
станции «Северный полюс». Это ‘понят­
но, т. к. теоретический дрейф вычис­
ляется по новым правилам, без учета 
постоянных течений. Теоретический 
дрейф станции «Северный полюс» с 
учетом элементов постоянных течений,

Нш лучшим подтверждением верности 
новых правил служит карта 4. 1а ней 
сплошным® линиями показан фактиче­
ский дрейф станции «‘Северный полюс» 
(с 21 мая 1937 i t .  по 1 февраля

А ч

за то же время, вычисленные 
на основании Новых правил.

Лучше всего сошлИсь линии теорети­
ческого и истинного дрейфа ледокола 
«Седов». Теоретический дрейф «Ленина» 
расшшгаеткм: несколько южнее истин­
ного. Нетрудно видеть, что дрейфу 
«Ленина> на юго-восток мешали берега 
и кроме Toiro вдесъ екашналось влия­
ние мемоводш.

Наиболее отличаются друг от друга

Масштаб ветра
.. ~Ъ ~2о

Масштаб дрейфа
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определенных тт. Ширшовым и Федо­
ровым, показан на том же рисунке ли­
нией, обовна1чейной черточками' и точ­
ками. При этом условии теоретический 
и истинный дрейф также показали уди­
вительное совпадение.

Таю»© совпадение теоретических и 
истинных дрейфов показывает высокую 
точность наблюдений станции «Север­
ный полюй», «Седова» к «Ленина» и

Сравнение таких же карт, построен­
ных для различных месяцев, сезонов ж 
лет, показывает, что движение льдов а 
в Арктике отличается большой измен- * 
чивостъю ж никаких упрощенных саек 
в© намечается.

То, что вделано сейчас, является 
лишь первым приближением к, истине. 
Когда будут 'Обработаны и 'опубликова­
ны наблюдения станции «Северный

птт /
СЕДОВ"СГВЕрЖ^

/Jpf1WCtf\mo
С-

'•  ЗЕМЛЯ

СКАНДИНАВИЯ

Карта 4

дают возможность применения новых 
правил для исследования ветрового 
дрейфа полярных -ладов в различных 
частях центрального арктического бас­
сейна.

Одна из таких попыток воспроизве­
дена на карте 5. На рисунке двойной 
стрелкой «оказал фактический дрейф 
«Седою» в январе 193-9 г. Ординарны­
ми стрелками показаны теоретиче­
ские дрейфы, вычисленные на основа­
нии новых правил, и сплошными ли­
внями положение изобар за январь 
месяц 1939 г. Направления стрелок по­
казывают направление дрейфа, а  длина 
стрелок — протяжение дрейфа за месяц.

Как видим, направление1, и скорость 
дрейфа в ражих частях центральной 
Арктики не одинаково. Там, где- стрелки 
сходятся, наблюдается торошение-, там, 
где стрелки рэсходятя,— разрежение 
льдов.

полюс» и «Седова», возможно будет 
получить) ие!реводные коэфицйейты с 
большей точностью и затем по обыч­
ным картам погоды судить о скорости 
направления постоянных течений, о 
наличии островов и мелководий, иска­
жающих дрейф, о расположении поя­
сов торошения и разрешения льдов 
и т. д. Наиболее важным является то, 
что теперь по картам пог-оды мы по­
лучаем возможность следить за усиле­
нием или ослаблением выноса ладов из 
морей по трассе Северного морского 
пути и производить количественные 
подсчеты.

Несомненно, что после обработки дру­
гих наблюдений «Седова» также- будут 
получены выводы, не маловажные и в 
практическом и в теоретическом отно- 
шениИ.

Советские ношярнйки провели за по­
следние годы под руководством партии

УСЛОВНЫЕ ОБОЗНАЧЕНИЯ: ИСТИННЫЙ ДРЕЙФ . . . . . . ТЕЯРЕТИЧЕСКИИ ДРЕИ4?
БЕЗ УЧЕТА ПОСТОЯННЫХ ТЕЧЕНИИ

ТЕОРЕТИЧЕСКИЙ ДРЕЙФ 
С УЧЕТОМ ПОСТОЯННЫХ ТЕЧЕНИЙ
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и правительства огромную научную ра­
боту по исследованию Арктики. Успехи 
в этом отношении признаются Сейчас 
net только нашими друзьями, но и на­
шими врагами. Среди сшашных дело со-

Еветамш шмпярниюов особенно выде­
ляется работа дапаииицев на дрейфую-* 
щем ледяном пой© и работа седовцев 
на дрейфующем ледоколынюм пароходе.



Превратим Северный морской щрпъ
в нормально дештм^^ 

водную магистраль

В. ВОРОБЬЕВ

ГИДРОГРАФИЮ — НА СЛУЖБУ СЕВЕРНОМУ 
МОРСКОМУ ПУТИ

а партийно-хозяйственном активе Главсевморпути особей®» резкой 
критике подверглось Гидрографическое управление (начальник тов. 
Боровиков), в работе которого вскрыты существенные недочеты.

Роль гидрографии в освоении Арктики очень велика). Работники 
гидрографии должны окончательно проложить Северный маржой 
путь, изучить все, имеющие- практическое значение! варианты этого 
пути, оборудовать ото для безопасного мореплавания и поддержи­

вать это оборудование в исправном- 'состоянии.
На гидрографические работы 'ежегодно выделяются значительные средства. 

Например по бюджету на 1939 г. было отпущено для гидрографических работ 
свыше -20 млн. руб. Построено больше десяти мореходных ботов, каждую нави­
гацию выделяются ледокольные, пароходы для изучения и Оборудования труд­
нодоступных участков Северного морского пути. Гидрографический институт 
готовит -высококвалифицированные- гидры д л я . гидрографической службы. Он 
уже дал два выпуска инженероз-гидрограф-ов.

В Гидрографическом "управлении и в местных гидрографических отделах 
имеется многочисленный коллектив знающих, инициативных и любящих свое 
дело -гидро-графов, 'Геодезистов, судоводителей, астрономов, топографов и т. д. 
Многие наши гидро-графы-полярники: добились шс-ожой производительности тру­
да, рационализировали некоторые виды -работ и содействуют неуклонному дви­
жению вперед советской -гид-рографической техники.

Таким образом, гидрографическая служба не может себя чувствовать «оби­
женной» и «забытой».

Однако, до сих пор гидрографическая изученность и навигационное оборудо­
вание Северного морского пути явно отстают от темпов его транспортного 
использования. Арктическая гидрография, к 'сожалению, ото не идет впереди 
моряков, и мало еще делает для того, ■чтобы проложить и указать им безопас­
ный, хорошо изученный и надежно оборудованный путь. Она -работает мед-



Сверху: Астроном т. Чуркин определяет астрономический пункте районе бухты  
Тикси. Внизу слева: бот «Мурманец» в бухте Диксон. Справа: погрузка на гидро­

графический катер щитов для промерных работ.
Фото В. Фроленко

.ленио и у нее есть много -крупных недочетов. Правы наши капитаньнполярнп- 
ки, когда говорят о неудовлетворитешьной работе гидрографии.

Необходимо улучшить работу гидрографической службы, поднять ее иа более 
высокий уровень, вполне отвечающий нуждам морского и речного плавания. 
Для этого нужно, чтобы руководство Главсеиморпути уделило больше1 внимания 
гидрографической службе, расширило бы материально-техническую базу гидро­
графических работ, увеличило бы гидрографический флот. В то ж© время и 
внутри самого Гидрографического управления нужно ликвидировать недочеты 
и упущении, мобилизовать внутренние ресурсы, чтобы наиболее рационально 
использовать имеющийся личный состав, оборудование и средства. Это'значит, 
что без особых капитальных затрат надо постараться выполнить возможно 
больший объем гидрографических работ. Работники гидрографии должны проду­
мать имеющиеся недостатки в работе и использовать вое возможности, чтобы 
ее улучшить.

В чей же заключаются недочеты в работе гидрографической службы, вскры­
тые на совещании актива Гидрографического управления в Ленинграде и под­
вергшиеся обсуждению шартийно-Х'оаяйствееиого актива Тлавсемморпути в 
Москве?

Прежде всего даже небольшой гидрографический флот используется нера­
ционально. Фактически суда выходит в плавание с опозданием, а  заканчивают 
навигацию слишком- рано, сокращая и без того непродолжительный рабочий 
период. В 1939 г. гидрографическими работами па трассе Северного морского 
пути было занято семь судов. Одно из них. новый бот «Полярник» — вышло
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из Архангельска и ш ь 1 августа. Е месту работы — острову Белому — бот 
подошел 7 августа в начал промер 12 августа. 6 сентября промер уже прекра­
тили и, выждав окончания шторма, бот 12 сентября ушел в Югорский Шар. 
Следовательно, на основных работах у острова Белого, бот пробыл только один 
месяц, потеряв лучшую часть навигации—-вторую половину июля и начало 
августа.

Построенное в 19-36 г. судно «-Визе» работало в Арктике1 не более 25%  
времени, а 'остальное время стояло на ремонте. Перезимовав в Тикси, в 1939 г., 
из-за плохого состояния корпуса, это судно опять было -направлено 
в Архангельск для капитального ремонта, теряя половину навигации.

Бот «Норд» в навигацию 193-9-г. не выполнил никаких промерных работ. 
Фактически он был использован лишь в качестве зимовочного жилья. В море 
во время навигации он ш  использовался для -основной задачи, для вото-рой -соб­
ственно и строятся гидрографические суда — для промера. Уже 20 августа 
«Норд» ушел из архипелага- Норденшельда на Диксон, а затем на запад.

Также слишком- рано закончил работу и вернулся в Архангельск бот «Торос», 
зимовавший в архипелаге- Норденшельда.

Бот «Палаши» направлялся в 1939 г. на зимовку -в район Западно-Тай- 
мыр-ского побережья. Он вышел из Архангельска, поздно, не -смог произвести 
каких-либо работ в западном -районе- Карского моря и с -опозданием прибыл к 
месту своих основных работ.

В ,Восточном секторе, после раннего ухода «Визе» -в 1939 г.— осталось лишь 
одно судно — бот '«Ост». В 1938 г. этот бот из-за организационных непола­
док и слабой квалификации капитана, попал в ледовый дрейф. Выходя из дрей­
фа в 1939 г., «Ост» потерял винт и никаких работ в эту навигацию пе прово- 

ф дил. Из Ленинграда на этот бот был послан гидрографический отряд, который 
бесцельно прожил все- лето в Тикси. Но даже, когда «Ост» был -приведен, на­
конец, в рабочее состояние-, ого не использовали для промера подходов к важ­
нейшему морскому порту Тикси, хотя времени для этих работ было -еще до­
статочно— примерно :15 суток.

По плану, составленному и утвержденному осенью 1-938 г., Гидрографиче­
ское управление должно было использовать в 'навигацию 1-939 г. 8 своих с-об-

- ственвых судо-в. Результаты же ©той навигации довольно печальны. Три суд­
н а —  «Зюйд», «Вест» и «Ост» швее гае работали из-за аварий. Остальные
5 судов — «Полярник», «Визе», «Норд», «Т-орос» и «Папанив» работали -в эту 
навигацию в среднем не больше 2-5— 3-0 дней.

Такое использование наиболее дефицитных средств — гидрографических су­
дов — -совершенно недопустимо.

Р-еако отстают гидрографические 'работы snoi Восточному сектору Арктики.
Гидрографические работы в это-м секторе Арктики гораздо труднее органи­

зовать, чем в Западном. Здесь -отсутствуют удобные ремонтные базы для судов. 
Сюда трудно доставлять продукты и материалы, трудно проводить смену лично­
го состава и т. д. Все это осложняет развитие гидрографической службы в во­
сточных морях. -Но именно учитывая эти трудности и нужно обратить особое 
внимание на восток, используя там всякую возможность для изучения трассы. 
Между тем в навигацию 1939 г. почти никаких гидрографических работ в райо­
не от Новосибирских островов до Берингова пролива не велось. Здесь работал 
один лишь ледокольный пароход «Малыгин», который по ледовым условиям вы­
пущен был 'значительно сократить пребывание у Новосибирских островов и 
переключился затем на попутные работы в Чукотском м-оре. -

Гидрографическое управление должно решительно наладить гидрографические 
-работы в Восточном секторе, чтобы он не отставал от Западного.

Совершенно недостаточно используются возможности для круглогодичных гид­
рографических работ на лобережьи северных морей. При таких работах базы
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.гнужно устраивать ве т  судах, а на полярных ' ш р х  м и  создавать ©вой 
собственные- береговые базы (как временны©, так и постоянные). В 1938 и
1939 иг. тож ество круглогодичных гидрографических (работ « береговыми 
«базами не только не увеличилось, но наоборот, было сведено до. минимума. 
В 1938 т. на зимовку в Арктику было направлено лишь два небольших гидро­
графических отряда —- на мы© Челюскина и на острова Комсомольской Правды, 
а  в Восточный тектор— всего лишь 1 человек— астроном на остров Вран­
геля.

Если в 1938 г. это могло быть объяснено организационными трудностями, 
сменой руководства и т. д., то в 1939 г. такое объяснение неосновательно. 
Гидрографическое управление ве смогло договориться с Управлением поляр­
ных станций о ставках зарплаты для работников зимовочных гидрографических 
групп. Ставки были предложены слишком низкие1 и поэтому невозможно было 
^подыскать специалистов нужной квалификации. Гидрографическое управление, 
.непосредственно отвечающее за обследование трассы, должно было заранее 
■обеспечить комплектование зимовочных гидрографических групп. Но в резуль­
тате создавшейся бюрократической волокиты1 ряд гидрографических работ 
;в районе острова Белого, мыса Биллингса, мыса Шмидта, которые: могли бы 
начаться в1 1939 г., начнутся на гои позже.

Из-за организационных неполадок недостаточно используются технические 
■средства. Например, слишком затянулось использование прокрасного ©овет- 
ч'.кого изобретения, которое может коренным образом улучшить и ускорить гид­
рографические работы,— радиодальномеров. Затянулось ж  применение! но но 
техническим, а по чисто организационным причинам. Не было ответственного 
•организатора этого дела, гидрографов ве обучали использовать новую технику, 
недоставало запасных частей и т. д. Поэтому в 1939 г. один комплект радио­
дальномеров принес очень небольшую пользу. Второй же комплект совсем не 
использовался.

Несмотря на1 то, что имеются отличный производственный1 коллектив, хорошие 
технические средства,— из-за плохого 'организационного' руководства практиче­
ские результаты ценных нововведений но гидрографии срываются, задержи­
ваются и остаются неиспользованными.

Свои суда и технические средства Гидрографическое! управление использовало 
•явно ие полностью. Однако, по подсчетам руководства этого управления, план 
всех гидрографических отрядов за 1939 г. оказался выполнен со значитель­
ным превышением. По отдельным экспедициям процент выполнения колеблется 
от 109 до 154. В приказе, в котором подводятся итоги экспедиционных работ 
:за 1939 г., руководство Гидрографического управления зафиксировало эти 
цифры перевыполнения плана гидрографических 'работ и сделало соответствую­
щий вывод об успехах гидрографии. Но эта оценка преувеличена, она ве дает 
правильного представления о состоянии гидрографических работ. Были при­
няты неправильные показатели и подсчитаны чисто механически, без какого- 
либо качественного анализа. На 'Совещании актива Гидрографического управ­
ления в Ленинграде были вскрыты эти неверные способы: подсчета выполне­
ния планов, создавшие неправильное впечатление полного благополучия. Если 
принять за основу реальны© показатели, то оказывается, что бот «Полярник» 
выполнил план не на 109%, а всего лишь на 72%; «Мурмаиец» ве на 112%, 
а  на 86°/о и т. д. Отряд на боте «Виз©» выполнил экспедиционный план про­
мера, который рассчитан на 40 дней работы — в 22 дня на 154%’,— то-есть 
перевыполнил установленные нормы втрое, хотя погода ие благоприятствовала 
работам. План и нормы для этого вида промера были явно занижены.

Руководство Гидрографического управления, не проработав на производствен- 
вых совещаниях, утвердило неправильны© показатели, при помощи которых 
учитывается, как выполняются планы комплексных экспедиций, имеющих
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в своем составе и .морские береговые работы. Эти показатели вовсе да 
учитывали работы экипажа судов, не принимали во «нишси© технических 
средств, а исходил только из каких-то надуманных техникотдней. Они не сти­
мулировали, не поощряли лучшую работу важнейших производственных 
звеньев, а лишь служили источником споров и пререканий. В то же время, 
некоторые работы, которые имеют первостепенную важность для мореплавания 
(например, постройка навигационных знаков, маячная служба и вообще все 
работы по ограждению морей, а также изучение течений и другие гидрологи­
ческие наблюдения) шюисе ш  были включены, в план гидрографических работ. 
Их предлагалось выполнять лишь «по возможности».

В чей же кроются причины этих существенных недостатков в работе нашей 
арктической гидрографии?

В своей работе руководство Гидрографического управления недостаточно 
опирается на массы, предпочитает работать изолированно, кабинетными мето­
дами. Оно плохо зйает своих лучших производственников, не видит их работы,, 
достижений и трудностей. Недостаточно внает сущность гидрографических 
работ, не! умеет проверять исполнение, неправильно использует наш золотой 
фонд—-молодые и старые производственные кадры.

Будучи оторваны от производства и от рядовых работников, руководители 
Управления иногда не ясно представляют себе, в каком состоянии отдельные- 
работы. Появляется самоуспокоенность, успехи преувеличиваются, планы со­
ставляются с ошибками, неправильно устанавливаются производственные пока­
затели и норы .

Гидрографическое 'управление должно) решительно улучшить свою работу.- 
Вое суда в 1940 г. нужно выпустить в плавание в установленные ранние 
сроки. Весь ианига!ционный период надо' полностью «ж щ ш вать  для гидрогра­
фических работ.

Надо пересмотреть и уточнить нормы, увеличить планы работ по всем экс­
педициям1 и отрядам, по сравнению о 1939 г., чтобы тем самым обеспечить, 
наибольший производственный эффект в изучении и нашгашржном 'оборудо­
вании Северного морского пути.

Гидрографы-полярники в третью Сталинскую пятилетку должны так изучить, 
и обставите Северный морской путь, чтобы он превратился в нормально дей­
ствующую 'водную магистраль. Это задание гидрографы должны выполнить, 
о честью.

Критика работы Гидрографического управления на Ленинградском и Москов­
ском совещаниях актива поможет работникам гидрографии общими, дружными: 
усилиям поднять гидрографическую службу Северного морского пути на долж­
ную высоту.



К. ЕВТЮХОВ

БАК ЛУЧШЕ ОРГАНИЗОВАТЬ РЕМОНТ СУДОВ1

Главсевмо'рН'ути етегг еще на­
стоящей борьбы за удешев­
ление. и ««ращение сроков 
ремонта суда®. Необходимо 
пересмотреть существующую 
систему ремонта, чтобы ма­
ксимально уплотнить и со­

кратить сроки непроизводительного пре­
бывания кораблей yi стенки завода.

Большое значение в сокращении ре­
монтного периода имеет предваритель­
ная подготовка судов к ремонту.

Сейчас, когда идет подготовка к на­
вигации 1940 г., необходимо провести 
ряд мероприятий, которые дадут 'воз­
можность к навигации 1941 г. провести 
ремонт судов ib максимально короткий 
срок.

Прежде всего необходимо подготавли­
вать нол'у)фа1брикаты 'в то время, когда 
суда еще находятся в Арктике. Для 
этого нужно на все корабли, ремонт 
которых будет проводиться на Мурман­
ском судоремонтном заводе -Главсевмор- 
иути, иметь на заводе (экземпляр пас­
порта судна.

Все чертежи по судам,, выполняемые 
заводом во время ремонта, должны быть 
систематизированы и служить дополне­
ниями к паспортам.

Кроме этого во время .стоянки судна 
в ремонте -завод’должен выполнить чер­
тежи простейших -деталей: тальниковых

В порядке предложения.

втулок, втулок мелких механизмов., 
поршневых колец, штоков насосов 
и т. д.

На этих чертежах нужно указывать 
допуски для последующей окончатель­
ной 'обработки и пригонки деталей.

При этих условиях завод может про­
изводить подготовительные' трудоемкие- 
работы (литье и механическая .обра­
ботка деталей) во время отсутствия 
судов.

Для определения количества необхо­
димого заготовительного материала нуж­
но ввести .следующую систему: перед 
уходом кора]бля в навигацию на заводе 
открывается заказ на .его ремонт в со­
ответствии -с -суммой, определенной по 
годовому графику ремонта.

Капитану и старшему механику 
судна нужно вменить в обязанность во­
время реifcа. поддерживать непосредст­
венную связь с пароходством, -сообщая 
ему потребность в 'заготовках, арматуре,, 
материале и т. д. Эти данные выявля­
ются во время рейса в процессе кон­
троля команды за работой судна и при. 
составлении дефектных ведомостей.

После проверки в пароходстве- эти 
данные направляются на завод для вы­
полнения заказов и заготовки матери­
алов.
• Сообщения с судов примерно могут 
быть такие:

«'Радио Сталишреда.
Мурманск Севмо-рнуть техотдел. Мая-
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.жеты холодильника двести. Трубок хо­
лодильника сто десять. Вентилей паро­
вых два дюйма пять. Баббита «то сорок 
килограмм» и т. д.

Получив такой заказ, завод имеет 
возможность ие только произвести за­
готовку полуфабрикатов и материалов, 
но л соответствующим образом замар­
кировав их, убрать на склад.

Заготовки и полуфабрикаты должны 
.производиться с учетом дальнейшей 
-окончательной обработки и пригонки их.

Таким образом © период арктической 
'навигации завод будет загружен рабо­
тами, 'значительно сокращающими про­
стои судна в ремонте.

Когда эта система ремонта оконча­
тельно войдет >в жизнь, можно будет 
предварительно выполнять не только 
простые мелкие' заготовки, но и боле-е 
сложные работы, например, котельные 
связи, арматуру всех типов и 'размеров, 
поршни мелких паровых механизмов, 
штоки, ненормированные заклепки, ша­
тунные болты, рамовые подшип­
ники и т. д.

Можно с. уверенностью сказать, что 
все затраты, необходимые для прове­
дения такого метода ремонта, будут воз­
мещены значительным сокращением 
сроков непроизводительной стоянки 
судов у стенки завода.



О. КУРГАНОВ

АРКТИЧЕСКИЕ ПОГРАНИЧНИКИ

берегов Чукотского полу­
острова, который, как из­
вестно, граничит с Север­
ной Америкой, живут совет­
ские пограничники, часовые, 
охраняющие побережье Ле­

довитого океана. Они поселились в до­
миках, сооруженных ® бухтах, на 
островах или на каменистых бесплод­
ных косах, выходящих в море и омы­
ваемых его буйным волнами. Этих 
людей, и знакомой форме пограничной 
охраны, можно встретить в горах, на 
скалах, в океане. Теперь в Арктике 
есть и носты, и комендатуры, и неуто­
мимые, полюбившие северную землю 
молодые бойцы и их волевые команди­
ры. Они принесли сюда культуру, 
будничный порядок, организованность.

Мы были на одном из таких погра­
ничных постов Северного Ледовитого 
океана. Это морская застава, начальни­
ком которой является младший лейте­
нант Федор Коной л ев. Молодой и низко­
рослый парень, сын алтайского колхоз­
ника, он уже охранял советские1 гра­
ницы на западном берегу Камчатки. 
Там у охотскиос рыбаков Федор Коно­
плев приучился к морю, умению вла­
деть собой во время штормов. У кам­
чатских пограничников он приобрел ту 
зоркость и предусмотрительность, кото­
рые свойственны ®сем людям, охраняю­
щим границы СССР.

В представлении некоторых городских 
жителей — каждый человек, попадаю­
щий в Арктику, каждый уважающий 
себя нолярник должен почему-то ходить 
только в меховых унтах, спать на 
оленьих шкурах, месяцами не бриться 
и вообще утратить элементарные куль­
турные навыки. Есть еще такие наив­
ные люди, которые думают, что ноляр­
ник, прогнувшись, вместо утренней 
прогулки идет охотиться на белых 
медведей, отдыхает только в спальном 
мешке, а по вечерам 'вступает в пое­
динок с пургой. В настоящей аркти­
ческой жизни есть, конечно, много 
сложных и трудных дней, требующих 
мужества и большой выдержки, но быт 
полярников уже приобрел более нор­
мальные и культурные формы. А у по­
граничников можно даже забыть, что за 
окном бьется о каменистые скалы Ле­
довитый океан и что на тысячи кило­
метров тянется пустынная и неосвоен­
ная суровая северная земля.

У входа на заставу стоит часовой в 
шинели и вычищенных саюгах. Во 
дворе оборудована волейбольная пло­
щадка, сбоку стоят гимнастические 
снаряды. Дорожка, ведущая в жилой 
дом, выметена, очерчена белыми кам­
нями. Командиры живут здесь с семья­
ми и 'всюду чувствуется трудолюбивая 
женская рука. В той половине дома, 
где живут бойцы — чисто, тепло и уют­
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но. В маленькой читальне собрались 
пограничники. Лейтенант Владимир За- 
гребпев рассказывает о войне в Евро­
пе. Указательный палец лейтенанта 
путешествует по карте, задерживаясь 
то у границ Германии, то в городах 
Франции и Англии. Бойцы потом из- I 
меряют ленточкой, подсчитывают: на­
сколько' далеко это от берегов Ледови­
того океана! На стенах вывешены 
диаграммы, учебные пособия по исто­
рии, биологии, военной технике. День 
пограничников заполнен т р у д о м , боевой 
учебой, а в часы, свободные от наря­
дов, люди приобретают те познания, ко­
торые необходимы для жизни в Арктике.

Так же, как и на всех границах 
СССР, бойцы тренируются в меткой 
стрельбе, учатся маскировке, наблюда­
тельности, закаляют свою волю в борь­
бе с арктической стихией. Днем и 
ночью двигаются вдоль берегов Ледови­
того океана наряды пограничной охра­
ны. Летом они выходят на катере и 
тогда бойцы становятся замечательны­
ми моряками, краснофлотцами, умею­
щими нести вахту в любую погоду. Зи­
мой же, когда 'северные арктические 
морозы загоняют океан под лед, бойцы 
снимают бескозырьки и морские плащи, 
одевают валенки, полушубки, шапки- 
ушанки, охраняют границу, передвига­
ясь на лыжах, на собаках, а иногда и 
пешком. Пограничники, идя в наряд, бе­
рут о собой палатку, иродоволыствие, 
ходят вдоль берега сутки. Им приходит­
ся подниматься и спускаться по от­
весным скалам, пробиваться но горным 
тропинкам, проваливатыся в снег, но 
снова подниматься и итти Вперед и 
смотреть за океаном, за горизонтом.

Через несколько часов после выхо­
да первого наряда отправляется второй, 
а потом третий... Так непрерывно дви­
гаются вдоль1 опраницы люди, каждый 
день которых требует мужества, потому 
что жизнь их проходит в тяжелых по­
ходах.

У пограничников это называется буд­
нично и скромно: итти в наряд.

И на этой границе бывает много 
беспокойства. Иногда к берегам СССР 
со стороны американских беретов подхо­

дит катер или шхуна, на которой оказы­
ваются люди далеко не американского 
происхождения. Пользуясь дружествен­
ным отношением между Советским Со­
юзом и Соединенными Штатами Амери­
ки и не ожидая встретить в этих ме­
стах надежной охраны, кое-какие тихо­
океанские государства пытаются за­
бросить па нашу территорию непро­
шенных «гостей». На днях, например, 
такой «гость» был высажен на пу­
стынном берегу на Чукотке. Но в Арк­
тике человек виден далеко: там, куда 
не достигает глаз пограничника, есть 
глаза эскимосов и чукчей. Они присма­
триваются к каждому иодозрительному 
человеку, появившемуся на Чукотской 
земле. Так был пойман и доставлен в 
комендатуру и этот «гость», оказав­
шийся шпионом. Между бойцами и чу­
котскими жителями установилась тес­
ная дружба. У младшего лейтенанта 
Федора Коноплева можно каждый день 
встретить посланцев с дальних стой­
бищ, колхозных председателей, вожаков 
охотничьего промыс ла на кита, на мор­
жей и нерпу. Ж пограничникам приезжа­
ют за советом, : с жалобой, за помощью в 
зверобойных делах или просто—  «по­
чаевать». Федор Коноид ев всегда на­
ходит время, чтобы выслушать эскимо­
сов и чукчей. В то же время, он учит 
их жить культурно: умываться, чистить 
зубы, пользоваться тарелками и вилка­
ми во время обеда.

На берегу Ледовитого океана в тун­
дре пограничники ведут упорную, кро­
потливую будничную борьбу со: средне­
вековыми обычаями, отсталостью, 
грязью, сохранившимися еще в быту жи­
телей чукотских стойбищ.

Велики просторы Арктики, порою да­
же кажется, что земли эти бескрайны, 
но человек здесь приметен, ото всегда 
увидят, найдут, если он спрячется. Та 
новая дорога на восток, которая вошла 
в историю цивилизации под названи­
ем — Северный морской путь,— должна 
зорко охраняться. Как и всякая комму­
никационная линия, эта дорога прив­
лекает диверсантов и шпионов. Их 
здесь вылавливают также методично и 
быстро, как и на 'всех границах ССОР.



У берегов Ч укотки
Фото П. Новицкого

На северных землях возникают 
угольные базы, арктический флот дви­
жется с заиада на восток. Вся эта но­
вая и многообразная жизнь в а побе­
режье Ледовитого океана находится под 
хорошей защитой. Пограничникам Арк­
тики приходится работать, преодолевать 
трудности, бороться со стихией, с тем 
же бесстрашием, как и полярным мо­
рякам. Но они остаются верными се­
бе и в этих условиях. Бойцы и коман­
диры, всегда внутренне собранные, спо­
койные и деловитые, всюду проявляют 
четкость и организованность, свой­

ственную военным людям. Они прихо­
дят с наряда мокрые, усталые, про­
дрогшие, но быстро переодеваются, су­
шат одежду и запевают песни — то за­
унывные, то веселые. Потом они чита­
ют, занимаются, слушают по радио 
Москву, ложатся спать, чтобы на рас­
свете снова уйти в наряд — в горы, к 
скалистым беретам. Смотреть и смот­
реть каждый день: и во время ветров, 
и во время штормов, и при снежных 
метелях и пятидесятиградусных моро­
зах.



Партийная жизнь

М. ШУСТР о в

АВАНГАРДНАЯ РОЛЬ КОММУНИСТОВ 
НА КАЧУГОКОЙ СУДОВЕРФИ

.реши таежных лесов .Сибири в нескольких десятках километров от- 
озера Байкал расположилась на берегу Лены Качушкая судострои­
тельная верфь. Здесь строятся речные пароходы и баржи для рек, 
Крайнего* Севера. Корпуса ©удов верфь отроит из ■котельного желе­
за, привозимого с разных мест Советского Союза, из полуфабрика­
тов, доставляемых с Пермской, Горьковской и других верфей. За 
и ять лет существования 'судоверфи коллектив, насчитывающий 

сейчас 500 чел. рабочих, служащих и инженерно-технических работников, спу­
стил на воду уж® ив один десяток оудов.

Большие задачи стоят перед Качугской судоверфью. В 1940 году коллектив, 
верфи должен выпустить не менее 5 мелкосидящих пароходов мощностью по- 
200 лош. сил каждый и 3 но 120 лош. сил; 2 баржи для перевозки горючего 
по 250 тонн грузоподъемности, 5 судогрузных барж' по 450 тонн грузоподъем­
ности и др.

Велика роль парторганизации судоверфи в разрешении этих задач!
Парторганизация верфи насчитывает в своих рядах 16 коммунистов: 7 чле­

нов паршив и 9 кандидатов в члены В®П(б). Многое вменилось в жизни на­
шей партийной организации после XVIII съезда партии. Значительно поднялся 
уровень работы. Предоставленное парторганизации право контроля над дея­
тельностью администрации предприятия подняло производственную активность- 
коммунистов. »

Большинство коммунистов, работающих в цехах— стахановцы. Они личным 
примером показывают обравцы высокой производительности труда, идут в аван­
гарде стахановцев и ударников судоверфи. Не голый контроль над производ­
ством, а ,. сочетание контроля с оказанием практической помощи,— так выпол­
няется нашей парторганизацией уставное положение первичных парторгани­
заций на производстве..

В борьб© за окончание производственной программы 1939 года среди кол­
лектива судостроителей широко развернулось социалистическое соревнование-
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имени третьей сталинской пятилетки, В этом соревновании победителем вышел» 
котельный цех, завоевавший -в предоктябрьском «соревновании Красное пере­
ходящее знамя. Коллектив (рабочих котельного цеха 'выполнил производствен­
ный плйн на 180%.

Успехи ведущего котельного цеха судоверфи во йогом объясняются актив­
ной (деятельностью работающих там коммунистов. Взять хотя бы кандидата 
партии клепальщика т. Свистунова. Он выполнял нормы по клепке на 252%. 
Котельщик т. Воронин, тояое кандидат партии, систематически перевыполняет 
норы  на 160—180%. Кроме того т. Воронин несет большую общественную’ 
работу. Он избран председателем цехового комитета. И как председатель ко­
митета он не мало сил прилагает к тому, чтобы вывести котельный цех на 
первое место, организовывают производственные технические совещания, на 
которых стахановцы делятся опытом своей работы, ведет борьбу « наруши­
телями труддисциплины, создавая против них общественное мнение коллек­
тива цеха.

Не плохо оправляется со своими задачами и такелажный цех. Начальником 
цеха здесь работает неравно принятый в партию т. Павлов. Благодаря умелой? 
организации труда коллектив такелажного цеха добился больших производ­
ственных успехов, вырастив замечательных стахановцев как, например, 
тт. Ложнюв, Литвинов, Швековекий, Захаров, Беигадед, Аксаментов, Шолювни- 
ков. Коллектив такелажного цеха проявил ^себя с хорошей стороны не только 
у себя на верфи. На постройку палуб1 пароходов требовался лес,— его можно 
было добыть в 100 километрах от Качуги. Однако доставка его на судоверфь- 
ватруднялась тем, что речка Чаачур . б ы »  завалена буреломом и галькой 
и не годилась для Сплава леса. Тогда рабочие суде верфи, главным образом 
люда такелажного цеха, расчистили речку, сделав ее сплавной. Лучше всех 
проявила себя бригада т. Литвинова, досрочно выполнившая задание.

Партбюро помогало развертыванию стахановского движения. В цехах были 
установлены специальные доски, на которых вывешивались показатели1 работы 
отдельных бригад. Значительно улучшился учет социалистического сорев­
нования, были организованы; заключение и проверка социалистических: 
обязательств как коллективных, так и индивидуальных. Хороших успехов в; 
соревновании с другими стахановцами добился кузнец т. Головизнин. Для3 
гнутья труб он применил полукруглую подставку, благодаря чему производи- 
тельно'сть труда увеличилась на 300%.

Работая в цехах, 'коммунисты1 упорно овладевают теорией марксизма-лени­
низма, изучают «Краткий курс истории ВКН(б)». Основной упор взят на само­
стоятельное 'изучение истории партии.

Хорошо изучает «Краткий курс истории ВКП(б)» т. Розеншв и др. Он ра­
ботает уже над YII главой краткого курса. Для самостоятельно изучающих 
историю большевизма парторганизация организует групповые' консультации,... 
устраивает лекции.

Могучее идейно© оружие большевизма!— история ВКП(б)— помогает нашим 
кадрам успешно овладевать марксизмом-ленинизмом. На этой основе повыси­
лась авангардная роль членов партии на производстве.

Однако наряду с достижениями у нас были и большие недостатки. Судоверфь 
построила несколько судов й барж. С появлением первой большой воды на Лене- 
в навигацию 1939 г. этот флот надо было спустить вниз по веке. Но из-за- 
нераспорядительности Речного управления Главсевморпути этого не сделали. 
В результате несколько судов вышло из строя. Партийная организация не су­
мела 'своевременно принять меры, чтобы ввести флот в строй. Этот факт— 
серьезный урок для партийной организации. *

Серьезным недостатком в работе судоверфи являлась текучесть рабочей си­
лы. Это было результатом1 плохих жилищно-бытовых условий: иехватало жил-
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ялощади, некоторые' кваршры были «благоустроены (постройки временного 
барачного типа). Преобладающее число работах работало по 'договорам, кото­
рые заключались, как правило, сроком на один-два года.

Сейчас партийная организация повела борьбу с текучестью. Улучшаются ма- 
териальто-бытовые условия (рабочих и проводится етмозакрепление их на про­
должительное! время. Так,, по .инициативе! кандидата парши т. Ерохина было 
проведено самомкрешьение! рабочих верфи, ('начала изъявило желание закре­
питься 3 человека до конца третьей сталинской пятилетки. Впоследствии 
число самозакреиившН'Хся увеличилось до 15 человек. Заявлений продолжает 
поступать Bcei больше! и больше.

Необходимо, ‘чтобы 'Речное управление Главсевморпути оказало реальную 
помощь судоверфи в отпуске средств на жилищное строительство. На это строи­
тельство! нам нужно 50 тыс. руб.

Коллектив Качутсной судостроительной верфи смог бы добиться? значительно 
больших успехов, если бы Речное управление лучше руководило своим пред­
приятием. Ведь факт, что летний период прошлого года судоверфь работала 
не с полной нагрузкой. Например котельный цех простаивал, и котельщики 
вынуждены были заниматься делами не по своей специальности. Правда, за 
последнее время нагрузка) судоверфи увеличилась до нормальных: размеров. 
Но частые изменения, которые делает Речное управление в программе, не 
мало вносит дезорганизации в производство. У нас были такие случаи: после 
того как судоверфь проведет подготовительные! работы к постройке баржи, 
приходит распоряжение из Москвы об исключении из программы постройки бар- 
жи. Приходится весь 'заготовленный материал вывозить из цетов. Но» не успе­
ем проделать 'эту работу, как вновь поступает распоряжение строить баржу. 
Надо покончить с подобными нетерпимыми' явлениями.



Н. МЫШЛЯЕВ

О РОСТЕ ПАРТОРГАНИЗАЦИИ ГЛАВСЕВМОРПУТИ 
И РАБОТЕ С КАНДИДАТАМИ ПАРТИИ

осле XVIII съезда ВКП(б), иа 
. основе нового устава пар­

тийная организация Глав- 
севморнути значительно 
выросла, приняв в канди­
даты партии 40 чол. и в 
члены — 20 чел.

В ряды пашой партии ищут передо­
вые люди, активно проявившие себя на 
производственной и общественной ра­
боте и 7 вполне заслуженно могущие 
быть членами и кандидатами славной 
коммунистической партии большевиков.

В кандидаты партии принят главный 
инженер Управления полярной авиации, 
орденоносец т. Гутовокий. Являясь ак­
тивным общественником, он работал 
агитатором на избирательном- участке.

Тов. Либман, инженер-экономист, ра­
ботает в Главсевморпути уже несколько 
лет. Он активно участвует в •общест­
венной жизни коллектива. За образцо­
вую работу неоднократно премировался 
и недавно награжден! значком «‘Почет­
ный Но.тярпик». Тов. Либман принят в 
кандидаты ВКИ(б).

Экономист финансового-отдела т. Бау­
ман в Главсевморпути работает с 1933 г. , 
все время является ударницей, хорошая 
общественница, несколько раз избирает­
ся председателем месткома. За отлич­
ную, образцовую работу т. Бауман на­
граждена значком «Почетный Поляр­

ник». Парторганизаций она также при­
нята в кандидаты ВКП(б).

Недавно приняли в кандидаты пар­
тии трех молодых пилотов, летающих 
в Арктике без аварий,— тт. Ильина, 
Радченко и Федоренко.

Все это говорит о росте нашей пар­
тийной организации, об усилении связи 
партийной организации с беспартийны­
ми массами, о росте политической ак­
тивности трудящихся, особенно про­
явившейся в избирательной кампании в 
местные Советы депутатов трудящихся.

Надо особенно отметить неплохую ра­
боту первичной партийной организации 
Управления полярной авиации, где 
послйе XVIII (съезда ВКН(б) примято 
в кандидаты партии 9 чел. и в чле­
ны 6 чел., и парторганизации Управ­
ления полярных (станций, принявшей 
в кандидаты партии 12 чел. и в члены 
4 чел. В этих цифрах видна большая 
партийно-массовая работа, которую ве­
дут эти партийны© Организации.

Некоторые первичные организации, к 
сожалению, не освободились, однако, 
еще от самотека в росте партийной ор­
ганизации. Мы еще не работаем по-на­
стоящему над вопросами роста и не 
всегда выполняется Леншнжо-Сталин- 
ский принцип индивидуального отбора в 
партию. Это приводит к тому, что в 
партию пытаются пролезть карьерист-

6 Советская Арктика. № 2
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окно элементы и люди, ие зарекомен­
довавшие себя на производственной и 
общественной работе.

Например, в пашу парторганизации) 
подал заявление о приеме в партию не­
кто С. Бюро первичной парторганизации 
приняло его, а при проверке и обсуж­
дении на партсобрании /выяснилось, что
С. имеет судимость. Отец его в 1929 г. 
был раскулачен, лишался избирательнык 
прав, был выслан. При поступлении в 
партию в анкете он это все скрыл. ■ 

Другой пример: партийное бюро и со­
брание парторганизации Управления по­
лярной авиации приняли в кандидаты 
партий т. П. В Главе евморнути он (рабо­
тает с июля 1938 г., в общественной 
жизни участия не принимает, полити­
чески не развит, па!д собой) не работает. 
Партийный комитет, обсудив этот во­
прос, решил временно воздержаться от 
приема его в партию.

Еще пример: т. М. подал заявление' о 
приеме в партию. Партийная организа­
ция приняла его, по Райком воздержал­
ся от приема. То®. М. работает у нас 
недавно,— с начала 19В9 г., парторга­
низация мало еще знает его, поэтому не 
было достаточных оснований принимать 
его в партию, и Райком правильно по­
правил пас, отменив наше решение.

Об1 элементах самотека в росте парт­
организации говорят и такие факты: 
после ХШ1 съезда ®Ш1(б) партийные 
организации Морского, Горно-геологиче­
ского и Планово-финансового управле­
ний приняли в кандидаты партии по од­
ному товарищу, хотя в этих партийных 
организациях Имеются прекрасные кад­
ры непартийных большевиков.

Принцип индивидуального отбора в 
партию не только не может быть осла­
блен, а наоборот, должен быть всемер­
но усилен. Товарищ Сталин неоднократ­
но указывал на то, что необходимо

систематически улучшать состав пар­
тии, поднимать уровень сознательности 
членов партии и принимать в ряды 
партии в порядке индивидуального от­
бора только лишь проверенных и пре­
данных делу коммунизма товарищей.

За последнее (время наша парторга­
низация несколько улучшила работу по 
воспитан» вновь принятых в партию. 
Основная масса кандидатов), а их у нас 
сейчас «.сего 102 товарища, имеет по'- 
стоянные партийные поручения, втя­
нута в активную общественную жизнь 
и повышает свой идейно-политический 
уровень.

Однако, имеются факты неудовле­
творительной работы с кандидатами 
партии. В парторганизации насчиты­
вается 65 чел. с просроченным канди­
датским стажем, из них 40 чел. рабо­
тает в Арктике и «25 чел. в Централь­
ном аппарате.

При проверке выяснилось, что в 
парторганизации Торгового управления 
и Арктикснаба 4 кандидата не имеют 
партийных поручений: этих товарищей 
надо уже принимать в члены партии, а 
они еще не показали себя на партийной 
и общественной работе, -как кандидаты 
партии.

Первичные парторганизации Главсев- 
морпути должны решительно улучшить 
большевистское воспитание кандидатов 
и молодых членов партии, покончить с 
пренебрежительным отношением к этой 
весьма важной работе.

Необходимо поставить дело таи, что­
бы каждый кандидат в члены БК1П(б) 
имел партийные поручения с учетом его 
деловой и политической подготовки и 
личных запросов. Необходимо система­
тически проводить с кандидатами бесе­
ды' и консультации по истории партии, 
уставу и текущей политике.
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Карском море между остро­
вами Сибирякова и Оленье­
го на. стыке Обской и Гы- 
даиской руб с Енисейсшм 
заливом, обозначен па жар­
те широкий п р о л и в  Ов­
цы н а

На огромном Гыданшш полуострове, 
вправо и влево от губы Каменной, вы­
тянулись на север мыс Л е с к и  н а  и 
м ыс  М и н и н  а.

У берега Харитона Лаптева, что на 
Таймырском полуострове, разбросаны 
многочисленные островки и мели. Это

*) П о всем географическим названиям, 
упоминаемым в статье, смотри карту 
маршрутов экспедиции Овцына, Минина 
и Стерлегова, стр. 89.

ш х е р ы  Ми н и н а .  А лядом далеко 
вдается в материк за  ли© М и н и н а .

Проследим дальше по жарте берета 
Сибири. Вот — небольшой мыс. Мы об­
наруживаем1 его среди множества дру­
гих-— Приметного, Поворотного, . Мо­
гильного. Имя полярного путешествен­
ника С т е р л е г о в а ,  обозначенное на 
мысе, как и имена О в ц ы н а ,  Л е е к и -  
и а, М и н и н а  и других отважных: рус­
ских исследователе®, раскрывают перед 
нами яркие страницы из истории борь­
бы русского народа за обладание не­
приступными арктическими путями на 
восток.

Русские полярные, исследователи — 
лейтенант Д. Овцын, штурман Ф. Ми­
нин, подштурман Д. Стерлегов, рудо-
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зйатец Леотщ и многие1 д р у г» —-шю- 
диж в один из отрядов (их было всего 
семь) ВеликоЁ северной экспедиции 
Беринга 1734—1744 гг.

Участники Немкой северной экспе­
диция— русские ученые и моряки, гид­
рографы и естествоведы, астропомы и 
метеорологи, геологи и другие исследо­
ватели,— так известно, впервые взя­
лись за обстоятельное изучение границ 
северных владений России. Именно на 
долю этой велпчайнгей по тому време­
ни научно-исследовательской экспеди­
ции выпала честь описать север Сибири 
от Белого моря до Берингова пролива. 
Так называемый Северо-восточный про­
ход— ныне Великий северный морской 
путь — нуждался в детальной первона­
чальной описи.

П ер в ы й  о т  р -я д этой экспедиции— 
Муравьев и (Павлов, а после них — Ма­
лыгин и Скуратов совершали в течение 
пяти лет свои походы от Архангельска 
до устья великой сибирской реки Оби. 
В т о р о й  же отряд под командой лей­
тенанта Ог.цыпа неоднократно пытался 
выйти мз устья Оби к устью другой ве­
ликой сибирской реки — Енисея.

...Двухмачтовое судно «Тобол» дер­
жало курс на север — к Карскому мо­
рю. Спутники Овцына— подштурман 
Стерлегов и до пятидесяти других чле­
нов' экспедиции с трудом разместились 
на небольшом судне, обремененном к 
тому же различным грузом и снаряже­
нием.

Сурово встречали берега Оби наших 
путешественников. То и дело нстреча- 
лись на1 пути многочисленные мели да 
перекаты. Капризный фарватер требо­
вал специальных промеров, иначе суд­
но может наткнуться на каменистый 
грунт, потерпеть аварию.

Тогда пустили в ход легкие ладьи на 
веслах. Промерные отряды там и тут 
измеряли фарватер. Они шли впереди 
«Тобола» — все дальше и дальше вели 
судно к неведомой Обской губе,— дале­
кому Карскому морю.

Через месяц со дня отплытия из То­
больска экспедиция миновала Обдорок. 
А через некоторое время судно подхва­
ти м  воды Обской губы. Усилился ве-

Лейтенант Д. Опции

тер. Он принес с отбой холод Арктики, 
буйную силу «кеша.

В единоборстве с северными ветрами 
медленно продвигался «Тобол» вперед. 
Иногда сильные Дорывы 1 ветра гнали 
судно вспять. Но вот оно снова идет на 
Север, упорствуя, не покоряясь волнам.

Так, с превеликим трудом преодоле­
вая препятствия, вторгались спутники 
Овцына в неведомый им край.

Однажды путешественники заметили, 
как берег, мимо которого они нльяи, 
вдруг стал поворачивать вправо. Перед 
ними открылось новое водное простран­
ство. То было устье другой губы — Та- 
зовской. «Тобол» прибыл сюда 31 июля 
1734 года, после долгого, почти трех- 
месячного плавания из Тобольска.

Казалось, дикий край этот совершен­
но был необитаем. Горстка людей «То­
бола» чувствовала себя обреченной на 
одиночество. Кругом' нустьге. необозри­
мые пространства, никем еще не осво­
енные, не нанесенные на карту.

...А между тем, здесь когда-то плава­
ли многочисленные отряды русских лю­
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дей, то и дело мелькали паруса плос­
кодонных «посудин»: с Двины, Мезени, 
Печоры— оо всех рек и речек Бело- 
морья плыли сюда 'русские поморы и 
тортовые; люди на своих везденроходиых 
«котах». «Большим морем — окияном» 
через Югорский Шар на Лмальский по­
луостров, реками Морды и Се-Яга, озе­
рами Ней-то и Ямбу-то и далее по реке 
Зеленой в Обскую губу тянулись кара­
ваны мелких юудов. Они плыли по губе 
па юг и там, где остановилась экспе­
диция Овцына— в устье Тазовской гу­
бы— брали курс по водам этой губы 
на юго-восток — к устью реки Таза, 
чтобы добраться до торговою города 
Мангазеи.

Но царское правительство, испугав­
шись беспошлинной вольной торговли, 
которая могла возникнуть в «вязи с .от­
даленностью края, /издало в 1619 году 
строжайший указ о запрещении полъ- 

« зоватьюя: этим путем о торговыми целя­
ми, а тем, кто будет нарушать госу­
дарев запрет,— «быть казненными злы­
ми смертями и доты разорим до осно- 
вания».

Так пала когда-то шумная полярная 
Мангазея, просуществовав всего лишь 
около двух десятков i л!ет Замерзла 
жизнь в «Обском иредморье.

До экспедиции Овцына с тех пор про­
шло уже слишком сто лет. «Тобол» 
остановился у безлюдного побережья 
Тазовской губы. Ничто но говорило о 
прошлых торговых караванах, парусных 
когаах, славном пути в Маигазею.

Что же делать? Плыть дальше или 
повернуть назад?

Посоветовавшись с моряками, Овцын 
решил все же совершить дальнейший 
«вояж» па Север, пока хватит сил, 
пока человек еще может бороться.

«Тобол» продолжал «вой путь к Кар­
скому морю. 5 августа судно уже до­
стигло 70°04' северной широты.

Наступившие1 холода помешали, од­
нако, дальнейшему плаванию. Овцын, 
предчувствуя опасность зимовки, дорожа 
людьми и судном, решил повернуть на­
зад.

4 сентября после суровых испытаний 
в длительном обратном ‘пути . .«Тобол»

подошел к Обдорску, [где экипаж судна 
остановился на зимовку. ,

Так закончилась первая попытка 
второго отряда Великой северной экспе­
диции проникнуть в Карское море к 
устью Енисея.

Однако Овцын не останавливается на 
этом. В следующих 1735—1736 гг. он 
предпринимает еще два плавания в том 
же направлении. Но опять безуспешно. 
Неудачи преследовали экспедицию одна 
за другой, причем плавание 1735 года 
окончилось1 для многих участников экс­
педиции трагически. Более половины 
экипажа, в том числе и сам Овцын за­
болели цыпгой. Некоторых из заболев­
ших цынга унесла в могилу.

Третий раз вернулся Овцын из Обской 
губы, так и не увпдев Карского моря.

Но он не 'Отступал. Обратные рейсы 
в верховья1 Оби носили лишь временный 
характер. Еще pals попытаться выйти 
из Обской губы в Карское море, прео­
долеть трудности и во что. бы то ни 
стаж выйти победителем — вот к чему 
стремился неутомимый исследователь 
Арктики.

, * ❖; . *

Наступила весна 1737 года. Тобольск 
жил своей обычной жизнью небольшого 
северного поселка начала XTIII века.

Ничто не нарушало «застойного по­
коя» северного городка. Только река 
доносила свой весенний шум. На реке'— 
ледоход. Иртыш сбрасывал « себя тя­
желые льды, нес их воп — в многовод­
ную реку Обь.

Но вот кончилось ледовое кипение 
Иртыша. На реке появилось недавно 
спущенное иа ©оду судно. «Это был 
только что построенный бот «Обь-Поч- 
тальоп», входивший в состав новой экс­
педиции лейтенанта Овцына к «студе­
ному морю».

Дождавшись окончания лед0)Х0да, Ов­
цын 29 июня отправляется на «Обь- 
Почтальоне» в свое, уже четвертое пла­
вание к Карскому морю.

На этот раз Овцын тронулся в путь 
более подготовленным — на двух судах. 
В экспедиции участвует 70 человек. 
Среди них штурман Минин, подштурман 
Стерло! ов и рудознатец Лескам.
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Медленно, <но все вперед и вперед 
двигались («Обь-Почтальон» и «Тобол» 
по знакомым водам Оби, а затем и Об­
ской губы. Экспедиция успешно мино­
вала уже знакомую ей по предыдущим 
плаваниям Тазовокую губу, обогнула 
мыс Трехбугорный.

Вот уже остались1 далеко позади при­
метные ориентиры, расположенные по 
берегам Многоводной губы в виде бухт, 
прибрежных наносов и многочисленных 
вдающихся в губу мысов — Ялтик- 
Сале, Белый, Таран, Пар-Сале. Экспе­
диция незаметно вошла в открытое 
море.

Вот они на широте 74°02'. Авгу­
стовские дни принесли с собой первые 
предвестники зимы. Льды неумолимо на­
двигались на суда, готовые смять их, 
раздавить, похоронить1 в океане.

Но отважные мореходы неутомимо 
двигались вперед.

В ясную погоду четко выделялись бе­
рега полуострова Явай. Огромным 
«пальцем» вытянулся к 'Северу мыс 
Матте-Сале, как бы указывая моря­
кам направление. Обогнуть этот мыс, 
укрыться за ним в безопасных местах 
Енисейского залива— это надо было 
осуществить, как можно быстрей.

Ощын и его шутники вот уже пол­
тора месяца следовали по пути, точно 
не обозначенному ни на одной карта 
того 'Времени. Надо было иметь острое 
чутье русского помора, чтобы ориенти­
роваться в этой сложной морской об­
становке.

16 августа суда1 взяли, наконец, курс 
на восток. Мыс Матте-Сале1 долго вид­
нелся за корой, нова не исчез в се­
верном тумане. Экспедиция 'приближа­
лась к Енисейскому заливу.

Но потребовалась еще не одна неделя 
для того, чтобы достигнуть заветной 
цели первого этапа плавания. Лишь 31 
августа суда вошли в воды Енисея.

В то время как экспедиция Овцына 
остановилась на зимовку под Туруу гн­
евом на Енисее!, участники первого от­
ряда Великой северной экспедиции Ма­
лыгин: и Скуратов, как известно, завер­
шали смелый морской переход от Ар­
хангельска до устья Оби, 'Прибыв туда 
22 .сентября 1737 года. Таким образом 
сомкнулись два великих пути от Север­
ной Двийы до1 Оби и от Оби до Енисея. 
Понадобилось ровно 4 года, чтобы не­
однократными усилиями двух отрядов 
преодолеть огромный путь с запада на 
восток. Воды трех морей — Белого, Ба­

...МвД1енно? но все вперед и впереддвигались «Обь-Почтальон» и «Тобол» по знакомым водам Оби, а
затем и Обской губы...

Рис. художн. Е. Протопопова
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ренцева, Карского— прошло суда этих 
экспедиций.

.Всю зиму провел Овцыи под Турухан- 
<жюм. Когда вскрылась река он отпра­
ви л а  на «Тоболе1» в  Енисейск, чтобы 
потом1 добраться до Петербурга и «дать 
•отчет о проделанном «вояже».

Перед отъездом Овцып поручил своим 
штурманам! Минину и Стерлегову совер­
шить плавание на «Обь-Почгальоне» 
мимо побережья Таймырского полуост­
рова и, 'обогнув северную его оконеч­
ность, обследовать восточное побережье 
Таймыра.

В начале июня (1738 г.) «Объ-Поч- 
тальов» уже бороздил воды Енисея да­
лек! за Туруханскюм. Минин и Стерле- 
гов уверенно вместе с Лешиным и дру­
гими моряками вели судно на знакомо­
му пути Енисея. .

Оставив позади себя «Игаркину про­
току», экспедиция устремилась дальше, 
вскоре вступив в воды Енисейского за­
лива.

В конце августа они достигли остро­
ва Диксона и на широте 73°14' оста­
новились перед сплошным® полями льда, 
простиравшимися на север.

Небольшое судно не могло противо­
стоять льдам. «Обь-Почтальон» тщетно 
пытался найти среди льдов лазейку, 
чтобы прорваться ® таймырским бере­
гам. Экспедиция была вынуждена вер­
нуться на Енисей, решив повторить 
плавание в следующее лето.

Но ни в 1739 г., ни еще позднее — 
в 1740 г. Мииину и Стерлегову но уда­
лось выполнить полностью поставлен­
ной перед ними задачи. Как только суд­
но выходило в море, его всегда на се­
вере у Таймырского полуострова встре­
чали льды, вынуждая брать курс назад.

Однако исследования наших моряков 
значительно обогатили русскую геогра­
фическую науку, дав ей в руки много 
новых открытий,

В 1740 г. морскому отряду Минина 
удалось добраться до устья реки Пяси- 
ны, продолжить путь далее на восток 
и  открыть целую группу островов, на­
званную впоследствии в честь их от­
крывателя шхерами Минина. На этот 
раз Минин достиг широты 75°15л и

только непроходимые льды заставили 
ето повернуть обратно.

Насколько подвиг Минина был велик, 
можно судить хотя бы из того, что лишь 
спустя почти полтора века, в 1878 го­
ду, судно Норденшелъда прошло далее 
широты, достигнутой Мининым.

В этом же году отряд Отерлегова про­
вел большую исследовательскую работу, 
передвигаясь по суше, «Понеже морем 
имели великие препятствия».

Санная упряжка мчала Стерлегова по 
безбрежной Таймырской тундре. От 
стойбища к стойбищу ехал он, занося 
на карту приметные участии.

Совершая свой санный поход, Стер- 
легов открыл мыс, впоследствии назван­
ный его именем. Здесь был поставлен 
«маяк с 'приметою, каменный, высокий. 
При оном! усмотрена высота солнца в 
полдень 27°54/, ширина 750,26'».

❖ **
Какова же была дальнейшая судьба 

лейтенанта Овцына?
Обстоятельства обернулись1 так, что 

мы застаем его не на берегу Невы в 
большом столичном города, а совсем в 
другом месте.

С чувством исполненного долга ехал 
он с отчетом1 в Адмиралтейств-Колле- 
гию, чтобы получить дальнейшие ин­
струкции и подготовить еще не один 
новый поход па север. Но в Тобольске 
его внезапно арестовывают по доносу. 
Некий тобольский чиновник Тишин об­
винял Овцына в том, что он был близко 
знаком с князем И. А. Долгоруковым. 
Князь находился в то время в ссылке 
на севере в городе. Березове.

Овцына отправили в Тайную канце­
лярию, судили и разжаловали из лей­
тенанта в матросы. Затем — утомитель­
ны! и долгий путь на Дальний Восток, 
в город Охотск, куда его отправили 
для участия в экспедиции Беринга к 
берегам Америки.

...Пакетбот «Святой Петр» под коман­
дой начальника (Великой северной экс­
педиции Витуса Беринга, возвращаясь 
от берегов Америки к берегам Камчат­
ки, вел неравную борьбу с разбушевав­
шейся стихией. Штормовые волны то и 
дело перекатывались через палубу, гро-
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ад опройинуть аудио и погубить людей. 
Пакетбот кидало из стороны в сторону, 
«как колоду, оставленную во власть 
волнам и ветрам».

Никто уж© не верш в спасение. Ги­
бель судна казалась неизбежной. Все 
члены экипажа страдали от цынги, от 
голода, от сильной качки.

На глазах Овцына гибли «раки . 
Умерли солдаты Давыдов и Попон, скон­
чался гренадер Небаранов, погиб штур­
ман Эзельберг,— окончилась жизнь око­
ло трех десятков людей, не так давно 
деливших вместе с другими все испы­
тания. Но морскому веписанному обы­
чаю мертвых бросали за борт в пучину 
моря.

Судно лишилось управления. Оно це­
ликом было предоставлено бушующему 
морю — стихии. Оставшиеся в живых 
участники: экспедиции готовились к 
смерти. Болел цынгой и сам Беринг.

Казалось, ничто не может снасти 
жизнь путешественников. Но вот... впе­
реди показалась земля, увенчанная вер­
шинами гор. По свидетельству участни­
ка "экспедиции, ученого Отеллера, это 
произвело на экипаж «Святого Петра» 
магическое действие. '«Невозможно опи­
сать,— говорит 'Стелле р,— как велика 
была радость всех, когда увидели зем­

лю. Умирающие выползали наверх, что­
бы увидеть се собственными глазами».

Это было 4 ноября il741 г. Дул же­
стокий ветер. Волны гаали судно к ост­
рову, готовые разбить его о каменистый 
берег. Чтобы задержать судно, спусти­
ли1 якорь, но он оказался ничем в срав­
нении с силой морского волнения.

Наконец огромная волна подхватила 
судно и... неожиданно бережно постави­
ла его в защищеиную от ветра бухту, 
у неизвестной земли.

Больные, измученные голодом и все­
возможными лишениями вступили на 
сушу оставшиеся в живых члены экс­
педиции Беринга. Своего верного ко­
мандора, надломленного тяжелой болез­
нью, они перенесли на берег на но­
силках. 8 декабря он умер от цынги в 
землянке, прикрытой обрывками пару­
са. ,

46 человек из 77 членов экипажа 
«Святого Петра», оставшихся в живых, 
были предоставлены сами себе на этом 
диком неизвестном клочке земли. Сре­
ди них был и командир второго Обь- 
Енисюйского отряда Великой северной 
экспедиции лейтенант Овцын.

Скрываясь от холода и жестоких вет­
ров в вырытых землянках, люди пере­
живали тяжелую драму, (совсем недавно
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разыгравшуюся в море. Много жизней 
осталось там и, кто знает, может быть 
смерть унесет в могилу и оставшихся 
в живых.

Дули ветры резкие и жестокие, 
стучал холодный град но полотняным 
крышам одиноких землянок.

Люди с трудом поднимались с холод­
ного пола «первобытных жилищ», шли 
на промысел. Так в заботе о пище, о 
тепло, в охоте за зверем, которого надо 
добыть, чтобы не умереть с голоду, 
день за днем шло время на далекой не­
известной земле.

Давно уже кончился ноябрь. Истекли 
дни декабря, января, февраля. В марте 
снарядили партию для окончательного 
обследования земли. И люди, вернув­

шись усталые и изнеможенные, сооб­
щили «подлинное о сей земле уведомле­
ние». Оказалось, что это не часть ма­
терика, а остров.

На созванном совещании отважные 
робинзоны решили:

«Надлежит нам построить какое-либо 
судно, а для тага строения сообща по­
ложили ломать пакетбот «Святой Петр», 
понеже оное весьма к походу нашему, 
за худостью своею, негоден, к тому ж 
и снять оного с берегу никакими мера­
ми невозможно».

С превелекими трудами построенное- 
судно было готово к отплытию в начале 
августа 1742 г. В середине августа ва­
ши моряки оставили остров, присвоив 
ему имя славного командора Беринга.
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Вместе с 45 оставшимися в живых 
моряками мьгл Овцын к Большой Зем­
ле на Камчатку.

С иормы судна было видно, как тает 
в дымке остро®, на котором1 так недавно 
витала смерть. Вот он скрылся из глаз. 
Паруса несли судно на запад, ж. мате­
рику.

В конце августа судно вошло в Пет­
ропавловскую гавань, оставив позади 
себя тернистый путь плавания к бере­
гам Америки. * **

Вернувшись на материк после пла­
вания с Берингом к берегам Америки, 
Овцып не прекращает свою деятель­
ность, как мореплаватель. Он продол­
жает служить во флоте, совершая по­
ходы на различных судах.

Еще в 1741 г. Овцын был восста­
новлен в звании лейтенанта.

В 1744 г. Овцын назначается коман­
диром яхты «Транспорт Анна», а за­
тем— командиром судна «Меркуриус».

Вскоре после этого он принимает 
участие в Новой Камчатской экспеди­
ции, ва что '20 ноября 1749 г. был 
произведен в капитаны 2-го ранга.

В 1751 г. Овцын командует кораблем 
«Гавриил», а 4 года спустя, в 1755 г., 
будучи уже в чине капитана 1-юо ран­
га, назначается секунд-интендантом 
флота.

Через 2 года, в 1757 г., находясь 
на корабле «Полтава», Овцын исполня­
ет должность обер-штер-кршгс-комиссара 
и в том же 1757 г., 25 июля, уволь­
няется но болезни па берег.

Сведений о дальнейшей жизни Д. Л. 
Овцына не сохранилось.



Рационализаторская мысль
ГИДРОЛЕДОРЕЗ

ля  облегчения 'работы ледо­
кола в тяжелых разрежен­
ных льдах инженер Чижи­
ков еще в 193i5 г. предло­
жил Главсевморщути при­
менить гидроманитор, т. е. 
водяной насос высокого 
давления. Из специального 
рукава с «насадком» выхо­

дит струя воды под давлением в 50— 
60 атмосфер, которая режет лед тол­
щиной в 1 м за 1 еекудду.

В 11938 г. была построена опытная
установка, которая за 'час могла про­
резать около 200 кубических метров 
льда. В движение эта установка при­
водилась 'авиамотором; «М-17». Испыта­
ние е(е на Неве! зимой 1938—1939 ст. 
новостью  подтвердило правильность 
расчетов т. Чижикова. Во время этих 
испытаний (было обнаружено интерес- 
иое свойство льда. Оказывается, ‘если 
надрезать лвд на одну четверть его 
толщины — прочность lelro на изгиб 
уменьшится в 8 раз, если же надре­
зать его на %, то прочность умень­
ш ится в 40 (раз.

Бюро изобретений Главке евморпути
совместно с Морским управлением по­
строило в 1939 г. дв1е мощных установ­
ки 'с мото)рами! «1М-34», мощностью в 
800 лошадиных 'сил каждая. Испыта­
ния их решено произвести весной 
1940 г. с ледокола! '«Ленин» на' Север­
ной Двине. В случае! положительных 
результатов испытания будут ироизве- 
дейы в  Болом море! и  в полярных мо- 
рях © эту же навигацию.

В испытаниях пидроледоре&а примет 
участие сам1 изобретатель инженео Чи­
жиков.

АВТОМАТИЧЕСКИЕ
МЕТЕОРОЛОГИЧЕСКИЕ

РАДИОСТАНЦИИ

В постановлении Совнаркома ССОР 
от (29 августа 1938 г. о! работе Главеев- 
морпути имеется пункт, в котором го

<1

ворится, что необходимо создать авто­
матические р а дно -мет ео р о л о,г и ч-е с к и е
станции. Они должны обеспечить рабо­
ту службы погоды и  помочь изучению 
природы Крайнего Севера.

Чтобы в ыполнить это постановление, 
Бюро изобретений Глав1севморпути об­
ратилось ко многим! изобретателям1 н а­
шей системы и1 других организаций с  
предложением принять участие' в ра!з- 
р1аботке проекта такой 'станции1. Через 
печать был (объявлен конкурс на луч­
ший проект ра дио-мете оро л огической 
станции.

'В апреле 1939 г. жюри, состоящее 
из представителей науки, техники и 
изобретателей, под председательством 
Героя Советского Союза Э. Т. Коенше- 
ля рассмотрело 40 различных проектов 
автоматических радио -метеорологиче­
ских станций, представленных изобре­
тателями.

Лучшие из них бывд отобраны для 
практического осуществления.

Бюро изобретений заключило догово­
ры с Институтам теоретической геофи­
зики Академии наук СССР !й Арктиче­
ским институтом! ГлавеевморЦути, ко­
торые взялись спроектировать и по­
строить 4 береговые радио-метеоро ло­
гические станции, используя для этого 
лучшие проекты. Кроме институтов в 
этой работе принимают участие более 
10 заводов по приборостроению.

Согласно договорам автоматические 
метеорологические радиостанции долж­
ны быть посланы! в  Арктику в 1940 г. 
для испытания в  естественных усло­
виях, чтобы в дальнейшем перейти к 
массовому их применению. Они долж­
ны будут заменить существующие по­
лярные радио-метеорологические стан­
ции, обслуживаемые людьми. Кроме 
того автоматические станции предпола­
гается использовать на дрейфующих 
станциях, в различных местах поляр­
ного бассейна для изучения дрейфа 
льда1 и режима погоды. Эти станции- 
автоматы в определенное время и  без 
вмешательства человека будут переда­
вать по радио сигналы о M ie c T o нахож­
дении И (СОСТОЯНИИ погоды.

о  >
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АМЕРИКАНСКАЯ ПИСАТЕЛЬНИЦА О СОВЕТСКОЙ 
АРКТИКЕ

едашио © США вышла кни­
га  Рут Грубер иод назва­
нием: «Я была в Советской 
Арктике». Книга написана 
после длительного путеше­
ствия по советской Арк­
тике молодого американ­
ского ученого, доктора фи­
лософии, Рут Грубер. В ре­

цензии на эту книгу, напечатанной © 
журнале «Совет Раше тудей», автор 
пишет, ч1То труд Грубер представляет 
собой «исключительно интересный и  
насыщенный информацией отчет о п у­
тешествии в советские (районы Аркти­
ки». 'В предисловии к этой асниге и з­
вестный (американский арктический ис­
следователь Вильяльмур Стифансон, 
также дает весьма j лестную оценку 
книге.

Р ут  Грубер уделяет особое внимание 
участию женщин © освоении! советской 
Арктики. В своем предаюловим Стифан­
сон отмечает, что в арктически® райо­
нах Аляски и  Канады число белых 
женщин совершенно незначительно, да^ 
и те в подавляющем большинстве <т>або- * 
тают или © качеству учительниц, меди­
цинских clecTep, или являются женами 
миссионеров. В советских районах Арк­
тики женщины выполняют функции ка­
питанов, возглавляю т сельские и  город­
ские (управления, руководят крупными 
и  небольшими научными станциями и  
учреждениями и т. д. Но какую бы р а ­
боту они ни 'выполняли, — их положение 
определяется не их полом, <а их спо­
собностями. Среди женщин © советской 
Арктике имеются и  жены арктических 
работников, но и они выполняют то или 
иное общественно-поле зное дело.

Грубер' объездила и  облетала обшир­
нейшие территории советской Арктики. 
В 'частности 'она посетила) Игарку и 
остров Диксон.

'Грубер приводит с лова!, сказ анные ей 
работниками радиостанции на Диксоне : 
«На! каждой из Арктических станций 
четыре раза  © сутки проводятся метео­

рологические наблюдения согласно меж­
дународной полярной конвенции. Мы 
передаем наши наблюдения на- парохо­
ды и самолеты, а  также © Москву и 
Ленинград, откуда наше центральное 
бюро погоды сообщает шеей стране про­

гн о з  погоды. Теперь поймите, как важ ­
но такой -стране, как наша, с ее колос­
сально развитым сельским хозяйством 
знать, 'чего следует ожидать — дождя 
или сухой погоды. Работники Арктиче­
ского института в Ленинграде, на ос­
новании всех наших арктических сво­
док предсказывают сейчас погоду за 
год и на 80°/о их прогноз, оправдывает­
ся. Арктика — это мировая кухня по­
годы».

Далее Грубер подчеркивает о1громно!е 
оборонное значение Северного морско­
го пути: «Русские строят Северный
морской путь, как одну из самых 
мощных © мире оборонительных воен­
но-морских и воздушных систем».

Автор книги указывает далее), что 
одной из главных задач при освоении 
Арктики советские! люда считают по­
вышение культурного уровня) коренно­
го населения арктических районов 
страны.

В (заключение' Грубер пишет: «Я не 
могла не убедиться © том, что этот 
новый мир! строится на ленинских 
принципах. Лишь дальновидное и  н е­
ограниченное © своих возможностях 
правительство может построить в п я ­
тистах милях от Северного полюса 
столь прекрасно оборудованное посе­
ление, как Диксон... Какам частная 
компания смогла! бы построить 42 по­
лярных радиостанций еще раньше, чем 
вышло © плавание первое грузовое 
судно на завоевание Северного мор­
ского пути? -Какая частная компаний 
располагает достаточно обширными р е­
сурсами, ледоколами, самолетами и  
грузовыми пароходами, чтобы открыть 
этот путь, который будет способство­
вать более тесному взаимному сближе­
нию народов мира?».



Новости Арктики

В Арктике развернулась подготовка 
к навигации 1940 г.

Многие коллективы Заполярья р аз­
вернули большую работу- по подготов­
ке к ш в й ш д а  1040 г.

П о л я  ip и и  dec пт! A ih а  д ы ip с  к '01 й р  а- 
д и  о 'С гг a н ц и! и, приняв 'вызов Дик­
сонцев иа лучшее ©(бслужевание пред­
стоящей навигаций,, изучают опыт р а ­
боты «в прошлом году и  делают отсю­
да; практические /выводы иа будущее.

Особое внимание! уделяется 'силовому 
хозяйству. Механики (радиоузла тщ а­
тельна проверяют iBicfei агрегаты!, (ре­
монтируют изношенные детали.

Большою: 'внимание' уделяют Анадыр­
цы расстановке кадров;— люди при­
крепляются к определенным участкам 
/работы. О открытием! навигации будет 
введена круглосуточная вахта лучших 
операторов на приемных и  передаю­
щих аппаратах.

Н а м ы с о Ч ,е л ю с  к и  и  а/ по лярни­
ки обсудили итоги соревнования © 
прошлом году с полярными) станциями 
мыса Шмидта' и  бухты! Тихой и  наме­
тили] ближайшие мероприятия подго­
товки! к навигации 1940 г. (Kate показа­
л а  npoiBieiptoal, все! обязательства в  обла­
сти научных исследований и  радиоме­
ханики 'выполнены полностью.

Новый сго|д Челюскинцы встретили 
новым производственным подъемом,— 
'Закончили установку силового хошйст- 
®а, аккумуляторов- и  др., строят вы­
деленный радиопункт. Полярники еди­
нодушно репш эд продолжать социали­
стической coipeiBHjoiBiatHne ib1 1940 г. с по­
лярными станциями мыса) Ш мидта и 
бухты Тихой.

Премии лучшим коллективам
'Руководство Главсевморпути, в  ц е ­

лях реализации Обращения п артийно - 
хозяйственного актива и  содействия 
успешному раввертыванию социалисти­
ческого соревнования, (дало указание 
начальникам управлений и  отделов 
Центрального аппарата возглавить1 сре­

ди 'сотрудников социалистичеак'ое со­
ревнование и ударничество имени Тре­
тьего года третьей Сталинской пяти­
летки.

Приказом по! Главному управлению 
Севморпути установлены две премии — 
•в 15 000 и  7 500 руб. для премирования 
лучших коллективов управлений и  от- 
делов з<а высокие образцы выполнения 
производственного плана подготовки и 
проведения навигации 1940 г.

Кроме того д ля  премирования луч­
ших работников управлений т отделов 
выделено 25 000 руб.

Для премирования лучших предприя­
тий и организаций за лучшие резуль­
таты социалистического соревнования 
установлены следующие премии:

Лучшему морскому пароходству и 
конторам — одна премия в 5000 руб.

Лучшим ледоколам и транспортным 
судам — три премии: в 10.000, 5 000 и
3 000 руб.

Лучшему морскому порту — одна пре­
мия в 5.000 руб.

Лучшему предприятию (заводу, судо- 
(верфи) по ремонту судов, самолетов — 
три премии: 10.000, 5.000 и 3.000 руб.

Лучшей авиагруппе — одна премия в
5.000 руб.

Лучшим экипажам самолетов — три 
премии: 5.000 и две по 3.000 руб.

Лучшему горному предприятию — 
одна премия в 10.000 руб.

Лучшим кораблям речного флота — 
две премии в' 5.000 и 3.000 руб.

Лучшим пристаням и затонам — две 
премии в 5.000 и 3.000 руб.

Лучшему речному пароходству — 
одна премия в 3.000 руб.

Лучшей экспедиции — три премии: 
10.000, 5.000 и 3.000 руб.

Лучшим торгово-снабженческим орга­
низациям — четыре премии: две по
5.000 и две по 3.000 *руб.

Для премирования лучших политот­
дельских и судовых многотиражных 
газет — две премии по 2.000 руб.
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Присуждение этих премий будет про­
изведено по окончании навигации а  
приурочено к XXIII годовщине Великой 
Октябрьской Социалистической Револю­
ции.

Новый состав пленума ЦК Союза 
работников Севморпути

Проходивший ® конце декабря ©то­
рой съезд  профсоюза работников» Се­
верного морского пути, /заслушав отчет­
ный доклад председателя’ ЦК союз,а 
т. Кононова, признал политическую ли­
нию ЦК ооюза травильной и  практиче­
скую работу удовлетворительной.

В тоста® пленума ЦК союза] избраны 
следующие т.т.: Папанин, Федоров, Че- 
ревичный, Мельников^, Вырыпаев, Коно­
нов», Харитонов-, Жагарников!, Иванов, 
Баулин, Масленников, Обыденов, Мали- 
шевский, Порхин, Чернецкий, Селезнев, 
Радаев>, Благушин, Юзефович, Девер, 
Бородулин, Скрипалыциков, Шибаев., 
Солорев, Мисюрев, Кузнецов, Вееелова, 
Теперина, Цветкова.

Кандидатами! в члены пленума из>- 
браны: т.т. Величкин, Смирнов,, Коло­
бов, Инкин, Щербаков, Костюченко, 
Чаузов!, Ивлев, Плюснин.

На состоявшемся Пленуме ЦК Союза 
был избран Президиум, куда' вошли 
следующие товарищи: Кононов, Мали-
шевекий, Иванов, Теперина, Бородулин, 
Порхин и Благушин.

Председателем ЦК Союза избран 
т. Кононов, Секретарем т. Малишовекий.

Президиум ЦК Союза утвердил заве­
дующих отделами: Орготделом — т. Ива­
нова, Отделом соцстраха — т. Бороду­
лина, Отделом охраны труда — т. Тепе- 
рину, Отделом организации труда и 
зарплаты — т. Порхина, Культотделом — 
Благушина.

В борьбе за уголь Арктического
месторождения

Еще в августе прошлого года при-- 
ступила к работе горно-геоловическая 
экспедиция Нордвикстроя ® -районе ре­
ки Котуй (приток Хатанги). Цель 'экс­
педиции — разведать месторождение 
котуйского каменного угля для бунке­
ровки им арктических судов в бухте 
Кожевникова.

Поисковые партии обнаружили в рай­
оне Горного ручья шесть пластов Kiai- 
M ietHiHoro угля мощностью до 1 метра]. 
Экспедиция прочно обосновалась в  Ко­
ту йеком районе для дальнейших поис­
ков месторождений угля. Для обслужи­
вания участников (экспедиций выстрое- 
ыа столовая, созданы медицинский 
пункт, радиостанция, кузница, по­
строено общежитие.

Большое затруднение' испытывает 
экспедиция в  буровых работах. И по­

винно в» этом 'руководство Нордвик- 
строя, которой не; обеспечило в навига­
цию 1939 г. своевременный -завоз буро­
вого оборудования и продовольствия. 
Это оборудование! (было отправлено из 
залива Кожевникова в момент, когда 
на реке Хатанге началось замерзание- 
и баржа с оборудованием зазимовала 
в селении Хатанпа. Приходится пере­
возить грузы из Хатанги в Котуй на 
оленях, расходуя большие деньги.

Вечерняя школа взрослых в Тикси
По инициативе комсомольской органи­

зации, в 'Еиксинском поселке органи­
зована вечерняя шюола взрослых с со­
ставом учащихся ib 50 чел.'

Молодежь Тикси активно’ стремится 
повысить свою общеобразовательную 
подготовку. Группа .малограмотных в. 
составе 12 чел. создана также на бук­
сире «Якутия».

На мысе Шмидта
Коллектив работников полярной стан­

ции мыса Ш мидта проделал значи­
тельную работу по внедрению элект­
ричества1 в быт местного населения.

Электрический свет проведан в ме­
стный поселок, клуб и  школу, которые 
находятся в  одном километре! от по­
лярной станции. Яркий свет (электри­
ческих лампочек все больше и  боль­
ше внедряется в быт и  хозяйство да­
лекого Заполярья.

Насколько изменилась заJ последние' 
годы жизнь на Крайнем Севере, гово­
рит и другой факт из жизни, напри­
мер, детей — учеников мыса] Шмидта» 
В своем ответном? письме! Украинским 
школьникам1 дети поселка Рыркарпии 
на мысе Ш мидта пишут:

«Мы дети суровой Арктики, очень 
р!ады тОму, что дети далекой Украины 
хотят быть нашими! друзьями. Рады* 
что в нашей счастливой стране нет 
национальной вражды, нет того нацио­
нального гнета, который существовал 
в (старой царской России. Благодаря 
заботам друга детей товарища Сталина, 
дети всех национальностей живут 
дружно, счастливо и  весело. В нашей 
школе! учатся 19 детей. Несколько (ре­
бят родители привезли из тундры. 
Учимся мы на родном чукотском язы ­
ке, веселимся, играем, поем, разучи*' 
ваем новые* песни. В нашем пионер­
ском отр!яде 9 пионеров. Сейчас у  нас 
зима. Часто бывает пурга. Дни очень 
короткие. Наши родители занимаются 
Охотой на моржей, песцов*, нерпу и  
других зверей. Мыз шлем привет уче­
никам Украины, желаем всем учиться 
«на отлично».
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Техническая учеба горняков
В бухте Угольной для рабочих орга­

низованны кр-ужки технической учебы.
Кружок бурильщиков готовит стар­

ших буровых (рабочих- для выдвижения 
их на посты сменных (мастеров. Кру­
жок горняков готовит шахтопроход- 
чиков.

Техническая учеба даст возможность 
укрепить участки технически грамот­
ными кадрами и  повысить производи­
тельность труда.

Курсы профактива в Пеледуе
Курсы профактива в  (Пеледуе ■выпу­

стили 20 чел. слушателей. Организо­
ванные с -отрывом от производства, кур­
сы дали 'возможность слушателям и зу ­
чить решения последних пленумов 
ВЦОПС, 'Конституцию СССР и  помогли 
им ознашмитыся о правильной органи­
зацией профсоюзной работы. , В лице 
окончивших курсы цеха (судоверфи по­
лучили 'Значительный профсоюзный ак­
тив, вдавшийся щ  налаживание проф­
союзной работы.

Ветроэлектростанция в Маре-Сале
На полярной станции Маре-Сале по­

строена новая ветроо лектроотанция 
«ВИМ-Д-5».

До установления в^етро© лектростан - 
ции электроэнергия получалась при по. 
мощи двигателей внутреннего сгора­

ния, работавших н а  остродефицитном 
и дорогом топливе — бензине и  нефти 
и не обеспечивавших всю потребность 
полярной станции в 'электроэнергии.

Если раньше двигатель внутреннего 
сгорания с трудом вырабатывал 20 ки­
ловатт в месяц, Td теперь ветроэлект- 
ростанщия дает ib) (месяц 80 киловаттча- 
сов и обеспечивает всю потребность 
полярной (станции.

В своем социалистическом! обязатель­
стве механик ветрОэлектростанции Ма­
ре-Сале т. Корнеев ^заявляет: «я взял 
на себя обязательство выработать н а  
станции 100°/о энергии, потребной по­
лярной станции. Хорошей работой ве­
тростанций мы сэкономим тонны до­
рогостоящего горючего...»

Оборонная работа в Арктике

В Зыр(янке| (на 'Колыме) избран Совет' 
Осравиахима в составе 4 чел. Шешюе- 
дателем Совета ООО избран т. (Мороз. 
По инициативе комсомольцев заготов­
лено 26 пар лыж для проведения лыж­
ных вылазок. В затоне Лабую органи­
зован стрелковый кружок, в  котором 
занимаются по стрелковому делу 12 чел.; 
6 чел. из них уж!е сдали первую и  
вторую зачетные нормы на значок 
« Ворошиловский Стр елок ».

На остр(ове Диксона организован кру­
жок ПВХО в составе 20 чел., занимаю­
щийся 3 раз-а в месяц.
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