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О ПРОЕКТЕ „ПОЛОЖЕНИЯ О ВЫБОРАХ В ВЕРХОВЯЫЙ
СОВЕТ СССР"

ДОКЛАД Т. ЯКОВЛЕВА Я. А. 4-й СЕССИИ ЦИК СССР VII СОЗЫВА
7 июля 1937 года

I

Как обеспечиваются всеобщее, равное и прямое избира­
тельное право и тайное голосование

Чрезвычайный VIII Съезд Советов СССР поручил Центральному 
Исполнительному Комитету Союза ССР на основе новой Конституции 
СССР разработать и утвердить „Положение о выборах в Верховный 
Совет СССР“.

Представляемый Президиумом Центрального Исполнительного Коми­
тета СССР на рассмотрение и утверждение сессии Центрального Испол­
нительного Комитета проект „Положения о выборах в Верховный Совет 
СССР11 представляет собою по существу инструкцию к разделу Консти­
туции СССР об избирательной системе. Проект Избирательного закона 
имеет задачей гарантировать неуклонное выполнение избирательной 
системы, установленной сталинской Конституцией СССР.

Конституцией СССР установлено в с е о б щ е е  избирательное право.
Соответственно Избирательный закон обеспечивает каждому граж да­

нину, достигшему ко дню выборов 18 лет, включение его в списки лиц, 
которые имеют право избирать -и быть избранными в Верховный Совет 
(статья 8). Разумеется, лица, лишенные избирательных прав по судеб­
ным приговорам, а также лица, признанные в установленном законом 
порядке умалишенными, в избирательные списки не включаются 
(статья 9).

Никакого ценза оседлости наш Избирательный закон не требует от 
избирателей, в то время как даже наиболее демократические страны 
из числа капиталистических государств лишают права участия в выборах 
граждан, живущих в данной местности меньше определенного срока 
(три месяца в Великобритании, 6 месяцев в Бельгии и Франции, от трех 
месяцев до двух лет — по-разному в разных штатах — в Соединенных 
Штатах Америки).

Гражданину, переменившему место своего пребывания, предоста­
вляется возможность участвовать в выборах по „удостоверению н ап р аво  
голосования1', выданному ему Советом депутатов трудящихся по преж­
нему месту его жительства (статьи 15 и 79).

Само собой разумеется, что проект Избирательного закона социа­
листической страны исключает всякое требование имущественного 

1*
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ценза, как это имеет место, например, по ряду штатов Соединенных 
Штатов Америки. По отдельным штатам США от избирателей требуется 
обладание определенной собственностью.

Избирательные законы ряда даже наиболее демократических бур­
жуазных государств лишают возможности участвовать в выборах и 
быть избранными активную молодежь, состоящую в армии (Франция, 
Чехословакия). В отличие от таких порядков наш проект в соответ­
ствии с Конституцией СССР обеспечивает лицам, находящимся в Крас­
ной Армии, действительную возможность участвовать в выборах и быть 
избранными (статья 12). Не приходится мотивировать этого отличия: для 
буржуазных армий политическое просвещение равносильно разрушению 
воинской дисциплины; нашу же Рабоче-Крестьянскую Красную Армию по­
литическое просвещение укрепляет, повышает в ней воинскую дисциплину.

Женщина в ряде буржуазно-демократических стран, даже таких, 
как Швейцария, Франция, Бельгия, лишена избирательных прав. У нас 
же женщины пользуются правом избирать и быть избранными наравне 
с мужчинами.

Наконец, наше „Положение о выборах в Верховный Совет С С СР“ 
обеспечивает всеобщность избирательного права тем, что исключает 
в какой бы то ни было форме возможность отстранения кого бы то ни 
было от выборов по национальному признаку. И в этой части проект 
Избирательного закона не ограничивается одним провозглашением прав, 
он выясняет все лазейки, через которые могло бы пробиться ограничение 
избирательных прав для не русской национальности, и закрывает эти 
лазейки. Вот почему, в частности, проект нашего Избирательного 
закона предусматривает, что избирательные бюллетени печатаются на 
языке населения соответствующего избирательного округа (ст. 68). 
И в этих частностях наш проект отличается от законодательной практики, 
например, Соединенных Штатов Америки, где южные штаты с большим 
негритянским населением установили для избирателей требование 
грамотности в английском языке и на этом основании не менее 2 мил­
лионов негров лишили избирательного права.

Наконец, проект Избирательного закона предусматривает ряд гаран­
тий для избирателей:

список избирателей должен быть выставлен за 30 дней до выборов 
для всеобщего обозрения и проверки (ст. 13);

исполнительный комитет Совета депутатов трудящихся обязан раз­
решать не более чем в 3-дневный срок любую жалобу граждан на непра­
вильности в списках избирателей (статьи 16, 17 и 18);

последнее слово по жалобам на неправильности в списке избирате­
лей проект предоставляет народному суду, который обязан в 3-дневный 
срок в открытом судебном заседании с вызывом заявителя и представи­
теля Совета рассмотреть жалобу гражданина. Решение народного суда 
обязательно для соответствующего Совета (статьи 18 и 19).

Так дело обстоит с обеспечением принципа всеобщего избиратель­
ного п р ава ,—к ако го  подлинно всеобщего избирательного права, кото­
рое обеспечивает наш Избирательный закон в соответствии со сталин­
ской Конституцией, не знает ни одно буржуазно-демократическое 
государство. ( А п л о д и с м е н т ы . )

Перехожу к вопросу о том, как обеспечивается установленное Кон­
ституцией СССР р а в н о е  избирательное право.

Проект Избирательного закона обеспечивает при выборах в Совет 
Союза и в Совет Национальностей равенство голоса рабочего и крестья­
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нина. Избирательный округ по выборам в Совет Союза составляется 
по принципу: 300.000 населения на округ — одинаково для города и 
деревни, одинаково и для рабочих и для крестьян. Каждый избирательный 
округ по выборам в Совет Союза посылает одного депутата (ст. 21).

Такая организация избирательных округов исключает неравенство 
избирательных округов, которое имеется, например, во Франции, где
1-й участок буржуазного 6-го округа Парижа с 8.000 избирателей посы­
лает одного депутата,—г одного же депутата посылает 2-й участок 
округа Корбей с 50.000 избирателей, расположенный в пролетарском 
предместьи Парижа.

Так обеспечивается равенство всех граждан СССР при выборах 
в Совет Союза, где, как указал товарищ Сталин, представлены о б щ и е  
интересы всех трудящихся независимо от их национальности. Избира­
тельный закон обеспечивает равенство всех союзных республик, равен­
ство всех автономных республик, равенство всех автономных областей, 
равенство всех национальных округов при выборах в Совет Националь­
ностей, который, как указал товарищ Сталин в своем докладе о Кон­
ституции СССР, имеет своей задачей отражать о с о б ы е  специфические 
интересы, связанные с национальными особенностями национально­
стей СССР.

Избирательный округ по выборам в Совет Национальностей соста­
вляется по принципу: 25 округов по каждой союзной республике, 
11 округов по каждой автономной республике, 5 округов по каждой 
автономной области и 1 избирательный округ в каждом национальном 
округе. Каждый избирательный округ по выборам в Совет Националь­
ностей также посылает одного депутата (ст. 22).

Наконец, в целях обеспечения равного избирательного права проект 
„Положения о выборах в Верховный Совет СССР" запрещает внесение 
кого бы то ни было из избирателей более, чем в один избирательный 
список (ст. 11).

Конституцией установлено п р я м о е  избирательное право.
Соответственно Избирательный закон предусматривает, что все депу­

таты как в Совет Союза, так и в Совет Национальностей избираются 
путем прямых выборов. Каждый избиратель голосует непосредственно 
за того или иного кандидата как в Совет Союза, так и в Совет Нацио­
нальностей.

И в этом отношении наш проект „Положения о выборах в Верхов­
ный Совет СССР“ отличается от избирательных порядков в ряде 
буржуазно-демократических стран, которые организуют обычно одну 
из палат не демократическим путем, или отказываясь от принципа пря­
мого избирательного права (как, например, во Франции при выборах 
сената), или же формируя вторую палату не путем избрания, а путем 
назначения, как это имеет место в Англии в отношении палаты 
лордов.

Конституцией СССР наконец установлено т а й н о е  голосование.
Соответственно Избирательный закон устанавливает такую технику 

голосования, которая обеспечивает тайну голосования: подача голосов 
избирателями производится путем опускания в избирательный ящик 
избирательных бюллетеней, запечатанных в конверты (ст. 76);

для заполнения бюллетеней выделяется особая комната, в которой 
во время голосования запрещается присутствие кого бы то ни было, 
в том числе и членов Участковой избирательной комиссии, кроме голо­
сующих (ст. 77);
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при допуске в комнату для заполнения бюллетеней одновременно 
нескольких избирателей комната должна быть оборудована перегород­
ками или ширмами по числу допускаемых одновременно избирателей 
(ст. 77);

избиратель лично опускает конверт с бюллетенем в избирательный 
ящик (ст. 80);

бюллетени, поданные без конверта или в конверте неустановленного 
образца, признаются недействительными (ст. 90).

Так дело обстоит с обеспечением в Избирательном законе всеобщего, 
равного и прямого избирательного права при тайном голосовании. 
В соответствии с текстом и духом сталинской Конституции проект 
„Положения о выборах в Верховный Совет СССР" не ограничивается 
фиксированием формальных прав граждан, а каждой своей статьей 
проявляет заботу об осуществлении на деле этих прав граждан, кото­
рые всеобщим голосованием создают высший орган государственной 
власти СССР — Верховный Совет СССР. ( А п л о д и с м е н т ы . )

II
Как обеспечивается право общественных организаций и 

обществ трудящихся на выставление своих кандидатов
Перехожу к вопросу о том, как проект Избирательного закона обес­

печивает право общественных организаций и обществ трудящихся на 
выставление своих кандидатов.

Процитирую статью 56-ю Избирательного закона, основанную на 
статье 141 Конституции СССР:

„Право выставления кандидатов в Верховный Совет СССР обес­
печивается за общественными организациями и обществами тру­
дящихся— на основании статьи 141 Конституции СССР: за комму­
нистическими партийными организациями, профессиональными сою­
зами, кооперативами, организациями молодежи, культурными общ е­
ствами и другими организациями, зарегистрированными в уста­
новленном законом порядке".
Далее цитирую статью 57-ю:

„Право выставления кандидатов осуществляют как центральные 
органы общественных организаций и обществ трудящихся, так и 
их республиканские, краевые, областные и районные органы, равно 
как общие собрания рабочих и служащих по предприятиям, красно­
армейцев— по воинским частям, а также общие собрания крестьян 
по колхозам, рабочих и служащих совх о зо в— по совхозам “.

Эти статьи имеют огромное значение—они внесены по предложению 
товарища Сталина — их цель развить, расширить, гарантировать совет­
скую демократию. Предоставляя право выставления кандидатов в д е ­
путаты общим собраниям рабочих и служащих по предприятиям, красно­
армейцев — по воинским частям, а также общим собраниям крестьян по 
колхозам, рабочих и служащих совхозов — по совхозам, эти статьи обес­
печивают подлинный социалистический демократизм на выборах 
в Верховный Совет СССР.

Предлагаемый проектом Избирательного закона порядок регистра­
ции кандидатов имеет целью облегчить и упростить общественным 
организациям и обществам трудящихся выставление своих кандидатов 
в депутаты в Верховный Совет СССР.
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На Окружные избирательные комиссии возлагается обязанность за ­
регистрировать всех без исключения кандидатов в депутаты в Верхов­
ный Совет СССР, которые выставлены общественными организациями 
и обществами трудящихся с соблюдением требований Конституции. 
СССР и „Положения о выборах в Верховный Совет С С С Р“ (ст. 60). 
Отказ Окружной избирательной комиссии в регистрации кандидата 
в Верховный Совет СССР может быть обжалован в двухдневный срок 
в вышестоящую Избирательную комиссию (статьи 63 и 64).

Все зарегистрированные кандидаты в депутаты Верховного Совета 
СССР подлежат обязательному включению в избирательный бюллетень 
(ст. 66). Избирательные бюллетени с перечнем всех кандидатов в депу­
таты Верховного Совета СССР Окружные избирательные комиссии обя­
заны переслать всем Участковым избирательным комиссиям не позднее 
чем за 15 дней до выборов (ст. 67).

Для выставления своих кандидатов от общественных организаций 
и обществ трудящихся требуется лишь представление протокола собра­
ния или заседания, выдвинувшего кандидата по установленной в статье 
•61 форме.

К кандидатам в депутаты не предъявляется никаких особых требо­
ваний, кроме указания в протоколе собрания или заседания, выдвинув­
шего кандидата, фамилии, имени и отчества кандидата, его возраста, 
места жительства, партийности, занятия, а также личного согласия кан­
дидата в депутаты голосоваться по данному избирательному округу 
от выставившей его организации (ст. 61).

В подавляющем большинстве буржуазных стран, даже афиширую­
щих демократические начала, граждане делятся на активных и пассив­
ных, активное и пассивное избирательные права не совпадают. Так, даже 
в Соединенных Штатах Америки не могут быть избраны в нижнюю 
палату лица моложе 25 лет, а в верхнюю моложе 30 лет; во Франции 
не могут быть избраны в нижнюю палату лица моложе 25 лет, а в верх­
нюю— лица моложе 40 лет; в Чехословакии не могут быть избраны 
в нижнюю палату лица моложе 30 лет, а в верхнюю—моложе 45 лет и 
в Норвегии не могут быть избраны как в нижнюю, так и в верхнюю 
палаты лица моложе 30 лет. В отличие от них проект нашего Избира­
тельного закона не знает никаких ограничений по возрасту для канди­
датов в депутаты. Лицам, которые не имеют неприятности уже пере­
валить за 40 лет, наш Избирательный закон предоставляет возможность 
быть избранными в Верховный Совет, если они заслужат этого личными 
способностями и полезным трудом для общества. В этом факте 
находит свое отражение иное отношение к молодежи в советской 
стране, чем в странах буржуазных. Советская страна дает своей 
молодежи равные права не только на производстве, но и в управле­
нии государством, не только в праве избирать, но и в праве быть 
избранной.

Наш проект Избирательного закона не требует для кандидата в д е ­
путаты увеличенного ценза оседлости и тем паче исключает такие огра­
ничения демократических принципов, которыеприменяю тся, например, 
в Англии, где требуется внесение залога в 150 фунтов стерлингов за каж­
дого  выставленного кандидата, или во Франции и Чехословакии, где 
на кандидата возлагаются, например, расходы по оплате стоимости изби­
рательных бюллетеней.

Проект нашего „Положения о выборах в Верховный Совет СССРК 
в отличие от таких буржуазно-демократических стран предусматривает
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оплату всех расходов, в том числе и по печатанию избирательных бюл­
летеней, за счет государства.

Не имущественное положение, не национальное происхождение, не пол, 
не служебное положение, не возраст, а личные способности и личный 
труд каждого гражданина определяют возможность избрания того или 
иного гражданина в Верховный Совет СССР, равно как в любой Совет 
депутатов трудящихся. ( А п л о д и с м е н т ы . )

Каждой общественной организации и обществу трудящихся, выста­
вившим кандидата, зарегистрированного в Окружной избирательной 
комиссии, равно как каждому гражданину СССР, проект „Положения 
о выборах в Верховный Совет СССР" обеспечивает право и фактиче­
скую возможность агитации за этого кандидата на собраниях, в печати 
и иными способами, указанными в статье 125 Конституции СССР, кото­
рая гласит:

„В соответствии с интересами трудящихся и в целях укрепле­
ния социалистического строя гражданам СССР гарантируется за­
коном:

а) свобода слова,
б) свобода печати,
в) свобода собраний и митингов,
г) свобода уличных шествий и демонстраций.
Эти права граждан обеспечиваются предоставлением трудя­

щимся и их организациям типографий, запасов бумаги, обществен­
ных зданий, улиц, средств связи и других материальных условий, 
необходимых для их осуществления".

Так дело обстоит с вопросом о порядке выставления кандидатов 
в депутаты Верховного Совета СССР.

Из всего вышеприведенного видно, что проект Избирательного за­
кона успешно разрешает задачу гарантировать общественным организа­
циям и обществам трудящихся право выставления кандидатов.

Германский ж е фашистский официоз „Фелькишер беобахтер" в но­
мере от 3-го июля изображает дело так, что наш Избирательный закон 
будто бы предоставляет право выставления кандидатур только коммуни­
стической партии и подчиненным ей организациям, при этом этот 
официоз фашистской германской партии ссылается даже на статью 56 
проекта Избирательного закона.

Мы здесь ловим лжецов с поличным!
Сравните это утверждение со статьями 56 и 57 проекта Избиратель­

ного закона, мною уже процитированными, которые предоставляют 
право выставления кандидатов не только коммунистическим партийным 
организациям, но и профессиональным союзам, кооперативам, организа­
циям молодежи, культурным обществам и другим организациям, заре­
гистрированным в устанойленном законом порядке, не только централь­
ным органам этих общественных организаций и обществам трудящихся, 
но и общим собраниям рабочих и служащих по предприятиям, красно­
армейцев—по воинским частям, а также общим собраниям крестьян по 
колхозам, рабочих и служащих совхозов — по совхозам.

Почему же господа фашисты в своем официозе заявляют о том, будто 
бы статья 56-я запрещает кому бы то ни было, кроме коммунистиче­
ской партии и подчиненных ей организаций, выставлять своих канди­
датов. Ясно из этого одно: они боятся сообщить правду даже членам 
своей фашистской партии о нашем Избирательном законе. ( А п л о д и ­
с м е н т ы . )  Они боятся правды, они боятся того, как бы рабочие и
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крестьяне и даже некоторые члены их фашистской партии не узнали бы 
о том, что на выборах высшего органа власти нашей страны любое 
предприятие, любой колхоз и совхоз, любая воинская часть могут вы­
ставить своих кандидатов, за них бороться и агитировать. Они боятся 
сравнения с Избирательным законом социалистической страны своих 
избирательных порядков, согласно которых всех кандидатов на вы бо­
рах по всей стране выставляет один Гитлер за весь народ, или итальян­
ских фашистских порядков, согласно которых весь список кандидатов 
в 400 человек выставляется „фашистским советом", то есть опять-таки 
Муссолини. На этот счет, однако, невредно вспомнить старую русскую 
пословицу: „Правда — что шило в мешке: не утаиш ь“. ( П р о д о л ж и ­
т е л ь н ы е  а п л о д и с м е н т ы . )  Впрочем: пусть попробуют господа 
фашисты, именующие себя национал-социалистами, а на деле певцы 
средневековья, мракобесия и иезуитского ордена, применить нашу изби­
рательную систему. Пусть попробуют предоставить на выборах право 
выставления кандидатов даже своим фашистским профессиональным сою­
зам. Пусть позволят выставить своих кандидатов коллективам рабочих, 
батраков помещичьих имений, рядовых служащих их учреждений! Что 
останется от фашизма?! И пуха не будет!! ( П р о д о л ж и т е л ь н ы е  
а п л о д и с м е н т ы . )

На примере того, как будут выставляться кандидаты в Верховный 
Совет СССР, со всей силой демонстрируется снова и снова тот факт, 
что советская демократия является демократией неизмеримо более 
высокой и более широкой, более передовой по сравнению с демокра­
тией буржуазной, что советская демократия в отличие от буржуаз­
ной не только не боится народа, не только не отделяет себя от 
народа, но обращается к массам трудящихся, предлагает трудящимся 
выставлять своих кандидатов на заводах, фабриках, в колхозах, 
совхозах. Дело здесь в том, что большевики, как указал товарищ 
Сталин —

„сильны тем, что держат связь со своей матерью, с массами, 
которые породили, вскормили и воспитали их. И пока они держат 
связь со своей матерью, с народом, они имеют все шансы на то, 
чтобы остаться непобедимыми11. ( П р о д о л ж и т е л ь н ы е  а п л о -  
д и с м е н т ы.)

III
Организация выборов

Самая организация выборов и подсчета голосов разработана в проекте 
„Положения о выборах в Верховный Совет С С СР11 таким образом, чтобы 
гарантировать осуществление демократии на практике и оградить граж ­
дан СССР от всех попыток исказить результаты голосования.

Наш проект предусматривает опубликование списков избирательных 
округов одновременно с назначением дня выборов (статьи 23 и 24), что 
даст возможность построить избирательные округа в соответствии с тем, 
как сложится население страны к выборам.

Проект „Положения о выборах в Верховный Совет С С С Р11 в вопросе 
об организации избирательных участков руководствуется задачей облег­
чить каждому гражданину СССР осуществление его избирательного 
права. Города, промышленные пункты, крупные села и территории сель­
советов, насчитывающие более 2.000 жителей, делятся на избирательные



10 Советская Аркт ика ■ 1937 • №  8

участки из расчета один избирательный участок на 1.500—2.000 насе­
ления.

Территория сельсовета, насчитывающего не более 2.000 жителей, как 
правило, должна составлять один избирательный участок.

Однако в каждой станице, деревне, кишлаке, ауле, насчитывающем 
от 500, но не более 2.000 жителей, организуется отдельный избиратель­
ный участок.

Для отдаленных северных и восточных районов, где преобладают 
мелкие поселения— проект Избирательного закона предлагает допустить 
организацию избирательных участков, начиная со 100 человек населения. 
Это сделано по просьбе работников северных районов, которые заявили, 
что в противном случае гражданам, живущим в северных районах, 
пришлось бы для осуществления своего избирательного права приезжать 
за десятки километров, что не всегда доступно.

Для судов, находящихся в плавании в день выборов, для больниц, 
санаториев, родильных домов, домов инвалидов,— проект считает воз­
можным организацию избирательных участков при наличии не менее 
50 избирателей.

Для воинских частей и войсковых соединений проект предусматри­
вает организацию избирательных участков с количеством не менее 50 и 
не более 1.500 избирателей. Таким образом, будет дана возможность 
принять участие в выборах самым мелким воинским частям, стерегущим 
рубежи СССР. Лица, состоящие в армии, но не входящие в воинские 
части и войсковые соединения, как, например, работники Нарко­
мата Обороны, согласно этого проекта, будут принимать участие 
в голосовании наравне с остальными гражданами СССР по месту своего 
жительства.

Выборы будут происходить в один из нерабочих дней с 6 часов утра 
до 12 часов ночи. По всей видимости придется выбрать одно из воскре­
сений, как нерабочий день в деревне. Желательно при этом избрать 
то воскресенье, с которым совпадал бы выходной день в городе.

Д ля подсчета голосов, для регистрации кандидатов в депутаты, 
снабжения избирателей избирательными бюллетенями и в целях обеспе­
чения неуклонного исполнения в ходе выборов Избирательного закона 
предлагается создать избирательные комиссии: Центральную, Избиратель­
ные комиссии союзных и автономных республик, автономных областей 
и национальных округов по выборам в Совет Национальностей, Окруж­
ные по выборам в Совет Союза, Окружные по выборам в Совет Нацио­
нальностей и Участковые избирательные комиссии.

Чтобы обеспечить действительный народный контроль за проведением 
выборов и в особенности за подсчетом голосов и исключить всякую 
возможность злоупотреблений, проект предлагает составлять все изби­
рательные комиссии, начиная от Центральной избирательной комиссии 
и кончая Участковыми, из представителей общественных организаций и 
обществ трудящихся с утверждения соответствующего Совета депутатов 
трудящихся. Таким образом, проект предлагает отказаться от избира­
тельных комиссий, назначаемых Советами. Вместо принципа назначения 
проект предлагает ввести принцип представительства от общественных 
организаций и обществ трудящихся.

Функции избирательных комиссий, как видно из предыдущего, огра­
ничены только задачами, вытекающими из необходимости обеспечить 
неуклонное выполнение Избирательного закона в ходе выборов: зареги­
стрировать кандидатов, разослать избирательные бюллетени, подсчитать
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голоса и следить за выполнением Избирательного закона. Никаких дру­
гих функций на избирательные комиссии не возлагается и никаких дру­
гих прав им не предоставляется.

И в этой части распоясавшиеся врали из официоза германской 
фашистской партии обманывают своих читателей. Они пишут в том 
же номере „Фелькишер беобахтер" от 3-го июля, будто бы официаль­
ным избирательным комиссиям предоставлено право отклонять без 
особых трудностей избирательные предложения первичных органи­
заций.

Я не буду затруднять вас опровержением этой лжи. Господа фашисты 
даже не указывают, из какой статьи вычитали они свое сообщение, — и 
это не случайно, ибо они изобрели несуществующую статью в Избира­
тельном законе. К подобным методам прибегают люди не от хорошей 
жизни, видимо, ложь есть условие для их существования.

Не отстают от германских фашистов и их польские лакеи: газета 
„Илюстрованы курьер цодзенны“ в сообщении от 4 июля из Москвы, 
а на деле, видимо, из Берлина, сообщает, что проект Избирательного 
закона будто бы дает правительственной избирательной комиссии „право 
изменять кандидатские списки организаций". Что ж —-это нас не удивляет! 
Видимо, польское фашистское яблочко от германской яблони не далеко 
падает! (А п л о д и с м е н т ы, см  е х.)

Чтобы ни одна жалоба на те или иные неправильности не усколь­
знула от общественного контроля, наш проект Избирательного 
закона устанавливает твердый порядок рассмотрения разного рода 
жалоб.

От Участковой избирательной комиссии требуется включение в про­
токол голосования краткого изложения заявлений и жалоб,'поданных 
в Участковую избирательную комиссию и принятых Участковой избира­
тельной комиссией решений (ст. 93). Такое же требование предъявляется 
к Окружной избирательной комиссии (ст. 102).

На Центральную избирательную комиссию возлагается рассмотрение 
жалоб на неправильные действия Избирательных комиссий и вынесение 
по жалобам окончательных решений.

Некоторые формальности при определении результатов выборов, 
введенные главой VIII проекта Избирательного закона, могут показаться 
некоторым товарищам излишними и даже бюрократическими, но там, 
где вопрос идет о создании высшего государственного органа, необхо­
дима величайшая тщательность, здесь никакая формальность не будет 
излишней, если она создает добавочную гарантию точного соблюдения 
Конституции и Избирательного закона: избирательные бюллетени, вклю­
чающие всех выставленных по данному округу общественными органи­
зациями и обществами трудящихся кандидатов в депутаты, выдаются 
избирателям в помещении Участковой избирательной комиссии (ст. 78); 
на каждого кандидата в депутаты ведется счетный лист в 2-х экземпля­
рах секретарем комиссии и уполномоченным на то членом Участковой 
избирательной комиссии (ст. 89); Участковая избирательная комиссия 
посылает в Окружную избирательную комиссию не только протокол 
голосования, но и оба экземпляра счетных листов на каждого кандидата 
(ст. 95); Совет депутатов трудящихся обязан хранить избирательные 
бюллетени вплоть до утверждения мандатов Верховным Советом СССР 
(ст. 97) и т. д.

Задачу обеспечить правильность подсчета голосов преследует пре­
дусматриваемая проектом публичность подсчета голосов. Эта публич­
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ность достигается уже самим составом избирательных комиссий, которые 
организуются не из лиц, назначенных органами власти, а из лиц, выдви­
нутых общественными организациями и обществами трудящихся. Проект 
Избирательного закона, однако, не ограничивается этим и предусматри­
вает право присутствия при подсчете голосов в помещениях как 
Участковой избирательной комиссии, так и Окружной избирательной 
комиссии специально на то уполномоченных представителей обще­
ственных организаций и обществ трудящихся, а также представителей 
печати (статьи 85 и 99).

Ц ель— обеспечить точное волеизъявление трудящихся— преследует 
предлагаемое проектом Избирательного закона правило, согласно кото­
рого избранным считается только кандидат, получивший абсолютное 
большинство голосов, — если ни один из кандидатов на выборах не по­
лучил абсолютного большинства голосов, то обязательна (не позднее, 
чем в 2-недельный срок) перебаллотировка 2 кандидатов, получивших 
наибольшее количество голосов (ст. 107).

Ту же цель — обеспечить точное волеизъявление трудящихся пресле­
дует правило, согласно которого в тех избирательных округах, где 
поданное количество голосов по избирательному округу составляет 
меньше половины избирателей, выборы объявляются недействительными 
и производятся новые выборы.

Наконец, проект предлагает установить строжайшее наказание для 
всех, кто попытается нарушить на выборах Конституцию СССР или 
„Положение о выборах в Верховный Совет СССР11.

Я кончаю характеристику Избирательного закона. Я думаю, что вы 
согласитесь с тем, что основной особенностью проекта Избирательного 
закона, в полном соответствии с характером сталинской Конституции, 
является „его последовательный и до конца выдержанный демократизм'* 
(Сталин). ( А п л о д и с м е н т ы . )

Советский Избирательный закон не только предоставляет избиратель­
ные права гражданам, но и создает все необходимые условия для того, 
чтобы они могли осуществить эти права на деле и активно участвовать 
в выборах.

Избирательный закон использует все лучшее, что создали в этой 
области буржуазно-демократические страны, и вместе с тем, превращая 
формальные права граждан в права действительные, в права гаранти­
рованные, делает огромный шаг вперед в соответствии с условиями 
социалистической демократии, сменяющей демократию буржуазную. 
( А п л о д и с м е н т ы . )

IV
О недостатках в работе Советов

Товарищи, наши Советы являются формой государственного управле­
ния несравненно более высокой и передовой, чем любая наиболее демо­
кратическая буржуазная форма управления. Народные массы любят и 
ценят Советы, как органы своей народной власти. Через Советы осу­
ществляется рабоче-крестьянский союз, через Советы рабочий класс 
осуществляет руководство крестьянством, через Советы трудящиеся 
участвуют в управлении страной, в социалистическом строительстве. 
В Советах и через Советы осуществляется непрерывная, гибкая и проч­
ная связь беспартийных с коммунистами. Советы под руководством
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коммунистической партии построили социалистическое общество, превра­
тили отсталую Россию в могущественную державу, отстояли, вопреки 
проискам империалистов всего мира и их троцкистско-бухаринских 
агентов и шпионов, независимость страны.

Однако из этого ни в какой мере не следует, что у нас нет уч реж ­
дений, которые работают плохо,— у нас их немало; из этого не следует, 
что у нас нет Советов депутатов трудящихся, плохо выполняющих свои 
обязанности, — у нас их немало; из этого не следует, что у нас нет 
людей, плохо работающих, оторвавшихся от масс, забюрократившихся,— 
у нас их, к сожалению, также немало. Значит, и это неуклонно внедряет 
в наше сознание товарищ Сталин,— ущерб был бы нанесен советской 
власти, если бы достижения Советов послужили основанием во время 
подготовки выборов для притупления бдительности и приглушения кри­
тики и самокритики недостатков в работе тех или иных руководителей 
Советов, тех или иных кандидатов в депутаты.

Начну с сельских Советов. Во многих сельских Советах работа по 
взиманию денежных и натуральных налогов превратилась в основную 
работу, а все остальные отрасли работы— хозяйственная, культурная и 
политическая— превратились во второстепенные. Органы Наркомфина 
и Комитета заготовок незаконно пытаются превратить такие Советы 
в свой бесплатный подсобный аппарат по взысканию налогов.

Факт, что роль Уполкомзага очень часто сводится к тому, что он 
снабжает сельсоветы бланками, ставит факсимиле и печать под запол­
ненными сельсоветом обязательствами по поставкам и в случае неудовле­
творительного хода заготовок требует через РИК или райком наказания 
виновного председателя сельсовета. В свою очередь многие РайФО 
очень удобно для себя свели свою работу к тому, что они напоминают 
сельсоветам о сроках внесения того или иного налога, вызывают к себе 
председателей сельсоветов для накачки, предлагают им усилить сбор 
денежных средств и опять-таки через райком или РИК требуют нака­
зания того или иного председателя сельсовета.

Такая система тем более неправильна, что у налоговых организаций, 
а также у заготовительных организаций имеется немалый аппарат, 
оплачиваемый государством.

Неудивительно, что в некоторых сельских Советах потерялось пред­
ставление о том, что имеются другие отрасли работы, столь же важные, 
как и налоговая. Факт, например, что из 73 постановлений и распоря­
жений Кормиловского сельсовета, Кормиловского района, Омской 
области, нет ни одного о школе, о фельдшере и т. д.

Это не значит, конечно, что Советам надо запретить заниматься 
налогами. Даже если Наркомфин и Комитет заготовок начнут работать 
через свой аппарат, как этого требует правительство, то это не снимет 
с Советов ответственность за своевременный сбор всех налогов. Речь 
идет о том, чтобы наряду с налоговой работой,—как не менее важной, 
а в иных случаях и более важной,— Советы вели работу по обслу­
живанию населения в области торговли, культуры, здравоохранения 
и т. д.

Практика же сосредоточения отдельных Советов только на налоговой 
работе вызывает неизбежно отрыв сельских Советов от населения, 
принижение их роли, как хозяйственных, политических и культурных 
руководителей.

Вот чем вызвано известное решение СНК СССР и ЦК ВКП(б) об 
изъятии налоговой работы из Советов и возложении налоговой и заго­
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товительной работы непосредственно на аппараты Комитета заготовок 
и Наркомфина.

Перехожу к недопустимой практике, имеющей место в ряде городов, 
практике, ведущей к превращению некоторых городских Советов 
в подсобные аппараты к районным исполкомам. Под предлогом сокраще­
ния штатов в ряде пунктов, где город совпадает с районным центром, 
городские Советы имеют обычно только коммунальный, а иногда 
и финансовый отделы, а больницы, школы, магазины изъяты из подчи­
нения горсоветов и переданы в прямое подчинение соответствующих 
отделов районных исполнительных комитетов. Так, в Коломне, где 
имеется крупный машиностроительный завод и 70.000 населения, школы, 
больницы, учреждения социального обеспечения, магазины, пекарни, 
столовые подчинены непосредственно отделам РИК’а и изъяты из под­
чинения горсовета. Горсовет имеет лишь коммунальный и финансовый 
отделы. В таком же положении находится Рязань, бывший губернский 
город, с населением в 70.000, в том числе 20.000 рабочих и служащих. 
Рязанский горсовет имеет лишь коммунальный и финансовый отделы, 
причем последний создан лишь недавно.

Нечего говорить, что подобная практика сужения прав горсоветов 
противоречит Конституции, которая предусматривает подчинение мест­
ных хозяйственных и культурно-политических учреждений соответствую­
щим местным Советам и предусматривает, в частности, образование 
в городских Советах отделов финансового, коммунального хозяйства, 
внутренней торговли, здравоохранения, народного образования, социаль­
ного обеспечения, общего, плановой комиссии, сектора кадров при 
председателе исполкома и, кроме того, в соответствии с особенностями 
города: отделов местной промышленности и земельного.

Подобная практика особенно вредна в настоящее время, когда города 
удвоили за одно десятилетие свое население и новые миллионы рабочих 
и служащих именно через Советы проходят школу государственного 
управления. Подобная практика особенно недопустима после того, как 
вопрос о необходимости поднять руководящую роль рабочего класса 
с такой силой был разъяснен товарищем Сталиным на предыдущем 
Пленуме ЦК ВКП(б).

Отсюда вывод о необходимости устранить имеющиеся недостатки 
в работе горсоветов, организовать в них отделы, предусмотренные 
Конституцией, подчинить им местные хозяйственные и культурно-поли­
тические учреждения, поднять их значение с тем, чтобы они были для 
Советов в сельских местностях образцом того, как надо ставить совет­
скую работу, как надо организовывать народный контроль за работой 
исполнительных органов, как надо сплачивать народную массу вокруг 
Советов, как надо руководить культурно-политическим и хозяйственным 
строительством на своей территории.

Мы имеем в Советах такой замечательный аппарат для вовлечения 
народных масс в управление, каким являются секции Советов. Миллионы 
депутатов числятся в секциях Советов. С огромной энергией и жаждой 
работать на пользу народа записываются, как правило, депутаты Советов 
в секции. Проверка, однако, показывает, что нередко члены секций, 
с воодушевлением приступившие к работе в секциях, быстро к ней 
охладевают, начинают избегать заседаний секций, — секции разваливаются, 
остаются на бумаге. Дело здесь в том, что заведующие отделами, руко­
водители соответствующих отраслей хозяйства Советов зачастую пре­
вращают секции в свой подсобный аппарат, бессильный что-либо
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изменить в работе соответствующего отдела или управления. Дело 
в том также, что состав секций Советов Советами не избирается,— 
депутаты Советов расписываются обычно по секциям аппаратом оргот­
делов Советов.

Мало того, в тех многочисленных случаях, когда секции Советов 
проявляют инициативу, вскрывают недостатки, требуют их исправле­
ния, критикуют заведующих,—заведующие нередко начинают их осажи­
вать, игнорировать, перестают ходить на секции, посылают вместо себя 
на секции пятистепенных работников и тем самым постепенно сводят 
секции на-нет.

Я мог бы здесь привести многочисленные примеры превосходной 
работы секций по Москве, по Ленинграду, Днепропетровску, Ташкенту, 
но, к сожалению, по всем этим пунктам я вынужден был бы одновре­
менно привести многочисленные факты игнорирования секций со стороны 
тех или иных бюрократов, мнящих себя стоящими выше ответственности 
перед Советами.

Вот почему следует обсудить вопрос о замене нынешних и никем 
не избранных секций в Советах комиссиями или же о сочетании секций 
с комиссиями, избранными Советами по основным вопросам хозяйствен­
ной, культурной и политической жизни, например: бюджетной, школьной, 
здравоохранения, жилищной, коммунальной, по торговле, сельскохозяй­
ственной и других с тем, чтобы комиссиям было предоставлено право 
контроля за всеми без исключения делами и бумагами соответствую­
щего отдела или управления Совета, а заведующие были обязаны 
по запросам членов комиссии давать свои объяснения не более, чем 
в 2-дневный срок.

Встает также вопрос о предоставлении комиссиям Советов следую­
щего права: во всех случаях, когда комиссия признает работу заведующего 
отделом неудовлетворительной, председатель Совета обязан в недельный 
срок созвать пленум Совета, который заслушивает доклад комиссии 
и объяснения заведующего и решает, какие меры необходимы для 
исправления положения или, в случае неисправимости соответствующего 
заведующего отделом, вопрос о смещении заведующего.

Некоторые заведующие отделами, мнящие себя незаменимыми моно­
полистами и специалистами по здравоохранению ли, по финансам и по 
земледелию или по торговле, возможно, почувствуют себя обижен­
ными таким предложением, которое усиливает контроль рядовых депу­
татов Совета и Совета в целом за их работой. Что ж — пусть себе 
обижаются!

Все наши работники должны понять, что нет людей, которые могли, бы 
претендовать на бесконтрольность в работе, что подконтрольность 
любого работника вытекает из основ советской власти, что только 
с помощью контроля снизу, дополняющего контроль и руководство 
сверху, можно улучшать работу Советов. ( А п л о д и с м е н т ы . )

Одним из крупных недостатков в работе Советов является наруше­
ние установленного демократического порядка ведения дел. Бывают, 
например, такие Советы и их исполнительные комитеты, которые 
заседают и принимают решения без наличия кворума.

Факт, что все заседания президиума Одесского горсовета за 1936 и 
1937 годы, две трети всех заседаний Днепропетровского облисполкома 
проходили при отсутствии кворума.

Важнейшие решения, касающиеся животрепещущих интересов трудя­
щихся, принимаются нередко „опросом". Факт, что больше двух третей
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всех вопросов, решенных Челябинским облисполкомом, больше 90°/о 
Орджоникидзевским крайисполкомом, больше 70% Свердловским обл­
исполкомом и больше 80°/о Азово-Черноморским крайисполкомом были 
решены опросом.

С такой практикой решения советских дел президиумами и испол­
нительными комитетами обычно связывается подмена Советов их испол­
нительными комитетами, исполнительных комитетов—президиумами 
и использование пленумов Советов преимущественно для болтовни по 
тем или иным торжественным случаям.

Факт, что из 9 пленумов Днепропетровского горсовета в 1936 году
4 было „торжественных11, из 10 пленумов Омского горсовета в 1936 г.
5 было „торжественных11, из 15 п л е н у м о в  Запорожского горсовета — 
11 „торжественных11.

Имеются также, правда, сравнительно немногочисленные случаи, 
когда пленумы Советов подменяются созывом так называемых „Советов 
с активом".

К чему приводят так называемые заседания с активом, видно на 
примере типичного для таких заседаний заседания Закобякинского сель­
совета Ярославской области с активом: из 36 депутатов Совета в засе­
дании участвуют 12, зато принимают участие в заседании и голосуют 
60 так называемых „активистов11.

Эти и подобные им нарушения демократического порядка ведения 
дел недопустимы, в особенности потому, что они создают почву для 
безответственности советских работников, затрудняют контроль за рабо­
той советских работников.

Несколько слов о порядке рассмотрения жалоб некоторыми руково­
дителями Советов. Имеются руководители Советов и в особенности 
заведующие отделами исполкомов, которые месяцами не принимают 
рядовых граждан и даже не имеют установленных приемных часов. 
Жалобы рядовых граждан в некоторых исполкомах и отделах 
месяцами лежат без рассмотрения. Мало того, жалобы нередко пересы­
лаются на усмотрение тех самых органов и лиц, на действия которых 
поступили жалобы.

Нечего говорить о том, что подобная практика пренебрежительного 
отношения и игнорирования жалоб рядовых граждан ничего общего 
не имеет с советской системой. Необходимо, видимо, ввести в обязатель­
ную практику установление ежедневных приемных часов (не менее
2-х часов в день) для приема жалоб, заявлений и требований рядовых 
граждан как у председателей исполкомов, так и у заведующих отде­
лами с запрещением в эти часы проводить какие бы то ни было засе­
дания, отлучаться или принимать работников аппарата.

Необходимость строжайшего соблюдения законов игнорируется 
некоторыми руководителями исполкомов Советов. Общегосударственная 
законность подменяется такими руководителями Советов своим собствен­
ным усмотрением.

Примером нарушения законов могут служить практика издания 
обязательных постановлений некоторыми местными Советами, а также 
практика издания инструкций во исполнение законов некоторыми нарко­
матами.

Факт также, что эту практику нарушения законов использовали 
наши враги во всех тех случаях, когда им удавалось пролезть на те 
или иные посты в Советах. Это и неудивительно, ведь советские 
законы защищающие рабочих и крестьян, ненавистны господам—реста­
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враторам капитализма и агентам германо-японского фашизма, которым 
нужны законы фашистские, то есть направленные против рабочих и кре­
стьян. Троцкистские бандиты, пролезшие обманным путем в руководство 
Магнитогорским горсоветом, оштрафовали, например, за один год 
более 5.500 человек, провоцируя этим путем недовольство населения 
против советской власти.

Осужденный ныне советским судом председатель Лепельского рай­
исполкома под руководством троцкиста и бандита, пролезшего в ру ко ­
водство Лепельским райкомом, известный из опубликованного в печати 
отчета о судебном процессе над виновниками лепельских безобразий, 
сам налагал на крестьян беззаконные штрафы и сам же продавал с торгов 
имущество крестьян за невзнос наложенных им штрафов.

Само собой разумеется, что практика подмена законов усмотрением 
той или иной группы бюрократов является делом антисоветским, 
крестьянин, как и любой впрочем гражданин, ведь судит о власти не только 
по тому, каков закон, — будь закон великолепен, но если исполнитель 
извращает его в своей деятельности,—крестьянин будет судить о власти 
в первую очередь на основании действий исполнителя.

Напомню, в связи с этим, известные указания по этому поводу 
товарища Ленина и товарища Сталина.

Товарищ Ленин в письме на имя товарища Сталина для Политбюро 
по поводу прокуратуры писал:

„... законность не может быть калужская и казанская, а должна 
быть единая всероссийская и даже единая для всей Федерации 
советских республик...

... законность должна быть одна, и основным злом во всей 
нашей жизни и во всей нашей некультурности являются попусти­
тельство исконно-русского взгляда и привычки полудикарей, жела­
ющих сохранить законность калужскую в отличие от законности 
казанской".
(Ленин, т. XXVII, стр. 298—299).

У всех в памяти бичующая оценка товарищем Сталиным на XVII съезде 
партии людей, которые не считают своей обязанностью исполнять 
решения партии и правительства и которые разрушают, таким образом, 
основы партийной и государственной дисциплины.

Несомненно, что на выборах недостатки в работе Советов, тех или 
иных кандидатов, тех или иных учреждений будут подвергнуты суровой 
критике.

Задача состоит в том, чтобы понять недостатки в работе наших 
Советов, осознать их и поднять на выборах массы на их устранение.

Задача состоит в том, чтобы народ проверял кандидатов в^депутаты, 
дабы в высший орган нашей власти — Верховный Совет СССР —-прошли 
только люди, преданные делу социализма, преданные делу партии Ле­
нина— Сталина, чтобы в Советы не прошел ни один из. замаскировав­
шихся врагов народа. /

Поймать врагов рабочего класса и крестьянства Нельзя, действуя 
только сверху, только одними глазами коммунистов, руководящих теми 
или иными органами, — врагов надо ловить и снизу и сверху, ибо ком­
мунисты, руководящие теми или иными органами, всего увидеть не 
могут. Словить и раздавить врагов Советов, врагов рабочих и крестьян 
можно только развернув демократию во-всю, как этого требует партия, 
как этого требует товарищ Сталин, как этого требует сталинская Консти­
туция. ( А п л о д и с м е н т ы . )

2 Советская Арктика, № 8
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В связи с этим разрешите напомнить слова товарища Сталина 
в беседе с Рой Говардом:

избирательная борьба будет оживленной, она будет проте­
кать вокруг множества острейших вопросов, — главным образом 
вопросов практических, имеющих первостепенное значение для народа. 
Наша новая избирательная система подтянет все учреждения и орга­
низации, заставит их улучшить свою работу. Всеобщие, равные, пря­
мые и тайные выборы в СССР будут хлыстом в руках населения 
против плохо работающих органов власти11.
Так сказал товарищ Сталин. Это значит, что выборы будут суровой 

проверкой, суровым экзаменом для советских работников — кто его не 
выдержит, полетит, — и по заслугам!

V

О выдвижении новых кадров
4: Перехожу к вопросу, имеющему особо существенное значение 
с точки зрения предстоящих выборов в Советы, — к вопросу о подборе 
кадров в Советах.

Советы являются организациями, через которые миллионы людей 
поднимаются к управлению. Несомненно, что в области выдвижения 
новых кадров через Советы можно, однако, сделать еще больше.

Нередко имеют место факты, достаточно хорошо известные, 
когда грубо нарушается важнейшее условие укрепления Советов, 
а именно: непрерывное пополнение Советов и их исполнительных 
органов новыми молодыми силами, вырастающими в рабочем классе 
и крестьянстве.

К сожалению, практика недостаточного выдвижения молодых расту­
щих сил имеет место и в таких Советах, где во главе стоят превосход­
ные работники. В таких случаях эта практика вызывается совершенно 
необоснованной боязнью новых людей. Многие из товарищей, недоста­
точно выдвигающих новые силы, оправдываются тем, что будто бы нет 
кадров, а на деле они просто зачастую боятся: как бы эти вновь вы­
двинутые люди не оказались лучшими работниками, чем они сами.

То, что говорил нам товарищ Сталин на Пленуме Центрального 
Комитета партии — если бы мы занимались выдвижением людей, то был 
бы избыток к а д р о в — больше всего, я думаю, относится именно к Со­
ветам!

Среди работников фабрик, заводов', транспорта, совхозов, колхозов, 
МТС, наших советских учреждений имеются сотни и тысячи людей, 
которые давно переросли ту работу, которую они делаю т,— надо только 
подучить их и помочь им, и мы получим настоящих работников, необ­
ходимых Советам, людей, способных защитить интересы рабочего 
класса и крестьянства против любого врага трудящихся, людей деловых, 
умеющих и желающих работать, а не болтать, людей, преданных делу 
социализма и интересам трудящихся, — как коммунистов, так и бес­
партийных.

Далее о беспартийных. В то время, как миллионы беспартийных 
рабочих, крестьян, интеллигентов стали настоящими непартийными 
большевиками, о которых говорил товарищ Сталин, число беспартийных 
в составе исполкомов и, особенно, в составе руководителей отделов и 
их заместителей совершенно недостаточно. Имеются руководители Сове-
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тов, которые гордятся, как „достижением", тем, что у них все руково­
дители отделов и их заместители — члены партии. Следует ли доказы­
вать, что пренебрежительное отношение к беспартийным и затирание 
беспартийных противоречит традициям и политике ленинско-сталинской 
большевистской партии. Следует ли доказывать, что во главе многих 
земельных органов и органов народного образования, к примеру, лучше 
было бы иметь честных и опытных беспартийных, чем сидящих на этих 
постах людей, единственным достоинством которых нередко является 
только то, что у них имеется партийный билет.

Далее о женщинах. В то время, как миллионы женщин в СССР 
являют образцы преданности делу рабочего класса и колхозного кре­
стьянства, образцы сознательности, личной честности и способности быть 
руководителями, роль женщины в Советах, и особенно в исполкомах, 
в результате бюрократических извращений в аппарате недостаточно 
растет. Конечно, женщин в наших Советах в сто крат больше, чем 
в буржуазных парламентах, — однако, этого недостаточно.

Характерно, между прочим, что в составе депутатов Советов чет­
верть всего состава депутатов Советов составляют женщины, но в со­
ставе председателей РИ К ’ов женщин только 2%, в составе председа­
телей горсоветов — 6%. в составе председателей сельсоветов — 6%; ни 
одной почти женщины не избрано в качестве председателя или заме­
стителя председателя край(обл)исполкома. Нужно сказать, что и Москва 
здесь не служит особо хорошим примером. В составе Московского 
Совета 578 женщин, а среди руководителей отделов и президиума 
Совета только две женщины. В 23 районных Советах Москвы нет ни 
одной женщины председателя Советов и только одна—зам. пред. Совета.

Подобная практика недооценки женщины ничего общего не имеет 
с программой ленинско-сталинской партии, которая в освобожденной 
социализмом женщине видит огромный источник сил для укрепления и 
улучшения работы Советов. Стоит вспомнить любое из колхозных сове­
щаний, проходивших здесь, в Кремле, в этом зале, чтобы не искать 
иных доказательств наличия огромных резервов, которые вырастила 
наша страна в лице женщин. ( А п л о д и с м е н т ы . )

Я не говорю уже о комсомольцах, среди которых сотни тысяч людей 
достигли немалого возраста, имеют немалый опыт организационной и 
политической работы. Сотни и тысячи комсомольцев могут поднять 
серьезную руководящую работу в Советах.

Необходимо смелее выдзигать беспартийных, комсомольцев и женщин 
на посты членов Советов, исполкомов Советов и руководителей отде­
лами, памятуя неоднократные указания Ленина и Сталина о том, что 
не наличие партийного билета, а тем более не принадлежность к муж­
скому полу делает человека достойным занимать тот или иной пост, 
а только действительная преданность делу социализма и деловые 
качества.

Чтобы это дело вышло, чтобы не получилось быстрого разочарова­
ния, надо лишь одно — помочь этим людям учиться.

Нужно сказать, что с обучением советских кадров дело обстоит не­
важно. Имеется огромное количество курсов советских работников, но 
они учат не председателей сельсоветов и председателей РИ К ’ов, а людей, 
зачастую освобожденных с советской работы за негодностью, и, кроме 
того, они учат большей частью не тому, чему надо, лишь ничтожную 
часть времени посвящая изучению Конституции и организации советской 
работы.

2 *
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Задача здесь состоит в том, чтобы учить именно руководителей 
Советов и помогать им расти.

* *
*

Я заканчиваю. Представляемый на ваше рассмотрение проект Изби­
рательного закона дает наиболее действительные гарантии осуществле­
ния всеобщего, равного и прямого избирательного права при тайном 
голосовании.

В этих гарантиях еще раз проявляется существо пролетарской демо­
кратии, которое, как указывал товарищ Сталин, состоит в том, что про­
летарская демократия в отличие от буржуазной не ограничивается только 
фиксированием формальных прав граждан, а заботится „об условиях 
осуществления этих прав, о возможности их осуществления, о средствах 
их осуществления".

То же самое всеобщее избирательное право, которое значительная 
часть буржуазно-демократических стран признает в своих конституциях 
и формально осуществляет при выборах, но которое на деле обкарны- 
вается, урезается, отменяется десятками способов самим механизмом 
капиталистической демократии, исключающим и выталкивающим рабочих, 
бедняков-крестьян и рядовых интеллигентов из активного участия в де­
мократии, — наш проект Избирательного закона превращает в орудие 
втягивания всей массы трудящихся в политику, в средство вовлечения 
всего народа в активное участие в демократии, во всеобъемлющее орудие 
народного контроля за своими избранниками.

Здесь наша партия, Советы руководствуются указанием товарища 
Сталина на Ш-м Всероссийском Съезде Советов девятнадцать лет назад:

„Нам, представителям рабочих низов, нужно, чтобы народ был не 
только голосующим, но и правящим".

Дело выборов — дело очень серьезное, — к нему надо подготовиться 
всерьез. До выборов осталось лишь несколько месяцев, а подготовка 
выборов и самое проведение выборов потребуют величайшей органи­
зованности.

У нас еще встречаются такие чудаки, которые понимают демократию, 
как анархическую распущенность, как торжество безначалия. Нечего 
говорить о том, что это не наш, не большевистский, не ленинско-ста­
линский взгляд. Демократия не есть безначалие, наоборот, демократия 
означает наличие организованного государства, наличие правительства, 
наличие работоспособных центров общественных организаций. Демокра­
тия не есть отказ от организованности, наоборот, демократия есть 
высшая организованность, можно сказать,-— завершение организован­
ности. Наша пролетарская демократия означает и требует, в первую 
очередь, максимальной организованности от рабочего класса, который 
руководит рабоче-крестьянским союзом, от его авангарда — коммуни­
стической партии.

Неуклонное осуществление Конституции СССР и вытекающего из 
сталинской Конституции Избирательного закона несомненно обеспечит 
дальнейшее развертывание советской демократии, расширение базы про­
летарской диктатуры. Неуклонное осуществление сталинской Конститу­
ции и Избирательного закона несомненно обеспечит на основе критики 
недостатков работы Советов и выдвижения в Советы новых людей 
улучшение работы Советов сверху донизу. Силу народной поддержки 
Советов проверяли на своей шкуре наши враги не раз. Что весь народ 
стоит стеной за С оветы — в этом лишний раз недавно убедились гер-
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мано-японские фашисты в троцкистской или бухаринской личине, — наша 
рабоче-крестьянская страна раздавила их, как клопов. ( А п л о д и с -  
м е н т  ы.)

Неуклонное осуществление новой Конституции СССР и вытекающего 
из сталинской Конституции Избирательного закона обеспечит еще боль­
шее сплочение вокруг Советов народных масс и избрание такого Вер­
ховного Совета СССР и таких Советов депутатов трудящихся, которые 
под руководством коммунистической партии, под руководством това­
рища Сталина проведут в жизнь сталинскую Конституцию и поведут 
народы СССР, сокрушая всех и всяческих врагов рабочего класса и 
крестьянства, к новым победам в деле строительства социализма. (П р о- 
д о л ж и т е л ь н ы е  а п л о д и с м е н т ы .  В с е  в с т а ю т . )

ПОСТАНОВЛЕНИЕ 4-й СЕССИИ ЦЕНТРАЛЬНОГО 
ИСПОЛНИТЕЛЬНОГО КОМИТЕТА СССР VII СОЗЫВА

ОБ УТВЕРЖДЕНИИ „ПОЛОЖЕНИЯ О ВЫБОРАХ 
В ВЕРХОВНЫЙ СОВЕТ СССР44

Центральный Исполнительный Комитет СССР п о с т а н о в ­
л я е т :  

Утвердить „Положение о выборах в Верховный Совет Союза 
Советских Социалистических Республик".

Председатель Центрального Исполнительного Комитета СССР
М. КАЛИНИН.

Секретарь Центрального Исполнительного Комитета СССР
А. ГОРКИН.

Москва, Кремль. 9 июля 1937 г.



ПОЛОЖЕНИЕ О ВЫБОРАХ В ВЕРХОВНЫЙ СОВЕТ СССР

Глава I  
Избирательная система

С т а т ь я  1. На основании статьи 134 Конституции СССР выборы депу­
татов в Верховный Совет СССР производятся избирателями на основе все­
общего, равного и прямого избирательного права при тайном голосовании.

С т а т ь я  2. На основании статьи 135 Конституции СССР выборы 
депутатов являются всеобщими: все граждане СССР, достигшие 18 лет, 
независимо от расовой и национальной принадлежности, вероисповеда­
ния, образовательного ценза, оседлости, социального происхождения, 
имущественного положения и прошлой деятельности, имеют право уча­
ствовать в выборах депутатов и быть избранными в Верховный Совет 
СССР, за исключением умалишенных и лиц, осужденных судом с лише­
нием избирательных прав.

С т а т ь я  3. На основании статьи 136 Конституции СССР выборы 
депутатов являются равными: каждый гражданин имеет один голос; все 
граждане участвуют в выборах на равных основаниях.

С т а т ь я  4. На основании статьи 137 Конституции СССР женщины 
пользуются правом избирать и быть избранными наравне с мужчинами.

С т а т ь я  5. На основании статьи 138 Конституции СССР граждане, 
состоящие в рядах Красной Армии, пользуются правом избирать и быть 
избранными наравне со всеми гражданами.

С т а т ь я  6. На основании статьи 141 Конституции СССР кандидаты 
при выборах выставляются по избирательным округам.

Глава II  
Списки избирателей

С т а т ь я  7. Списки избирателей составляются в городах городским 
Советом депутатов трудящихся, а в городах с районным делением •—■ 
районным Советом; в сельских местностях — сельским (станицы, деревни, 
хутора, кишлака, аула) Советом депутатов трудящихся.

С т а т ь я  8. В списки избирателей включаются все граждане, имею­
щие избирательное право и проживающие (постоянно или временно) 
к моменту составления списков на территории данного Совета, достигшие 
ко дню выборов 18 лет.

С т а т ь я  9. Не вносятся в списки избирателей лица, лишенные изби­
рательных прав по судебным приговорам в течение всего установленного 
в приговоре срока лишения избирательных прав, а также лица, признан­
ные в установленном законом порядке умалишенными.
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С т а т ь я  10. Списки избирателей составляются по каждому избира­
тельному участку в алфавитном порядке с указанием фамилии, имени, 
отчества, возраста и места жительства избирателя и подписываются 
председателем и секретарем Совета депутатов трудящихся.

С т а т ь я  11. Никто из избирателей не может быть внесен более, чем 
в один избирательный список.

С т а т ь я  12. Списки избирателей, состоящих в воинских частях и 
войсковых соединениях, составляются командованием за подписями 
командира и военного комиссара. Все прочие военнослужащие вно­
сятся в списки избирателей по месту жительства соответствующими 
Советами депутатов трудящихся.

С т а т ь я  13. За 30 дней до выборов Совет депутатов трудящихся 
вывешивает списки избирателей для всеобщего обозрения или обеспе­
чивает избирателям возможность ознакомляться с этими списками в по­
мещении Совета.

С т а т ь я  14. Подлинник списков избирателей хранится соответственно 
в Совете депутатов трудящихся и в воинской части или в войсковом 
соединении.

С т а т ь я  15. При перемене избирателем места своего пребывания 
в срок между опубликованием списка избирателей и днем выборов 
соответствующий Совет депутатов трудящихся выдает ему по форме, 
установленной Центральной избирательной комиссией, „удостоверение 
на право голосования" и отмечает в списке избирателей-— „выбыл"; 
в пункте нового местожительства — постоянного или временного — изби­
ратель вносится в список избирателей при предъявлении удостоверения 
личности, а также „удостоверения на право голосования*'.

С т а т ь я  16. Заявление о неправильности в списке избирателей (не­
включение в списки, исключение из списков, искажение фамилии, имени, 
отчества, неправильное включение в списки лиц, лишенных избирательных 
прав) подается в Совет депутатов трудящихся, опубликовавший списки.

С т а т ь я  17. Исполнительный комитет Совета депутатов трудящихся 
обязан рассмотреть каждое заявление о неправильности в списке изби­
рателей в трехдневный срок.

С т а т ь я  18. По рассмотрении заявления о неправильности в списке 
избирателей, исполнительный комитет Совета депутатов трудящихся 
обязан либо внести необходимые исправления в список избирателей, 
либо выдать заявителю письменную справку о мотивах отклонения его 
заявления; при несогласии с решением Совета депутатов трудящихся 
заявитель может подать жалобу в народный суд.

С т а т ь я  19. Народный суд в течение трех дней обязан в открытом 
судебном заседании с вызовом заявителя и представителя Совета рас­
смотреть жалобу на неправильность в списке и свое решение немедленно 
сообщить как заявителю, так и Совету. Решение народного суда окон­
чательно.

Глава III
Избирательные округа по выборам в Совет Союза и Совет 

Национальностей
С т а т ь я  20. На основании статьи 34 Конституции СССР Совет 

Союза избирается гражданами СССР по избирательным округам.
С т а т ь я  21. Избирательный округ по выборам в Совет Союза 

составляется по принципу: 300.000 населения -— на округ. Каждый
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избирательный округ по выборам в Совет Союза посылает одного 
депутата.

С т а т ь я  22. На основании статьи 35 Конституции СССР Совет 
Национальностей избирается гражданами СССР по избирательным окру­
гам. Избирательный округ по выборам в Совет Национальностей соста­
вляется по принципу: 25 округов по каждой союзной республике, 
11 округов по каждой автономной республике, 5 округов по каждой 
автономной области и 1 избирательный округ в каждом национальном 
округе. Каждый избирательный округ по выборам в Совет Националь­
ностей посылает одного депутата.

С т а т ь я  23. Образование избирательных округов по выборам в Со­
вет Союза и Совет Национальностей производится Президиумом Вер­
ховного Совета СССР.

С т а т ь я  24. Список избирательных округов по выборам в Совет 
Союза и Совет Национальностей опубликовывается Президиумом Верхов» 
ного Совета СССР одновременно с назначением дня выборов.

Глава I V  
Избирательные участки

С т а т ь я  25. Для приема избирательных бюллетеней и подсчета 
голосов территория городов и районов, входящих в избирательные 
округа, делится на избирательные участки, общие для выборов в Совет 
Союза и Совет Национальностей.

С т а т ь я  26. Образование избирательных участков производится 
в городах городскими Советами депутатов трудящихся, в городах с рай­
онным делением — районными Советами депутатов трудящихся; в сель­
ских местностях — районными Советами депутатов трудящихся.

С т - а т ь я  27. Образование избирательных участков производится не 
позднее, чем за 45 дней до выборов.

С т а т ь я  28. Территория сельсовета, насчитывающего не более двух 
тысяч жителей, составляет, как правило, один избирательный участок; 
в каждой станице, деревне, кишлаке, ауле, насчитывающем от 500, но не 
более 2.000 жителей, организуется отдельный избирательный участок.

С т а т ь я  29. В отдаленных северных и восточных районах, где пре­
обладают мелкие поселения, допускается организация избирательных 
участков с количеством не менее 100 человек населения.

С т а т ь я  30. Города, промышленные пункты, а также села и терри­
тория сельсовета, насчитывающие более 2.000 жителей, делятся на 
избирательные участки из расчета один избирательный участок на 1.500—
2.500 человек населения.

С т а т ь я  31. Воинские части и войсковые соединения составляют 
отдельные избирательные участки с количеством не менее 50 и не более
1.500 избирателей, которые входят в избирательный округ по месту 
нахождения части или войскового соединения.

С т а т ь я  32. Суда, с количеством избирателей не менее 50, находя­
щиеся в плавании в дни выборов, могут составить отдельные избира­
тельные участки, входящие в избирательные округа по месту приписки 
судна.

С т а т ь я  33. При больницах, родильных домах, санаториях, домах 
инвалидов с количеством избирателей не менее 50 создаются отдельные 
избирательные участки.
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Глава V  

Избирательные комиссии
С т а т ь я  34. Центральная избирательная комиссия по выборам 

в Верховный Совет СССР составляется из представителей обществен­
ных организаций и обществ трудящихся и утверждается Президи­
умом Верховного Совета СССР одновременно с опубликованием дня 
выборов.

С т а т ь я  35. Центральная избирательная комиссия образуется в со­
ставе председателя, заместителя председателя, секретаря и 12 членов.

С т а т ь я  36. Центральная избирательная комиссия:
а) наблюдает на всей территории СССР за неуклонным исполнением, 

в ходе выборов „Положения о выборах в Верховный Совет СССР";
, б) рассматривает жалобы на неправильные действия избирательных 

комиссий и выносит по жалобам окончательные решения;
в) устанавливает образцы избирательных ящиков, форму „удостове­

рения на право голосования", форму и цвет избирательных бюллетеней: 
и конвертов для них, форму списка избирателей, форму протоколов 
по подсчету голосов, форму удостоверений об избрании;

г) регистрирует избранных депутатов в Верховный Совет СССР;
д) сдает мандатным комиссиям Совета Союза и Совета Националь­

ностей делопроизводство по выборам.
С т а т ь я  37. В каждой союзной и автономной республике, автоном­

ной области и национальном округе создаются Избирательные комис­
сии союзной и автономной республики, автономной области и нацио­
нального округа по выборам в Совет Национальностей.

С т а т ь я  33. Избирательные комиссии по выборам в Совет Нацио­
нальностей составляются из представителей общественных организаций 
и обществ трудящихся и утверждаются Президиумами Верховных Со­
ветов союзных и автономных республик, Советами депутатов трудящихся 
автономных областей и национальных округов не позднее, чем за 50- 
дней до выборов.

С т а т ь я  39. Избирательные комиссии союзной и автономной рес­
публик, автономной области и национального округа по выборам в Совет 
Национальностей образуются в составе председателя, заместителя пред­
седателя, секретаря и 6—10 членов.

С т а т ь я  40. Избирательная комиссия союзной, автономной респу­
блики, автономной области и национального округа по выборам в Совет 
Национальностей:

а) наблюдает на территории республики, автономной области, 
национального округа за неуклонным исполнением в ходе выборов 
в Совет Национальностей „Положения о выборах в Верховный Совет 
С С СР11;

б) рассматривает жалобы на неправильные действия по выборам 
в Совет Национальностей.

С т а т ь я  41. В каждом округе по выборам в Совет Союза создается 
Окружная по выборам в Совет Союза избирательная комиссия.

С т а т ь я  42. В республиках, имеющих краевое или областное деле­
ние, Окружные по выборам в Совет Союза избирательные комиссии 
составляются из представителей общественных организаций и обществ 
трудящихся и утверждаются Советами депутатов трудящихся краев 
и областей, в республиках, не имеющих областного или краевого деле­
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ния,— Президиумами Верховных Советов республик — не позднее, чем 
за 55 дней до выборов.

С т а т ь я  43. Окружная по выборам в Совет Союза избирательная 
комиссия образуется в составе председателя, заместителя председателя, 
секретаря и 8 членов.!

С т а т ь я  44. Окружная по выборам в Совет Союза избирательная 
комиссия:

а) наблюдает за своевременной организацией избирательных участ­
ков соответствующими исполнительными комитетами Советов депутатов 
трудящихся;

б) наблюдает за своевременным составлением и доведением до всеоб­
щего сведения списков избирателей;

в) регистрирует выставленных с соблюдением требований Конститу­
ции СССР и „Положения о выборах в Верховный Совет СС СР“ канди­
датов в депутаты в Совет Союза;

г) снабжает Участковые избирательные комиссии избирательными бюл­
летенями по выборам в Совет Союза и конвертами по установленной 
форме;

д) производит подсчет голосов и устанавливает результаты выборов 
по округу;

е) представляет в Центральную избирательную комиссию делопро­
изводство по выборам;

ж) выдает избранному депутату удостоверение об избрании.
С т а т ь я  45. В каждом округе по выборам в Совет Национальностей

создается Окружная по выборам в Совет Национальностей избиратель­
ная комиссия.

С т а т ь я  46. Окружные по выборам в Совет Национальностей изби­
рательные комиссии составляются из представителей общественных 
организаций и обществ трудящихся и утверждаются Президиумами 
Верховных Советов союзных и автономных республик и Советами д е ­
путатов трудящихся автономных областей — не позднее, чем за 50 дней 
до выборов.

С т а т ь я  47. Окружная по выборам в Совет Национальностей изби­
рательная комиссия образуется в составе председателя, заместителя 
председателя, секретаря и 8 членов.

С т а т ь я  48. Окружная по выборам в Совет Национальностей изби­
рательная комиссия:

а) регистрирует выставленных с соблюдением требований Конститу­
ции СССР и „Положения о выборах в Верховный Совет СССР“ кан­
дидатов в депутаты в Совет Национальностей; ..

б) снабжает Участковые избирательные комиссии избирательными 
бюллетенями по выборам в Совет Национальностей по установленной 
форме;

в) производит подсчет голосов и устанавливает результаты выборов 
по округу;

г) представляет делопроизводство по выборам в Центральную изби­
рательную комиссию и соответственно в Республиканскую избиратель­
ную комиссию по выборам в Совет Национальностей или в Избиратель­
ную комиссию автономной области по выборам в Совет Национально­
стей;

д) выдает избранному депутату удостоверение об избрании.
С т а т ь я  49. Участковые избирательные комиссии составляются из

представителей общественных организаций и обществ трудящихся и
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утверждаются в городах городскими Советами депутатов трудящихся, 
а в городах с районным делением — районными Советами депутатов 
трудящихся; в сельских местностях — районными Советами депутатов 
трудящихся — не позднее, чем за 40 дней до выборов.

С т а т ь я  50. Участковая избирательная комиссия образуется в составе 
председателя, заместителя председателя, секретаря и 4—8 членов.

С т а т ь я  51. Участковая избирательная комиссия:
а) производит по избирательному участку прием избирательных бюл­

летеней;
б) производит подсчет голосов по каждому кандидату в депутаты 

Совета Союза и Совета Национальностей;
в) передает делопроизводство по выборам соответственно в Окруж ­

ную по выборам в Совет Союза и в Окружную по выборам в Совет 
Национальностей избирательные комиссии.

С т а т ь я  52. Заседания Центральной избирательной комиссии, Респу­
бликанской избирательной комиссии по выборам в Совет Национально­
стей, Избирательных комиссий автономных областей и национальных 
округов по выборам в Совет Национальностей, Окружной по выборам 
в Совет Союза избирательной комиссии и Окружной по выборам в Со­
вет Национальностей избирательной комиссии, а равно Участковых из­
бирательных комиссий считаются действительными, если на них уча­
ствует больше половины общего состава комиссий.

С т а т ь я  53. Все вопросы в избирательных комиссиях решаются 
простым большинством голосов; при равенстве голосов — голос предсе­
дателя дает перевес.

С т а т ь я  54. Расходы, связанные с производством выборов в Вер­
ховный Совет СССР, производятся за счет государства.

С т а т ь я  55. Центральная избирательная комиссия, Республиканские 
избирательные комиссии по выборам в Совет Национальностей, Избира­
тельные комиссии автономной области, национального округа по выборам 
в Совет Национальностей, Окружная по выборам в Совет Союза изби­
рательная комиссия, Окружная по выборам в Совет Национальностей 
избирательная комиссия и Участковые избирательные комиссии имеют 
свою печать по образцу, установленному Центральной избирательной 
комиссией.

Глава VI
Порядок выставления кандидатов в депутаты Верховного 

Совета СССР
С т а т ь я  56. Право выставления кандидатов в Верховный Совет 

СССР обеспечивается за общественными организациями и обществами 
трудящихся — на основании статьи 141 Конституции СССР: за комму­
нистическими партийными организациями, профессиональными союзами, 
кооперативами, организациями молодежи, культурными обществами 
и другими организациями, зарегистрированными в; установленном за­
коном порядке. -

С т а т ь я  57. Право выставления кандидатов осуществляют как цен­
тральные органы общественных организаций и обществ трудящихся, 
так и их республиканские, краевые, областные и районные органы, равно 
как общие собрания рабочих и служащих по предприятиям, красно­
арм ейцев—-по воинским частям, а также общие собрания крестьян 
по колхозам, рабочих и служащих совхозов—по совхозам.
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С т а т ь я  58. Кандидаты в депутаты не могут состоять членами 
Окружных по выборам в Совет Союза и в Совет Национальностей изби­
рательных комиссий, а также Участковых избирательных комиссий того 
округа, где они выставлены кандидатами в депутаты.

С т а т ь я  59. Не позднее, чем за 30 дней до выборов, все обществен­
ные организации или общества трудящихся, выдвигающие кандидатов 
в депутаты Верховного Совета СССР, обязаны зарегистрировать канди­
датов в депутаты соответственно, или в Окружной по выборам в Совет 
Союза избирательной комиссии, или в Окружной по выборам в Совет 
Национальностей избирательной комиссии.

С т а т ь я  60. Окружные по выборам в Совет Союза и по выборам 
в Совет Национальностей избирательные комиссии обязаны зарегистриро­
вать всех кандидатов в депутаты. Верховного Совета СССР, выставлен­
ных общественными организациями и обществами трудящихся с соблю­
дением требований Конституции СССР и „Положения о выборах в Вер­
ховный Совет СССР“.

С т а т ь я  61. Общественная организация или общество трудящихся, 
выдвигающие кандидата в депутаты Верховного Совета СССР, обязаны 
представить в окружную избирательную комиссию следующие доку­
менты:

а) протокол собрания или заседания, выдвинувшего кандидата в де­
путаты, подписанный членами Президиума, с указанием их возраста, 
местожительства, наименования организации, выдвинувшей кандидата, 
указания о месте, времени и количестве участников собрания или за­
седания, выдвинувшего кандидата в депутаты, причем в протоколе дол­
жны быть указаны фамилия, имя, отчество кандидата в депутаты, его 
возраст, местожительство, партийность, занятие;

б) заявление кандидата в депутаты об его согласии баллотироваться 
по данному избирательному округу от выставившей его организации.

С т а т ь я  62. Кандидат в депутаты Верховного Совета СССР может 
голосоваться только в одном округе.

С т а т ь я  63. Отказ Окружной по выборам в Совет Союза избира­
тельной комиссии в регистрации кандидата в депутаты может быть 
обжалован в двухдневный срок в Центральную избирательную комис­
сию, решение которой является окончательным.

С т а т ь я  64. Отказ Окружной по выборам в Совет Национальностей 
избирательной комиссии в регистрации кандидата может быть обжа­
лован в двухдневный срок в Избирательную комиссию союзной, авто­
номной республики, автономной области, а решение последней—в Цен­
тральную избирательную комиссию, решение которой является оконча­
тельным.

С т а т ь я  65. Фамилия, имя, отчество, возраст, занятие, партийность 
каждого зарегистрированного кандидата в депутаты Верховного Совета 
СССР и наименование общественной организации, выдвинувшей канди­
дата, опубликовываются соответственно Окружной по выборам в Совет 
Союза избирательной комиссией и Окружной по выборам в Совет 
Национальностей избирательной комиссией не позже, чем за 25 дней 
до выборов.

С т а т ь я  66. Все зарегистрированные кандидаты в депутаты Верхов­
ного Совета СССР подлежат обязательному включению в избиратель­
ный бюллетень.

С т а т ь я  67. Окружная по выборам в Совет Союза избирательная 
комиссия и Окружная по выборам в Совет Национальностей изби­
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рательная комиссия обязаны не позднее, чем за 15 дней до выборов 
в Верховный Совет СССР, напечатать и разослать всем Участковым 
избирательным комиссиям избирательные бюллетени.

С т а т ь я  68. Избирательные бюллетени печатаются на языках насе­
ления соответствующего избирательного округа.

С т а т ь я  69. Избирательные бюллетени печатаются по форме, уста­
новленной Центральной избирательной комиссией, и в количестве, обес­
печивающем снабжение всех избирателей избирательными бюллетенями.

С т а т ь я  70. Каждой организации, выставившей кандидата, зареги­
стрированного в Окружной избирательной комиссии, равно как каждому 
'гражданину СССР, обеспечивается право беспрепятственной агитации 
за этого кандидата на собраниях, в печати и иными способами, согласно 
статьи 125 Конституции СССР.

Глава VII 
Порядок голосования

С т а т ь я  71. Выборы в Верховный Совет СССР производятся в тече­
ние одного дня—общего для всего СССР.

С т а т ь я  72. День выборов в Верховный Совет СССР устанавли­
вается Президиумом Верховного Совета СССР, согласно статьи 54 Кон­
ституции СССР не позднее, чем за 2 месяца до срока выборов. Выборы 
производятся в нерабочий день.

С т а т ь я  73. Ежедневно в течение последних 20 дней перед выбо­
рами Участковая избирательная комиссия опубликовывает или широко 
оповещает избирателей каким-либо иным способом о дне выборов 
и месте выборов.

С т а т ь я  74. Подача голосов избирателями производится в день 
выборов от 6 часов утра до 12 часов ночи.

С т а т ь я  75. В 6 часов утра в день выборов председатель Участко­
вой избирательной комиссии в присутствии ее членов проверяет 
избирательные ящики и наличие составленного по установленной 
форме списка избирателей, после чего закрывает и опечатывает ящики 
печатью комиссии и приглашает избирателей приступить к подаче 
голосов.

С т а т ь я  76. Каждый избиратель голосует лично, являясь для этого 
в помещение для голосования, причем подача голосов избирателями 
производится путем опускания в избирательный ящик избирательных 
бюллетеней, запечатанных в конверте.

С т а т ь я  77. В помещении для выборов выделяется для заполнения 
бюллетеней особая комната, в которой во время голосования запре­
щается присутствие кого бы то ни было, в том числе и членов Участ­
ковой избирательной комиссии, кроме голосующих; при допуске в ком­
нату для заполнения бюллетеней одновременно нескольких избирателей, 
она должна быть оборудована перегородками или ширмами по числу 
допускаемых одновременно избирателей.

С т а т ь я  78. Явившийся в избирательное помещение избиратель 
предъявляет секретарю Участковой избирательной комиссии либо 
паспорт, либо колхозную книжку, либо профсоюзный билет, либо иное 
удостоверение личности и после проверки по списку избирателей 
и отметки в списке избирателей получает избирательные бюллетени 
и конверт установленного образца.
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С т а т ь я  79. На лиц, явившихся в помещение для выборов с „удосто­
верением на право голосования", согласно статьи 15 настоящего „Поло­
жения о выборах в Верховный Совет СССР", Участковая избирательная 
комиссия ведет особый список, который прилагается к списку избира­
телей.

С т а т ь я  80. Избиратель в комнате, отведенной для заполнения 
избирательных бюллетеней, оставляет в каждом избирательном бюл­
летене фамилию того кандидата, за которого он голосует, вычеркивая 
остальных; заклеив бюллетени в конверт, избиратель переходит в ком­
нату, где помещается Участковая избирательная комиссия, и опускает 
конверт с избирательными бюллетенями в избирательный ящик.

С т а т ь я  81. Избиратели, не имеющие возможности в силу негра­
мотности или какого-нибудь физического недостатка самостоятельно 
заполнить избирательные бюллетени, вправе пригласить в комнату, где 
заполняются избирательные бюллетени, любого другого избирателя для 
заполнения избирательных бюллетеней.

С т а т ь я  82. Выборная агитация в избирательном помещении во 
время подачи голосов не допускается.

С т а т ь я  83. Ответственность за порядок в избирательном помещении 
несет председатель комиссии, и его распоряжения для всех присут­
ствующих обязательны.

С т а т ь я  84. В 12 часов ночи дня выборов председатель Участковой 
избирательной комиссии объявляет подачу голосов законченной, и ко­
миссия приступает к вскрытию избирательных ящиков.

Глава VIII 
Определение результатов выборов

С т а т ь я  85. В помещении, где Участковая избирательная комиссия 
производит подсчет голосов, при подсчете голосов имеют право при­
сутствовать специально на то уполномоченные представители обще­
ственных организаций и обществ трудящихся, а также представители 
печати.

С т а т ь я  86. Участковая избирательная комиссия, вскрыв ящики, 
сверяет число поданных конвертов с числом лиц, участвовавших в 
голосовании, и результаты сверки заносит в протокол.

С т а т ь я  87. Председатель Участковой избирательной комиссии 
вскрывает конверты и оглашает в присутствии всех членов Участковой 
избирательной комиссии результаты голосования по каждому бюллетеню.

С т а т ь я  88. Запись результатов голосования ведется отдельно по 
выборам в Совет Союза и Совет Национальностей.

С т а т ь я  89. На каждого кандидата в депутаты ведется счетный 
лист в 2-х экземплярах секретарем комиссии и уполномоченными на 
то членами Участковой избирательной комиссии.

С т а т ь я  90. Признаются недействительными бюллетени:
а) неустановленного образца и цвета;
б) поданные без конверта или в конверте неустановленного образца;
в) с количеством кандидатов, превышающим число избираемых депу­

татов.
С т а т ь я  91, При возникновении сомнений в действительности избира­

тельного бюллетеня вопрос разрешается Участковой избирательной 
комиссией путем голосования, что отмечается в протоколе.
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С т а т ь я  92. Участковая избирательная комиссия составляет по уста­
новленной форме протокол голосования в трех экземплярах, подпи­
сываемых всеми членами Участковой избирательной комиссии, в том 
числе обязательно председателем и секретарем.

С т а т ь я  93. В протоколе голосования Участковой избирательной 
комиссией должно быть указано:

а) время начала и окончания подачи голосов;
б) число избирателей, подавших голоса по списку избирателей;
в) число избирателей, подавших голоса по „удостоверениям на право 

голосования";
г) число поданных конвертов;
д) краткое изложение заявлений и жалоб, поданных в Участковую 

избирательную комиссию, и принятые Участковой избирательной комис­
сией решения;

е) результаты подсчета голосов по каждому кандидату.
С т а т ь я  94. После*окончания подсчета голосов и составления про­

токола, председатель комиссии оглашает результаты голосования в при­
сутствии всех членов комиссии.

С т а т ь я  95. Один экземпляр протокола голосования, составлен­
ного Участковой избирательной комиссией, с обоими экземплярами 
счетных листов на кандидатов в депутаты Совета Союза направляется 
с нарочным в течение 24 часов в Окружную по выборам в Совет Союза 
избирательную комиссию; второй экземпляр протокола голосования, 
составленного Участковой избирательной комиссией, с обоими экзем­
плярами счетных листов на кандидатов в депутаты Совета Националь­
ностей ^направляется с нарочным в течение .24 часов в Окружную 
по выборам в Совет Национальностей избирательную комиссию.

С т а т ь я  96. Все избирательные бюллетени (отдельно действитель­
ные и отдельно признанные недействительными) отдельно по Совету 
Союза и отдельно по Совету Национальностей должны быть опечатаны 
печатью Участковой избирательной комиссии и вместе с третьим 
экземпляром протокола голосования и печатью сданы председателем 
Участковой избирательной комиссии на хранение: в городах—город­
ским Советам депутатов трудящихся, а в городах с районным д е ­
лением— районным Советам депутатов трудящихся; в сельских мест­
ностях—районным Советам депутатов трудящихся.

С т а т ь я  97. На Советы депутатов трудящихся возлагается обязан­
ность хранить избирательные бюллетени впредь до утверждения ман­
датов депутатов от соответствующего округа Верховным Советом 
СССР.

С т а т ь я  98. Окружная избирательная комиссия производит подсчет 
голосов на основании протоколов, представленных Участковыми изби­
рательными комиссиями.

С т а т ь я  99. В помещении, где Окружная избирательная комиссия 
производит подсчет голосов, имеют право присутствовать при под­
счете голосов специально на то уполномоченные представители общест­
венных организаций и обществ трудящихся, а также представители 
печати.

С т а т ь я  100. На каждого кандидата Окружной избирательной ко­
миссией ведется в 2-х экземплярах счетный лист, в котором отмечается 
количество голосов, полученных каждым кандидатом в депутаты.

С т а т ь я  101. Окружная избирательная комиссия составляет прото­
кол голосования в 2-х экземплярах, подписываемых всеми членами
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Окружной избирательной комиссии, в том числе обязательно председа­
телем и секретарем.
; s С т а т ь я  102. В протоколе Окружной избирательной комиссии должно 
быть указано:

а) общее число избирателей по округу;
б) общее число избирателей, принявших участие в голосовании;
в) число голосов, поданных за каждого кандидата в депутаты;
г) краткое изложение заявлений и жалоб, поданных в Окружную 

избирательную комиссию, и принятые Окружной избирательной комис­
сией решения.

С т а т ь я  103. Не позднее 24 часов после окончания подсчета голо­
сов председатель Окружной по выборам в Совет Союза, а также пред­
седатель Окружной по выборам в Совет Национальностей избиратель­
ной комиссии обязаны переслать первый экземпляр протокола с при­
ложенными счетными листами в запечатанном виде через нарочного 
в Центральную избирательную комиссию, второй'экземпляр протокола — 
в Избирательную по выборам в Совет Национальностей комиссию союз­
ной республики, автономной республики, автономной области.

С т а т ь я  104. Кандидат в депутаты Верховного Совета СССР, полу­
чивший абсолютное большинство голосов, т. е. больше половины всех 
голосов, поданных по округу и признанных действительными, считается 
избранным.

С т а т ь я  105. После подписания протокола председатель Окружной 
по выборам в Совет Союза избирательной комиссии оглашает резуль­
таты выборов и выдает избранному кандидату в депутаты Совета Союза 
удостоверение об избрании.

С т а т ь я  106. После подписания протокола председатель Окружной 
по выборам в Совет Национальностей избирательной комиссии огла­
шает результаты выборов и выдает избранному кандидату в депутаты 
Совета Национальностей удостоверение об избрании.

С т а т ь я  107. Если ни один из кандидатов не получил абсолютного 
большинства голосов, соответствующая Окружная избирательная ко ­
миссия отмечает об этом особо в протоколе" и сообщает: в Централь­
ную избирательную комиссию и Избирательную комиссию республики, 
автономной области или национального округа по выборам в Совет 
Национальностей и одновременно объявляет перебаллотировку двух 
кандидатов, получивших наибольшее количество голосов, а также на­
значает день перебаллотировки не позднее, чем в двухнедельный срок 
по истечении первого тура выборов.

С т а т ь я  108. Если поданное количество голосов по округу соста­
вляет меньше половины избирателей, имеющих право голосовать по 
этому округу, Окружная избирательная комиссия по выборам в Совет 
Союза или по выборам в Совет Национальностей отмечает об этом 
особо в протоколе и сообщает немедленно в Центральную избиратель­
ную комиссию и в Избирательную комиссию республики, автономной 
области по выборам в Совет Национальностей, причем в этом случае 
Центральная избирательная комиссия назначает новые выборы не позд­
нее, чем в двухнедельный срок после первых выборов.

С т а т ь я  109. Перебаллотировка кандидатов в депутаты, равно как 
новые выборы взамен признанных недействительными производятся по 
спискам избирателей, составленным для первых выборов, и в полном 
соответствии с настоящим „Положением о выборах в Верховный Совет 
С С С Р “.
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С т а т ь я  110. В случае выбытия депутата из состава Верховного 
Совета СССР Президиум Верховного Совета СССР в 2-недельный срок 
назначает в соответствующем избирательном округе срок выборов но­
вого депутата, но не позднее, чем в 2-месячный срок после выбытия 
депутата из состава Верховного Совета СССР.

С т а т ь я  111. Всякий, кто путем насилия, обмана, угроз или под­
купа будет препятствовать гражданину СССР в осуществлении его 
права избирать и быть избранным в Верховный Совет СССР, — карается 
лишением свободы на срок до 2-х лет.

С т а т ь я  112. Должностное лицо Совета или член избирательной 
комиссии, совершившие подделку избирательных документов или заве­
домо неправильный подсчет голосов, — караются лишением свободы на 
срок до 3-х лет.

Председатель Центрального Исполнительного Комитета СССР 
М. КАЛИНИН. 

Секретарь Центрального Исполнительного Комитета СССР 
А. ГОРКИН.

Москва. Кремль. 9 июля 1937 г.
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Полярная авиация

Народы Советского Союза 
ежегодно отмечают смой шее- 
народный праздник •— День 
авиации. На фоне успехов 
прошлых лет День авиации 
этого года особенно знамена­
телен. Он празднуется в усло­
виях, когда советская авиация 
сделала огромный скачок впе­
ред, оставив далеко позади се­
бя многие авиационные рекор­
ды капиталистических стран.

Летать выше, скорее и даль­
ше всех, на самых совершен­
ных самолетах! — эти требо- 

„ „ „ „  „  вания с каждым днем вопло-
Герои Советского Союза В. П. Чкалов вдаются в наше „сегодня11. На
------------------------------------------------------------- земном шаре существует пока

лишь одно государство — Со­
ветский Союз, — которое способно смело и решительно в самые корот­
кие сроки осуществлять предприятия поистине мирового исторического 
значения.

Всего лишь месяц тому назад красная столица нашей родины встре­
чала отважных завоевателей Северного полюса тт. Шмидта, Спирина, 
Шевелева, Водопьянова, Молокова, Головина, Алексеева, Мазурука, 
Бабушкина и др. Партия и правительство во главе с товарищами Ста­
линым и Молотовым, Красная армия, трудящиеся всего Советского
Союза отметили этот исторический день всенародным ликованием. Ведь 
на примере завоевания Северного полюса наша страна еще раз  демон­
стрирует могущество советского строя, создавшего лучшую в мире 
авиацию и воспитавшего достойных своей родины героев-летчиков. За

ОТ ПОБЕДЫ Е ПОБЕДЕ!
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образцовое выполнение задания правительства, за проявленный ге­
роизм участники экспедиции получили высокие награды.

Большевики завоевали ту крепость, к которой на протяжении мно­
гих десятилетий стремились исследователи всего мира. Большевистский 
воздушный полюсный десант показал, что решение такой задачи под- 
силу только Советскому Союзу, стране, где победил социализм.

На вершине мира — Северном полюсе — гордо реет знамя СССР. 
Его охраняют своей неутомимой работой четыре отважных зимовщика — 
Папанин, Кренкель, Федоров и Ширшов. Их научная работа в трудно­
доступных районах полюса не забудется веками.

Достижением Северного полюса возможности нашей авиации далеко 
еще не исчерпались. Вскоре после высадки на полюсе воздушного 
десанта по всему земному шару мгновенно разнеслась новая весть. 
Герои Советского Союза Чкалов, Байдуков и Беляков совершили свой 
новый беспосадочный перелет по маршруту М осква—: Северный по­
л ю с — Северная Америка. Легендарный „АНТ-25“, ни на мгновение яе 
останавливаясь в пути, метеором пролетел огромное расстояние в 10 ты­
сяч с лишним километров.

Долетев до вершины земли — Северного полюса, экипаж самолета 
распрощался с советской территорией и перешел на другое полуша­
рие мира.

Дальше от полюса в направлении к Америке никогда еще не по­
являлись самолеты. Ни трудности неизведанного пути над Северным

Москва встречает 
участников экспедиции 
на Северный полюс
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Ледовитым океаном, ни суро­
вые атмосферные условия над 
территорией Канады и Ска­
листых гор, ни штормы Тихого 
океана не остановили трех 
отважных советских летчиков. 
Мотор „АНТ-25“ замолк лишь, 
когда самолет благополучно 
снизился на аэродроме г. Порт- 
ланда в Северной Америке.

В лице руководителей на­
шей партии и правительства 
трудящиеся Советского Сою­
за дали заслуженно-высокую 
оценку совершенному пере­
лету. В своем приветствии 
экипажу самолета „АНТ-25“ 
товарищи Сталин, Молотов, 
Ворошилов, Каганович, Кали­
нин, Жданов, Ежов, Микоян, 
Андреев пишут:

„ Г о р я ч о  п о з д р а в л я ­
е м В а с  с б л е с т я щ е й  
п о б е д о й .  У с п е ш н о е  з а ­
в е р ш е н и е  г е р о й с к о г о  
б е с п о с а д о ч н о г о  п е р е ­
л е т а  М о с к в а  — С е в е р ­
н ы й  п о л ю с  — С о е д и н е н ­
н ы е  Ш т а т ы  А м е р и к и  
в ы з ы в а ю т  л ю б о в ь  и 
в о с х и щ е н и е  т р у д я щ и х ­
с я  в с е г о  С о в е т с к о г о  
С о ю з а .  Г о р д и м с я  о т ­
в а ж н ы м и  и м у ж е с т в е н ­
н ы м и  с о в е т с к и м и  л е т ­
ч и к а м и ,  не  з н а ю щ и м и  
п р е г р а д  в д е л е '  д о с т и ­
ж е н и я  п о с т а в л е н н о й  
ц е л и .  О б н и м а е м  В а с  и 
ж м е м  В а ш и  р у к и ! “

Не успел смолкнуть мотор 
самолета Чкалова, как вслед за 
ним с Московского аэродрома 
поднялся другой „АНТ-25“. Он 
взял курс к Америке также 
через Северный полюс. Эки­
паж самолета в составе Героя 
Советского Союза Громова, 
пилота Юмашева и штурмана 
Данилина, блестяще завершив 
перелет, установил новый ми­
ровой рекорд дальности по­

терей  Советского Союза Г. Ф. Байдуков лета по прямой.
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Новые беспосадочные пе­
релеты „АНТ-25" внесли огром­
ный вклад в наш опыт по изы­
сканиям трансарктических пу­
тей между материками. Вслед 
за завоеванием Северного по­
люса эти перелеты непосред­
ственно проложили воздуш­
ный путь от Москвы через 
полюс к Соединенным Штатам 
Америки.

„Казалось бы, что проще 
и надежнее: организовать воз­
душную связь между СССР и 
Америкой через Западную 
Европу и Атлантический оке­
ан ,— пишет Герой Советского 
Союза А. В. Беляков. — Одна­
ко самое простое измерение 
расстояний воздушных марш­
рутов показывает, что крат­
чайший путь по воздуху из 
СССР в Америку проходит 
через Арктику. В самом де­
ле,— продолжает далее Беля­
ков,— от Москвы до Сан-Фран­
циско через Тихий океан около 
18 тысяч километров, через 
Атлантический океан— около 
14 тысяч километров, через 
Северный полюс — 9605 кило­
метров. Наши сведения об 
Арктике за последние десять 
лет, благодаря усилиям совет­
ских полярников, настолько 
обогатились, что полярный 
район перестает быть загад­
кой".

Прямой воздушный путь 
из СССР в Америку через Се­
верный полюс проложен. Те­
перь уже яснее видны кон­
туры будущих трансарктиче­
ских воздушных поездов, по­
крывающих в минимально ко­
роткое время огромные рас­
стояния между полушариями. 
И совсем недалеко то время, 
когда на место эпизодических 
трансарктических перелетов 
станет регулярная сверхдаль­
няя систематическая связь при 
помощи авиации. Герой Советского Союза А. В. Беляков

— 
Я 1
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Это доказано и трансарктическим перелетом на самолете „Н-120“ 
Фариха, который после полета Молокова в 1936 году вторично, но уже 
в зимних условиях 1937 года, на деле подтвердил возможность сверх­
дальних трансарктических связей. Фарих пролетел по маршруту М о­
сква— Красноярск— Якутск—Верхнеколымск— Анадырь—мыс Шмидта— 
мыс Ч елю скина— о. Диксона — Амдерма—Архангельск— Москва, всего 
протяжением около 24 тысяч километров. Несмотря на трудности, этот 
перелет совершен с исключительным мастерством и выдержкой.

Спрашивается, что же лежит в основе всех этих достижений совет­
ской авиации? Решение таких грандиозных задач стало возможным по 
многим причинам. Здесь, как и на всех других участках социалисти­
ческого строительства, выступает строгая плановость, глубокая проду­
манность этого плана до мельчайших деталей. Такого масштаба по­
беды стали возможны благодаря выросшей технике, созданной нашими 
предприятиями, нашими советскими рабочими, из советских материалов.

Но в основе этих основ лежит главное, определяющее успех, — это 
люди, воспитанные нашей партией, нашим правительством. Советские 
летчики ставят один рекорд за другим, оставляя позади себя достиже­
ния вчерашнего дня.

Какой путь прошла советская авиация за период своего существо­
вания— ярко показано в публикуемой ниже статье Героя Советского 
Союза М. В. Водопьянова. Сейчас советские летчики, обладая могучей 
техникой, способны решить любую задачу, как бы она ни была трудна.

Достижения советской авиации имеют огромное значение особенно 
сейчас, когда за границей фашистские самолеты смертоносным огнем

Начальник 
экспедиции 
О. Ю. Шмидт 
и парторг 
экспедиции 
А. А. Догмаров 
в Амдерме
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сжигают города и села Испании, уничтожают накопленную человече­
ством культуру, рушат труд мирного населения. Летчики фашистских 
самолетов покрыли себя несмываемым позором.

Совсем другое — люди нашей страны. Герои Советского Союза — 
отважные водители стальных птиц — это верные сыны трудового на­
рода, готовые по первому зову партии и правительства полететь в лю­
бом направлении с любым заданием. Сталинское племя советских лет­
чиков идет от победы к победе.

О НАГРАЖДЕНИИ УЧАСТНИКОВ ЭКСПЕДИЦИИ 
НА СЕВЕРНЫЙ ПОЛЮС

ПОСТАНОВЛЕНИЕ 
ЦЕНТРАЛЬНОГО ИСПОЛНИТЕЛЬНОГО КОМИТЕТА СССР

Центральный Исполнительный Комитет СССР постановляет:
За образцовое выполнение задания Правительства и героизм наградить 

участников Северной экспедиции, достигшей Северного полюса и осно­
вавшей полярную станцию на дрейфующем льду у полюса:

Званием Героя Советского Союза, со вручением ордена 
Ленина:

1. Шмидта О. Ю.—начальника экспедиции.
2. Спирина И. Т.—майора, флаг-штурмана экспедиции.
3. Шевелева М. И.—зам. начальника экспедиции.
4. Папанина И. Д.—начальника станции „Северный полюс“.
5. Алексеева А. Д.—командира самолета „Н-172".
6. Мазурука И. П.—командира самолета „Н-169".
7. Головина П. Г.—командира самолета „Н-166“.
8. Бабушкина М. С.—пилота самолета „Н-170".

Вторым орденом Ленина:
1. Водопьянова М. В. — Героя Советского Союза, командира отряда 

и самолета „Н-170“.
2. Молокова В. С.—Героя Советского Союза, командира самолета 

„Н-171".
Орденом Ленина:

1. Козлова М. И.—второго пилота самолета „Н-169".
2. Орлова Г. К.—второго пилота самолета „Н-171“.
3. Мошковского Я. Д.—капитана, второго пилота самолета „Н-172".
4. Догмарова А. А. — парторга экспедиции.
5. Кренкеля Э. Т.—радиста станции „Северный полюс".
6. Ширшова П. П.—научного сотрудника станции „Северный полюс".
7. Федорова Е. К.— научного сотрудника станции „Северный полюс".
8. Ритсланда А. А .— штурмана самолета „Н-171".
9. Жукова Н. М. ■—штурмана самолета „Н-172".

10. Бассейна Ф. И.—первого бортмеханика самолета „Н-170".
11. Сугробова К. Н.— первого бортмеханика самолета „Н-172".
12. Ивашину В. J1.—первого бортмеханика самолета „Н-171 “.
13. Кекушева Н. Л.— первого бортмеханика самолета „Н-166".
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14. Шекурова Д. П.—воентехника 1-го ранга, первого бортмеханика 
самолета „Н-169".

15. Стромилова Н. Н.—радиотехника и бортрадиста самолетов „Н-171", 
„Н-166“ и „Н-169“.

16. Иванова С. А.—бортрадиста самолета „Н-170".

Орденом Красной Звезды
1. Крузе JI. Г.—командира разведывательного самолета „Н-128".
2. Д зердзеевского Б. Л.— синоптика экспедиции.
3. М орозова К. И.—второго бортмеханика самолета „Н-170", пред­

ставителя завода № 24 в экспедиции.
4. Петенина П. П.— воентехника 1-го ранга, второго бортмеханика 

самолета „Н-170“.
5. Гутовского В. Н. — инженера экспедиции.
6. Шмандйна И. Д.— второго бортмеханика самолета „Н-172".
7. Фрутецкого С. К.— второго бортмеханика самолета „Н-171 “.
8. Терентьева В. Д .— второго бортмеханика самолета „Н-166".
9. Тимофеева Д. А.—второго бортмеханика самолета „Н-169“.

10. Гинкина В. Г.— воентехника 1-го ранга, второго бортмеханика 
самолета „Н-172".

И . Аккуратова В. И.—штурмана самолета „Н-169“.
12. Волкова А. С.—лейтенанта, штурмана самолета „Н-166".
13. Трояновского М. А.— кинооператора экспедиции.

Орденом Трудового Красного Знамени:
1. Рубинштейна JI. М.— штурмана-радиста разведывательного само­

лета „Н-128".
2. Кистанова И. Г.—техника, представителя завода „Авиаприбор".
3. Брезина Я.—механика разведывательного самолета „Н-128“„
4. Радоминова Е. Г.— военинженера 3-го ранга.
5. Бронтман Л. К.—спец. корреспондента газеты „Правда".
6. Виленского Э. С.—-спец. корреспондента газеты „Известия".

Выдать денежную премию:
а) В размере 25.000 рублей каждому—т.т. Водопьянову, М олокову, 

Шмидту, Спирину, Шевелеву, Папанину, Алексееву, Мазуруку, Голо­
вину и Бабушкину.

б) В размере 15.000 рублей каждому— т.т. Козлову, Орлову, Мош- 
ковскому, Догмарову, Кренкель, Ширшову, Федорову, Ритсланд, 
Ж укову, Бассейн, Сугробову, Ивашине, Кекушеву, Шекурову, Стро- 
милову и Иванову.

в) В размере 10.000 рублей каждому—т.т. Крузе, Дзердзеевскому, 
М орозову, Петенину, Гутовскому, Шмандину, Фрутецкому, Терентьеву, 
Тимофееву, Гинкину, Аккуратову, Волкову и Трояновскому.

г) В размере 5.000 рублей каждому—т.т. Рубинштейн, Кистанову, 
Брезину, Радоминову, Бронтман и Виленскому.

Председатель Центрального Исполнительного Комитета СССР
М. КАЛИНИН.

Секретарь Центрального Исполнительного Комитета СССР
И. АКУЛОВ.

Москва, Кремль. 27 июня 1937 года.



О награждении работников Главсевморпути 4 Г

О НАГРАЖДЕНИИ РАБОТНИКОВ ГЛАВСЕВМОРПУТИ
ПОСТАНОВЛЕНИЕ 

ЦЕНТРАЛЬНОГО ИСПОЛНИТЕЛЬНОГО КОМИТЕТА СССР
Центральный Исполнительный Комитет СССР постановляет:
За отличную работу по освоению Крайнего Севера и в особенности 

за обеспечение подготовки и обслуживания экспедиции на Северный 
полюс наградить работников Главного Управления Северного Морского 
Пути:

Орденом Красной Звезды:
1. Бергавинова С. А.— начальника Политуправления Главсевморпути.
2. Янсона Н. М .—заместителя начальника Главсевморпути.
3. Бурке А. К.—капитана ледоколов „Русанов" и „Садко".
4. Махоткина В. М.—командира самолета, участника разведыва­

тельной экспедиции на Землю Франца-Иосифа.
5. Либина Я. С.—начальника авиабазы на острове Рудольфа.

Орденом Трудового Красного Знамени:
1. Самойлову В. А.—старшего синоптика Бюро Погоды.
2. Жигалева Н. А.—зам. начальника полярной авиации.
3. Уралова Н. А.— пом. начальника полярной авиации.
4. Скворцова И. Ф.—командира Беломорского отряда.
5. Ходеева Н. В.— авиаинженера, парторга авиабазы о. Рудольфа.
6. Мельникова И. В.—-старшего техника авиабазы о. Рудольфа.
7. Чернышева Е. И.—бортмеханика самолета „Н-128".
8. Бесфамильного Ю. А.—бортмеханика самолета „Н-128“.
9. Храмова И. Д.—начальника зимовки в Амдерме.

10. Матюшкина В. П.—нач. приемного пункта радиоцентра Диксон.
11. Ананьева В. В.—нач. полярной станции Челюскин.
12. Михайлова А. А.—нач. радиоцентра о. Диксон.

Орденом Знак Почета:
1. Новодерешкина Н. Н.—врача авиабазы о. Рудольфа.
2. Сторожко В. С.—ст. механика о. Рудольфа.
3. Латыгина В. М.—авиатехника авиабазы о. Рудольфа.
4. Курбатова В. В.—повара авиабазы о. Рудольфа.
5. Богданова В. Ф.—радиотехника о. Рудольфа.
6. Пурманцева В. Д.— строительного рабочего авиабазы о. Рудольфа.
7. Ходова М. И.—диспетчера радиобюро Главсевморпути.
8. Вознесенского М. М.—радиотехника полярной станции б. Тихая.
9. Чивилева И. П.—диспетчера радиорайона Амдермы.

10. Снегирева Ф. П.—нач. радиостанции Амдерма.
11. Трофименко Т. П.— инженера полярной авиации.
12. Коваленко И. Ф.—инженера полярной авиации.
13. Каратаева—бортмеханика тренировочных самолетов.
14. Шоломова П. А.—-начальника полярной станции Маточкин Шар. 

Председатель Центрального Исполнительного Комитета СССР
М. КАЛИНИН.

Секретарь Центрального Исполнительного Комитета СССР
И. АКУЛОВ-

Москва, Кремль. 27 июня 1937 г.
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О НАГРАЖДЕНИИ ОРДЕНАМИ СССР УЧАСТНИКОВ 
ТРАНСАРКТИЧЕСКОГО ПЕРЕЛЕТА

ПОСТАНОВЛЕНИЕ 
ЦЕНТРАЛЬНОГО ИСПОЛНИТЕЛЬНОГО КОМИТЕТА СССР

Центральный Исполнительный Комитет СССР постановляет:
За исключительное мастерство, проявленное при перелете в труд­

нейших условиях по маршруту М осква— Красноярск'— Якутск— Верхне- 
Колымск — Анадырь— Мыс Шмидта — Мыс Челюскин—о. Диксон— Ам- 
дерма—Архангельск—Москва, всего протяжением около 24 тысяч кило­
метров, наградить экипаж самолета Н-120 орденами СССР:

1. Командира корабля Н-120, пилота т. Фарих Фабия Бруновича — 
ранее награжденного орденом Трудового Красного Знамени — орденом 
Л е н и н а .

2. Второго пилота т. Пацынко Владимира Александровича — орденом 
Т р у д о в о г о  К р а с н о г о  З н а м е н и .

3. Штурмана т. Штепенко Александра Павловича — орденом Т р у ­
д о в о г о  К р а с н о г о  З н а м е н и .

4. Первого бортмеханика т. Чагина Михаила Ивановича— орденом 
Т р у д о в о г о  К р а с н о г о  З н а м е н и .

5. Второго бортмеханика т. Демидова Виктора Александровича — 
орденом З н а к  П о ч е т а .

6. Помощника начальника Политуправления Главсевморпути т. Басс 
Абрама Г ригорьевича — орденом З н а к П о ч е т а .

7. Корреспондента „Правды" т. Нюренберг Шера Израилевича —  
орденом З н а к  П о ч е т а .

8. Кинооператора т. Ефимова Евгения Ивановича — орденом З н а к  
П о ч е т а .

Председатель Центрального Исполнительного Комитета СССР
М. КАЛИНИН.

Секретарь Центрального Исполнительного Комитета СССР
И. АКУЛОВ.

-Москва, Кремль. 17 июня 1937 года.



М. В. Водопьянов. Мировые рекорды  —  наши 43

М. В. ВОДОПЬЯНОВ  
Герой Советского Союза

МИРОВЫЕ РЕКОРДЫ  — НАШ И 1

I
О рекордах ли было мечтать царской 

России?
„История нашей России, — говорил то­

варищ Сталин на Первом Всесоюзном 
совещании хозяйственников, — состояла, 
между прочим, в том, что ее непрерывно 
били за отсталость. Били монгольские ханы. 
Били турецкие беки. Били шведские фео­
далы. Били польско-литовские паны. Били 
англо-французские капиталисты. Били 
японские бароны. Били все — за отста­
лость. За отсталость военную, за отста­
лость культурную, за отсталость государ­
ственную, за отсталость промышленную, 
за отсталость сельскохозяйственную. Били 
потому, что это было доходно и сходило 
безнаказанно*...

Раньше, когда говорили о передовой 
технике, всегда ссылались на Германию, 
Англию, Америку. За Америкой даже за­
крепилось лестное звание „страны чудес 
техники".

Авиационная техника — самая сложная, 
самая передовая техника мира — зароди­
лась на западе незадолго до мировой 
войны 1914—1918 годов и достигла сво­
его расцвета только в послевоенные годы. 
Само собой разумеется, что никакой авиа­
ционной промышленности в старой России 
не было. Лишь в военные годы концес­
сионный велосипедный завод „Дукс“ 
в Москве был спешно приспособлен для 
сборки примитивных самолетов из загра­
ничных частей.

Мысль об использовании самолетов для 
перевозки почты и пассажиров, идея ор­
ганизации регулярного воздушного сооб­
щения возникла в Западной Европе сразу 
же после мировой войны. У нас же в то вре­
мя не было ни того, ни другого, и осуще­
ствление этой идеи неизбежно оттянулось до 
того времени, когда мы, покончив с много­
численными фронтами гражданской войны, 
получили возможность спокойно заняться 
восстановлением разрушенного народного 
хозяйства. Много лет подряд мы все силы 
отдавали на то, чтобы построить мощную 
социалистическую промышленность, чтобы 
укрепить свою страну и в любую минуту 
быть готовыми к отпору.

Нам самолет стал необходим для того, 
чтобы быстро преодолевать огромные про­
странства своей страны; воздушное сооб­
щение родилось как неотъемлемая часть

1 Глава из книги М. В. Водопьянова 
„Полеты”, выпускаемой в свет Издатель­
ством Главсевморпути.

общего плана восстановления и социали­
стической реконструкции народного хозяй­
ства.

У нас не было своей авиационной про­
мышленности, не было своих самолетов и 
моторов, не было даже достаточного коли­
чества своих пилотов. Поэтому нет ничего 
удивительного в том, что первые шаги 
в организации воздушного сообщения в 
стране нам пришлось делать на иностранной 
материальной части.

Я отлично помню 1923 год — год рожде­
ния нашей гражданской авиации. Только что 
созданное Общество воздушных сообщений 
,,Добролет“ собиралось эксплоатировать 
единственную на всю страну воздушную 
линию Москва—Нижний, закупив для нее 
самолеты у немецкой фирмы „Ю нкерс“. 
Когда эти „варяги* прибыли на террито­
рию Советского Союза, оказалось, что на 
них некому летать... Кадры пилотов ро­
ждающегося Гражданского воздушного 
флота состояли исключительно из военных 
летчиков, умевших летать лишь на малень­
ких одномоторных самолетах и не имевших 
понятия о тяжелых пассажирских машинах. 
Немногие из н и х — лучшие пилоты — смо­
гли быстро освоить „Юнкере*. Для вожде­
ния остальных „варягов* пришлось пригла­
сить немецких пилотов и оплачивать их 
труд золотом.

Одновременно с открытием первой воз­
душной линии „Добролет“ организовал 
подготовку своих летных кадров. Этому 
делу многим помог опытный пилот-инструк­
тор, бывший командир одного из авиацион­
ных отрядов на южном фронте, товарищ 
Иеске. Он в рекордные сроки подготовил 
и выпустил на самолете „Ю-13* (Юнкере) 
таких прекрасных пилотов, как 1 алышев, 
Семенов, Шварц, Баранов, Ахриев и дру­
гие. Дорогостоящие немецкие летчики были 
вытеснены, и уже в 1924 году на эксплоа- 
тировавшихся воздушных линиях в экспеди­
ционных и агитационных полетах самолеты 
водили исключительно советские пилоты.

Развитие сети воздушных сообщений в 
нашей стране шло в основном по двум 
линиям: организация связи крупнейших
промышленных центров с Москвой и орга­
низация связи с теми окраинами, в кото­
рых слабо развита сеть железных дорог. 
Таких окраин было две — Север и Средняя 
Азия. По многим причинам, в том числе и 
по той, что на юге летать значительно 
легче, чем на Севере, среднеазиатские 
республики первыми покрылись сетью воз­
душных линий.

До тех пор, пока мы не наладили соб­
ственной авиационной промышленности,
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наша гражданская авиация развивалась не 
так быстро, как это было необходимо 
стране. И только после того, как на наших 
воздушных линиях появились советские 
самолеты, снабженные советскими мото­
рами, стало стремительно расти не только 
количество самолетов на линиях, но и ко­
личество самих линий. Скоро в стране не 
осталось ни одного уголка, где бы не по­
бывал самолет.

За небольшой исторический отрезок 
времени,задевятнадцатьлет, мы далеко ушли 
вперед, навсегда покончив с отсталостью. 
Под руководством ленинско-сталинской 
партии большевиков, под руководством 
своего любимого вождя товарища Сталина 
советский народ построил мощное социа­
листическое хозяйство и достиг исключи­
тельных успехов.

Небывало выросла культурно и окрепла 
экономически наша страна. На всех уча­
стках народного хозяйства вооружилась 
передовой техникой. Выросли люди, кадры, 
в совершенстве овладевшие передовой 
техникой. Теперь мы можем не только 
мечтать о мировых рекордах, но и бороться 
за них. И боремся! С каждым годом со­
ветские люди одно за другим завоевывают 
первые места в мире во всех областях 
техники и экономики, культуры и спорта, 
поднимая знамя достижений своей родины 
на недосягаемую высоту...

Вместе с бурным подъемом Советской 
страны переживает бурный подъем и ее 
авиация. Она помогает преодолевать огром­
ные расстояния, экономит время и сред­
ства трудящихся, она стала неотъемлемой 
частью социалистического строительства. 
И страна любит свое детище. Недаром 
авиационный спорт у нас стал националь­
ным спортом, недаром такой невиданной 
любовью и заботой окружены у нас работ­
ники авиации. За все это они платят своей 
родине беззаветной преданностью и отлич­
ной работой.

Авиационную промышленность нам 
пришлось создавать заново в послерево­
люционные годы. И мы создали ее перво­
классной. Об этом говорят многочисленные 
перелеты, совершенные за последние годы 
советскими летчиками на самолетах и мо­
торах советской конструкции, построенных 
на советских заводах.

В начале .1934 года, раздавленный 
льдами Чукотского моря, погиб пароход 
„Челюскин". Сто две жизни лучших людей 
нашей страны висели на волоске. Казалось, 
не было такого средства, применив кото­
рое можно было бы спасти героических 
челюскинцев. Правительство Послало им на 
помощь летчиков. Никто в м«ре не верил, 
что наши пилоты на машинах отечествен­
ной конструкции и постройки, на совет­
ских моторах, без иностранной помощи 
смогут пролететь зимой по труднейшему 
маршруту и вырвать из ледяного плена

сто две жизни.. Затаив дыхание, люди сле­
дили за этой небывалой в истории экспе­
дицией. И она закончилась блестяще, по­
казав всему миру высокое качество со­
ветских машин, исключительное мужество 
советских людей.

Осенью того же года Герой Советского 
Союза М. М. Громов и его самоотвержен­
ные товарищи Филин и Спирин летали без 
посадки дальше и дольше всех в мире. 
На самолете „РД-АНТ-25“ они продержа­
лись в воздухе семьдесят пять часов, по­
крыв без посадки расстояние в двенадцать- 
тысяч четыреста одиннадцать километров 
по замкнутой кривой. Это были первые, 
нигде не зарегистрированные, но всеми 
признанные мировые рекорды советской 
авиации.

Невидимые нити воздушных линий 
протянулись и в северную часть Советского 
Союза. Пионерами северных полетов были 
известные летчики Чухновский, Галышев, 
Кальвице и Лухт. Эти старые опытные 
пилоты, за исключением Кальвице, до сих. 
пор продолжают летать в Арктике.

Арктика перестала быть необитаемой 
страной, в которой не может жить и ра­
ботать человек. Арктика перестала быть 
пугалом. Советские люди, по инициативе 
великого Сталина, не только покоряют, но 
и осваивают ее. Там, на Крайнем Севере, 
на безлюдных островках и побережье мо­
рей, кипит бурная жизнь. Маленькие зи­
мовки за несколько лет вырастают в го ­
рода, а необитаемые островки украшаются 
высокими радиомачтами новых зимовок. 
В обе стороны Великого Северного мор­
ского пути каждый год проходят десятки 
судов, перевозящих сотни тысяч тонн по­
лезного груза.

Никогда еще не развертывалась так 
широко научно-исследовательская работа 
в Арктике, никогда еще человечество не 
получало такого обильного материала об 
этой таинственной стране, как в наше 
время.Таких результатовмы добилисьтолько 
потому, что в Арктику пошел новый че­
ловек, вооруженный могучей техникой, за­
каленный в эпоху гражданской войны,, 
безгранично любящий родину, ради нее го­
товый в любую минуту пожертвовать 
жизнью.

Среди многообразия техники, которой 
вооружены советские полярники, особое 
место занимает самолет. Он помогал завое­
вывать Арктику, а теперь помогает осваи­
вать ее. С каждым годом расширяется его 
применение, растет его роль. Советский 
Север покрывается густой сетью авиалиний. 
Гигантскими темпами растет количество арк­
тических перелетов. В 1934 году, например, 
советские самолеты сделали всего тридцать 
два полета в Заполярье, а в 1935 году — 
почти в двадцать раз больше — пятьсот 
двадцать четыре полета, налетав около- 
миллиона километров. За десять месяцев^
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1936 года самолеты полярной авиации сде­
лали два миллиона двести тридцать восемь 
тысяч километров, перевезли пять тысяч 
четыреста пассажиров и девятьсот тонн 
грузов. Эти скупые цифры достаточно 
ярко характеризуют собой огромную роль 
самолета в деле освоения Арктики. Сейчас 
полярники не могут себе представить, как 
бы они стали работать без помощи само­
лета. В связи с этим хочется вспомнить 
о том, как он завоевывал свои тепереш­
ние позиции.

Как ни странно, но царская Россия пер­
вой применила на практике самолет за 
полярным кругом. В 1913—1914 годах в 
составе Северной гидрографической экспе­
диции на ледоколах „Таймыр» и „Вайгач" 
впервые находился самолет „Фарман-16\ 
Летчику Александрову не удалось на нем 
подняться в воздух, и он, превратив свою 
машину в аэросани, прошел на ней не­
сколько десятков километров по льду. 
Первым же человеком, летавшим в поляр­

ных странах на самолете, был русский лет­
чик Нагурский.

1913 год оказался неблагоприятным для 
полярных исследований. В этот год не 
вернулись из Арктики русские экспедиции 
Русанова и Брусилова. Летом 1914 года на 
их поиски было отправлено три корабля. 
В составе одной из экспедиций находился 
летчик Нагурский с гидросамолетом „Фар- 
ман“. На этом самолете Нагурский провел 
несколько полетов в районе Новой Земли, 
налетав в общей сложности около десяти 
часов. Все его полеты, несмотря на весьма 
неблагоприятные метеорологические усло­
вия, закончились благополучно. Самолет 
выдержал испытание и завоевал всеобщее 
признание как надежное средство для пре­
одоления огромных расстояний Арктики. 
Крупнейшие полярные исследователи того 
времени сулили ему блестящее будущее. 
Даже убежденный сторонник собачьего 
транспорта для арктических экспедиций, 
американец Роберт Пири, выступая в
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1919 году в Национальном географическом 
обществе Америки, вынужден был при­
знать, что „будущие полярные исследова­
тели, вероятно, используют механические 
средства передвижения, появившиеся за по­
следние годы. Я лично думаю, что в Арк­
тику будут летать по воздуху".

Между тем, самолет продолжал свое 
наступление на Арктику. В том же 
1919 году летчик Вальтер Вруно составил 
проект большого арктического перелета по 
маршруту Амстердам —■ Копенгаген — Ле­
нинград— Ном на Аляске. Ни Вальтер 
Бруно, ни тем более самолет совершенно 
неповинны в том, что этот замечательный 
перелет не состоялся. В этом повинна 
только капиталистическая система хозяй­
ства. У Вальтера Бруно был прекрасный 
проект, но не было денег. И ни одно из 
капиталистических государств не взялось 
финансировать это предприятие. Не на­
шлось и богатых меценатов, обычно прихо­
дящих на помощь в таких случаях.

Дальше благих пожеланий дело не дви­
нулось вплоть до 1923 года, до тех пор, 
пока выдающийся полярный исследователь 
Руал Амундсен не попытался на практике 
осуществить идею дальних перелетов 
в Арктике. Его самолет „Юнкере" был 
доставлен в бухту Уенрайт (Америка). От­
туда Амундсен рассчитывал вылететь на 
Шпицберген через Северный Ледовитый 
океан. К сожалению, во время пробного 
полета самолет потерпел аварию, и пере­
лет не состоялся.

Более счастливым оказался швейцар­
ский летчик Миттельгольцер. Тем же ле­
том он вылетел со Шпицбергена на метал­
лическом гидросамолете „Ледяная птица", 
в течение шести часов сорока минут кру­
жился над Шпицбергеном и благополучно 
опустился на него, покрыв расстояние 
около тысячи километров.

В нашей стране после Нагурского пер­
вый полет на самолете в Арктике был 
проведен только в 1924 году. Энтузиаст 
полярной авиации летчик Чухновский со­
вершил летом этого года несколько поле­
тов над Новой Землей с целью аэрофото­
съемки и ледовой разведки. На опыте этих 
полетов был составлен план использования 
самолетов в Советском секторе Арктики. 
С этого времени начинается расцвет поляр­
ной авиации в нашей стране.

Самолет долго использовывался в За­
полярье главным образом для ледовых раз­
ведок и разведок лежбищ морского зверя. 
Старые моряки скептически относились 
к новой идее, не верили в самолет и его 
значение для арктических плаваний. Капи­
таны многих судов считали самолет на 
борту лишней обузой, не ладили с летчи­
ками, третируя их как белоручек и профа­
нов в морском деле. К счастью, это про­
должалось недолго. По мере того как по­
лярные летчики овладевали техникой поле­

тов над замерзшим морем, приобретали 
навыки в ледовой разведке и проводке 
судов, скептицизм моряков испарялся, и 
они, сами того не замечая, становились 
горячими сторонниками авиации. Теперь 
полярные моряки неохотно идут в плава­
ние, если знают, что им придется обхо­
диться без ледовой разведки с воздуха.

Советские летчики научились хорошо 
летать на Севере. Они возят грузы и пас­
сажиров, разыскивают рыбаков, отнесенных 
в открытое море на оторвавшихся льдинах, 
привозят врачей к тяжело больным и боль­
ных к врачам, поднимают в воздух ученых 
и поднимаются сами с научными приборами» 
изыскивают и прокладывают трассы новых 
почтово-пассажирских линий и т. д. Послед­
нее обстоятельство имеет большое значе­
ние не только для полярной, но и для 
всей гражданской авиации нашей страны. 
Не даром, оценивая значение экспедицион­
ного перелета моего звена на Землю 
Франца-Иосифа, начальник Управления гра­
жданского воздушного флота комкор 
Ткачев заявил:

„Северные перелеты, которые Главсев- 
морпуть организует каждый год, имеют 
громадное исследовательское и техническое 
значение. Летчики СССР каждый год ос­
ваивают новые воздушные пути на Севере. 
Перелеты, совершаемые в различные вре­
мена года, накапливают опыт для органи­
зации регулярного воздушного сообщения 
с отдаленными районами Севера. Опираясь 
на такие исследовательского характера 
полеты, мы уже освоили ряд ответственных 
авиалиний на Севере и Дальнем Востоке”.

# $Ф
Полярные воздушные линии работают 

регулярно. Теперь перед полярной авиацией 
встала более сложная, но не терпящая от­
лагательства задача — открытие и освоение 
трансарктических линии.

Теперь уже мало связать Арктику с цент­
ром страны, мало освоить полеты в Арктике. 
Теперь надо связать кратчайшим путем 
отдельные пункты Советского Союза, нау­
читься летать через Арктику. Нельзя забы­
вать и о том, что кратчайший путь из 
Европы в Америку проходит также через 
Арктику, а важнейшая воздушная линия 
ближайшего будущего — линия Москва — 
Сан-Франциско— пролегает почти прямо 
через Северный полюс. Таким образом 
сейчас перед полярной авиацией во весь 
рост стала проблема трансарктических пере­
летов.

Решением этой проблемы заняты не 
только полярные летчики. Используя бога­
тейший опыт, накопленный за последние 
годы полярной авиацией, над этим вопро­
сом сейчас работают виднейшие летчики и 
авиационные специалисты страны.

Долгое время решение проблемы транс­
арктических перелетов упиралось в мате­
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риальную часть. У нас не было самолетов, 
способных, несмотря на резкую смену 
температур и метеорологических условий, 
покрыть без посадки значительные расстоя­
ния, пролететь над всей Арктикой.

Существует несколько понятий, которые 
вкладываются в слово „Арктика". Мы возь­
мем одно из них — то, которое принято 
у советских полярников, и станем называть 
Арктикой все земли и моря, лежащие 
к северу от полярного круга. Диаметр 
полярного круга проходит через Северный 
полюс и в абсолютных цифрах составляет 
немногим более пяти тысяч километров. 
Таким образом, теоретически нам нужен 
самолет, способный на большой высоте, 
над мешающими полету облаками и тума­
нами, пройти без посадки пять тысяч кило­
метров. При этом самолет должен быть 
оборудован такими приборами, которые 
позволяли бы летчику держать б полете 
правильный курс, вне зависимости от маг­
нитного полюса, так как обычный перио­
дический компас становится весьма нена­
дежным в высоких широтах.

Блестящий перелет Героев Советского 
Союза Чкалова, Байдукова и Белякова по 
„Сталинскому маршруту", совершенный 
летом 1S36 года, показал, что такой само­

лет у нас есть. „АНТ-25“ в труднейших 
условиях Арктики прошел не пять тысяч, 
а около девяти с половиной тысяч кило­
метров и мог пройти больше. Этим пере­
летом было испытано качество материаль­
ной части, построенной целиком на совет­
ских заводах и из советских материалов, 
положено начало практического разре­
шения проблемы трансарктических пере­
летов.

Товарищи Чкалов, Байдуков и Беля­
к о в — новые люди в борьбе за освоение 
Арктики. Их дерзкий перелет был, в из­
вестной степени, неожидан для полярной 
авиании. Он является ценнейшим вкладом 
в сокровищницу опыта полярной авиации. 
Вместе с тем их перелет является не только 
мировым рекордом беспосадочного пере­
лета в Арктике, но и труднейшим переле­
том из всех, которые знала когда-либо 
история авиации.

Они летели по пути, указанному люби­
мым вождем всех трудящихся — товарищем 
Сталиным, Недаром сам товарищ Чкалов 
называет свой маршрут „Сталинским" и 
пишет: „Имя Сталина, его забота о людях, 
его любовь к людям была двигательной 
силой в этом перелете. Сталин был по­
четным штурманом нашего корабля. Его
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имя давало нам отдых и энергию для со­
вершения перелета*.

Их путь проходил от Москвы, через 
весь Север нашей страны, вплоть до суро­
вого Баренцева моря, через это море до 
архипелага Франца-Иосифа, снова через 
Баренцево море, но уже по другому направ­
лению, через Карское море до Северной 
Земли, затем над мало исследованной 
частью нашего материка — над высокими 
горами Якутии, через Становой хребет, 
через богатейший, но дикий Колымский 
край до города Петропавловска на Кам­
чатке. Героический экипаж „АНТ-25" пре­
высил задание партии и правительства, 
опустился не в Петропавловске на Камчатке, 
а на ^тысячу с лишним километров дальше, 
в районе Николаевска на Амуре, покрыв 
таким образом расстояние в девять тысяч 
триста семьдесят четыре километра.

Одно только это расстояние, не считая 
трудностей арктического перелета, лишний 
раз ставит авиацию нашей родины на 
первое место в мире.

До 22 июля 1936 года, до посадки то­
варища Чкалова и его экипажа на малень­
ком острове Удд, кстати сказать — теперь 
переименованном в остров Чкалов, миро­
вой рекорд беспосадочного перелета по 
прямой держали французские летчики 
Росси и Кодос, пролетевшие в августе
1933 года девять тысяч сто четыре и семь 
десятых километра из Бенетта (США) 
в Райяк (Сирия).

Советские пилоты Чкалов, Байдуков и 
штурман !Беляков побили официальный 
мировой авиационный рекорд, установлен­
ный в свое время французскими пилотами. 
Между этими двумя мировыми рекордами 
огромная принципиальная разница.

Французские пилоты летели на побитие 
рекорда на свой страх и риск. Они шли 
на рекорд ради рекорда, стремясь только 
к  ^одному —■ заставить газеты кричать
о себе, прославиться, заработать на 
славе кругленькую сумму и — все. Больше 
их ничто не интересовало и интересовать 
не могло. Видимо поэтому они и выбрали 
наиболее легкий маршрут, пролегающий 
в южных широтах, где это время года 
отличается устойчивой солнечной пого­
дой.

Наши летчики далеки от подобного 
голого рекордсменства. Не для личной славы 
и выгоды добивались они разрешения то­
варища Сталина и советского правительства 
на свой перелет. Имн двигала одна мысль: 
отдать свой опыт и знания на помощь своей 
родине в важнейшем деле освоения Арк­
тики. Отсюда и выбор маршрута. Товарищи 
Чкалов, Байдуков и Беляков пошли по тому 
пути, который сейчас наиболее важен для 
дальнейшего развития воздушной связи 
в стране. Они проложили первую трассу 
трансарктических перелетов, несмотря на 
то, что этот маршрут был наиболее труден

и сулил массу опасностей как для самолета, 
так и для его экипажа.

Трудности, с которыми пришлось встре­
титься во время своего перелета героиче­
скому экипажу , АНТ-25", необычайно 
велики. Мне лично они особенно понятны, 
потому что я — полярный летчик и мне 
неоднократно приходилось не только ис­
пытывать те же трудности, но даже и про­
летать в тех местах, где пролетали герои.

Самая ответственная часть „Сталинского 
маршрута" проходила далеко за полярным 
кругом. Арктика и прилегающие к ней 
области характерны тем, что погода здесь 
меняется чуть ли не на глазах. Мало того, 
Арктика уже давно известна как непре­
рывно действующая „фабрика туманов". 
Нетрудно представить, сколько неожидан­
ностей метеорологического характера им 
пришлось встретить на своем почти десяти­
тысячекилометровом пути. От самого Барен- 
цова моря, например, им пришлось итти 
слепым полетом, не видя под собой ни 
земли, ни воды. Им преградили путь трех- 
ярусные облака. Налетевший циклон по­
крыл льдом крылья самолета, и летчики 
дали знаменательную радиограмму: „Мы 
убедились сегодня в коварстве Арктики, 
какие трудности она несет. Неуклонно вы­
полняем сталинское задание. Трудности нас 
не пугают*. Тем не менее — долгие часы 
вести самолет слепым полетом при встреч­
ном ветре, достигающем семидесяти кило­
метров в час, под силу немногим.

На последнем участке пути коварная 
Арктика применила против смелых совет­
ских летчиков свое самое сильное сред­
ство — обледенение. Это страшный враг 
самолета. Страшный потому, что мировая 
авиация еще не знает настоящего средства 
борьбы с ним. Обледенение почти всегда 
ведет к вынужденной посадке, а иногда и 
к гибели самолета...

Сквозь снежные бури и штормы, сквозь 
непроницаемый полярный туман и обледене­
ние провели свою чудесную машину Герои 
Советского Союза Чкалов, Байдуков и 
Беляков. Они с честью завершили свой 
перелет по „Сталинскому маршруту*. Это 
поистине небывалое событие в истории 
человечества стало возможным только бла­
годаря тому, что отважные советские лет­
чики имели в своем распоряжении пре­
красный советский самолет и в совершен­
стве владели не только техникой пилоти­
рования, но и техникой радио и штурман­
ского дела.

Советская авиация завоевала новый миро­
вой рекорд. Но он у нас не долго останется 
рекордом. Полярная авиация получила в свое 
распоряжение самолет исключительных ка­
честв. На нем полярные летчики смогут 
разрешить и разрешат в ближайшее время 
проблему трансарктических перелетов. Ве­
ликий Северный воздушный путь, по кото­
рому первым прошел самолет героев, станет



М. В. Водопьянов, Мировые рекорды  —  наши 49

трассой регулярных линий, по которым 
будут изо дня в день ходить самолеты 
рядовых полярных летчиков.

От чужеземных „Юнкерсов" с чуже­
земными же пилотами на борту до леген­
дарного „АНТ-25" с его героическим эки- 
.пажем — огромная дистанция. И эту дистан­
цию наша страна пробежала в небывало 
короткие исторические сроки, создав за 
какие-нибудь десять—двенадцать лет свою 
первоклассную авиационную промышлен­
ность, собственные конструкции самолетов 
и моторов, воспитав сталинское племя 
летчиков, в совершенстве владеющих кры­
латыми машинами. Такие чудеса возможны 
только в нашей стране. Так организовать де­
ло под силу только большевистской партии, 
руководимой любимым вождем всех тру­
дящихся — товарищем Сталиным.

II

Герои Советского Союза Чкалов, Бай­
дуков и Беляков своим, небывалым в исто­
рии перелетом положили начало крупней­
шим достижениям, которые показала авиа­
ция нашей родины летом 1936 года.1 Вскоре 
после Чкалова, закончив свой замечательный 
перелет, вернулся в Москву Герой Совет­
ского Союза Леваневский со своим штур- 
маном-орденоносцем Левченко. За месяц 
■с небольшим они преодолели огромное рас­
стояние в восемнадцать тысяч километров, 
проложив новый воздушный путь между 
СССР и США по маршруту: Лос-Анжелос — 
Сан-Франциско — Сиэттль — Джюно — Фер­
бенкс — Ном на Аляске— Уэлен — мыс Отто 
Шмидта — бухта Амбарчик — Булун — 
Якутск — Киренск •— Красноярск — Омск— 
•Свердловск •—• Москва.

Большая часть рейса Леваневского про­
ходила в Арктике, при неблагоприятной 
для полетов погоде.

Трудности преодоления сложных мете­
орологических условий на рядовой пас­
сажирской машине были чрезвычайно ве­
лики. Но вооруженный недюжинным опытом 
полярных полетов, вооруженный знанием 
■своей материальной части, упорный и осто­
рожный Леваневский и его верный спутник 
.штурман Левченко с честью вышли из борь­
бы и благополучно закончили свой путь.

Впервые за много лет советские летчики 
совершили большой эпизодический перелет 
на иностранной материальной части. Для 
советского человека, привыкшего к тому, 
что крупнейшие перелеты нашей авиации 
совершены на самолетах и моторах оте­
чественного производства, это звучит не­
много странно.

1 Статья написана автором до того, как 
тт. Чкалов, Байдуков и Беляков совершили 
новый героический перелет цо маршруту 
.Москва—Северный полюс—Северная Аме­
рика. Ред.

Но история перелета Леваневского не­
сколько необычна. Ранней весной 1936 года 
он приехал в США, чтобы ознакомиться 
с современной авиационной техникой Аме­
рики. Ездил по заводам, встречался с круп­
нейшими авиационными специалистами и 
промышленниками, разговаривал с кон­
структорами и летчиками, обменивался 
мнениями с видными государственными 
чиновниками и министрами. Он убедился, 
что в деловых кругах США царит необы­
чайный интерес к Советскому Союзу, что 
наша авиация и наши летчики пользуются 
большим авторитетом в Америке. Леванев­
ский, как летчик, почувствовал, что откры­
тие прямой трансарктической линии, крат­
чайшим путем связывающей СССР и США, 
становится жизненной необходимостью и 
Америка ждет, когда мы сделаем первый 
шаг.

В недалеком прошлом как с той, так и 
с другой стороны было сделано несколько 
попыток проложить эту воздушную трассу. 
Еще в 1929 году советские летчики Шеста­
ков и Болотов с штурманом Стерлиговым 
на советском самолете совершили первый 
в истории полет из Москвы в Нью-Йорк 
через Дальний Восток и Аляску. Этот пере­
лет был совершен на пределе тогдашних 
возможностей нашей авиации. Позднее, 
в 1933 году, по этому же маршруту летел 
американский летчик Джемс Маттерн. Он 
разбил свою машину на Чукотке под Ана­
дырем. По поручению правительства Лева­
невский вылетел на помощь. С присущим 
ему упорством он не только разыскал раз­
битый самолет Джемса Маттерна, но и 
доставил летчика в Ном на Аляске. В прош­
лом году за попытку пролететь по этому 
маршруту заплатил своей жизнью извест­
ный американский летчик Вилли Пост. Он 
разбился у берегов Аляски, даже недолетев 
до северных окраин Советского Союза.

Несмотря на довольно „мрачное" прош­
лое воздушного пути из Америки в СССР, 
Леваневский решил пролететь по нему еще 
раз, несколько изменив его направление, и 
провести окончательное исследование трас­
сы. В начале лета 1936 года он попросил 
разрешить ему такой полет и прислать для 
него советский самолет. При этом он под­
черкнул, что никаких рекордов ставить не 
собирается и преследует исключительно 
научно-исследовательские цели. Правитель­
ство полет разрешило, но предложило ле­
теть на американском самолете, поручив 
Леваневскому купить машину по своему 
усмотрению.

Леваневский заказал фирме „Вельти* 
самолет — обычный пассажирский лимузин, 
целиком построенный из металла, с одним 
мотором „Райт-Циклон“ в восемьсот девя­
носто лош. сил. Как известно, самолет 
строился под непосредственным наблюде­
нием самого Леваневского, который внес 
в его конструкцию ряд изменений. В част­
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ности, обычный для этого типа самолетов 
двухлопастный деревянный винт был заме­
нен трехлопастным металлическим, отдель­
ные американские приборы для вождения 
самолета были заменены советскими и т. д.

Впервые в истории самолет должен был 
за один рейс пересечь американские штаты: 
Калифорнию, Орегон и Вашингтон, а потом 
Канаду, Аляску, Чукотку, Якутию и Сибирь. 
Маршрут Леваневского был опубликован 
в американской печати, которая, кстати 
сказать, уделяла исключительное внимание 
перелету.

Известный полярный исследователь Сте- 
фанссон, пешком и на собаках исходивший 
маршрут, прислал письмо Леваневскому. 
Указывая на трудности, которые ждут лет­
чиков на этом пути, он предлагал более 
южный, более легкий, но зато и более 
длинный вариант маршрута. Леваневский 
хорошо знает Арктику, много полетал за 
полярным кругом. Он широко известен как 
настойчивый, упрямый в полете пилот. Его 
не пугали трудности, и он отклонил лю­
безное предложение Стефанссона.

В чем состояла сложность перелета Л е­
ваневского? Прежде всего з том, что его 
самолет мог взять на борт слишком мало — 
с точки зрения современной авиации-— го­
рючего, слишком небольшие расстояния 
мог пролететь без посадки. Да, это был не 
„АНТ-25“, способный провести в воздухе 
около ста часов! Затем трудности рождала 
сама задача рейса. Леваневскому нужно было 
самым тщательным образом изучить трассу 
и условия полета на ней. Поэтому он вполне 
сознательно выбрал именно такой тип са­
молета, который совершенно не приспосо­
блен для трансарктических перелетов. Он 
был вынужден рисковать собой и машиной, 
но все же большую часть своего пути про­
шел бреющим полетом под туманом и обла­
ками. Леваневский прекрасно владеет сле­
пым полетом, но он почти не пользовался 
им. „Лететь вслепую я не хотел, — писал 
он. — Ведь мы не собирались ставить ника­
ких рекордов. Мы должны не только лететь, 
но изучить наш путь". И действительно, на 
всем пути от Лос-Анжелоса до Якутска 
экипаж вел хронологические наблюдения, 
изучал условия посадок, температуру воз­
духа, влажность, количество осадков и т. п.

Со стороны метеорологических условий 
перелет Леваневского следует признать 
очень тяжелым. Значительную часть пути 
ему пришлось пройти бреющим полетом, 
едва не касаясь поплавками воды или при­
брежных скал, приходилось садиться в море 
на большую волну и подолгу сидеть на 
месте, ожидая подходящей для взлета по­
годы.

Для трансарктических перелетов нужны 
самолеты типа „АНТ-25", располагающие 
большим радиусом действия. На самолетах 
с относительно небольшим радиусом дей­
ствия ■— а машина Леваневского относится

к их числу — очень трудно бороться с по­
стоянно меняющейся погодой Заполярья. 
Ведь летчику особенно важно иметь хо­
рошую погоду в местах взлета и посадок. 
Лететь при плохой погоде не так уж страш­
но: мы, советские летчики, неплохо владеем 
слепым полетом. Но зато взлететь или сесть, 
не покалечив самолета, при плохой види­
мости, в шторм или в туман, крайне трудно.

Этот полет стоит многих рекордов. Ведь 
всего несколько лет назад мы не смели 
даже мечтать о перелете по маршруту Ле­
ваневского, считая трудности его непре­
одолимыми. . .

Не успел телеграф разнести весть об 
этом изумительном рейсе, как советская 
авиация заставила вновь заговорить о себе 
весь мир: завершил свой перелет Герой Со­
ветского Союза Молоков. Он первый про­
ложил воздушный путь по всему северному 
побережью нашей страны, провел свою ма­
шину от Красноярска до Камчатки, и с 
Камчатки, через Командорские острова по 
побережью Чукотки на остров Врангеля, 
через бухту Тикси, мыс Челюскина, остров 
Вайгач и Архангельск—до Красной столицы. 
Весь этот огромный путь, общим протяже­
нием в двадцать пять тысяч километров, 
проделан на двухмоторной, цельнометалли­
ческой летающей лодке, снабженной совет» 
скими моторами „М-17‘ .

22 июня 1936 года товарищ Молоков 
поднялся над Красноярском и взял курс на 
северо-восток. В этот день был начат заме­
чательный рейс, по своей протяженности 
не имеющий равных. И тем не менее, это 
был не рекордный, а рядовой оперативный 
полет.

Перелет был организован для выполне­
ния двух задач- авиационной и хозяйствен­
но-политической. Первая заключалась в том, 
чтобы пройти с востока на запад по всей 
трассе Великого Северного морского пути, 
проложить путь для регулярных воздушных 
рейсов по этому маршруту. Над разреше­
нием ее работал экипаж летающей лодки— 
пилот Василий Молоков, штурман Алексей 
Ритслянд, бортмеханик Григорий Побежи- 
мов и его помощник Владимир Мишенков. 
Выполнение второй задачи — проверки ра­
боты хозяйственных и партийных органи­
заций Арктики — ложилось на плечи нахо­
дившихся на борту самолета начальника 
Политуправления Главсевморпути товарища 
Бергавинова и его сотрудников.

Инспектируя работу крупнейших поляр­
ных станций Главсевморпути, расположен­
ных по маршруту перелета, товарищ Бер- 
гавинов провел обмен партийных докумен­
тов у коммунистов-зимовщиков, ознакомил­
ся с рядом арктических строек, зимовок, 
культбаз и факторий. Особенно большая 
работа была проделана на острове Вран­
геля.

Всей стране известно гнусное дело 
бывшего начальника острова Врангеля Се-
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менчука и его компании. Несколько меся­
цев тому назад пролетарский суд до конца 
разоблачил и жестоко покарал врагов, об­
манным путем пробравшихся на ответ­
ственнейший участок Советской Арктики и 
пытавшихся там возродить политику цар­
ских колонизаторов. Самолет товарища Мо­
локова привез на остров Врангеля первых 
людей, разъяснивших подлую сущность 
„семенчуковщинъГ. До тех пор, отрезанные 
сотнями и тысячами километров моря и 
снежных пустынь Чукотки от всей страны, 
зимовщики и коренные жители острова
о деле Семенчука и о суровом приговоре 
над ним и его сообщниками знали только 
по отрывочным сообщениям радио.

Прилет товарищей Молокова и Берга- 
винова совпал с празднованием десятилетия

присоединения острова Врангеля к терри­
тории Советского Союза. Участие людей 
с „Большой земли" в этом радостном празд­
нике еще больше подчеркнуло политиче­
ское значение славного перелета.

Молокову пришлось совершать свой пе­
релет в чрезвычайно тяжелых условиях. От 
Красноярска до Охотского побережья ему 
пришлось пройти на своей летающей лодке 
над сушей, следуя течению рек; пройти над 
скалистыми горами Джуг-Джурского хребта.. 
Опытом, выдержкой и смелостью победив 
эти трудности, Молоков благополучно вы­
шел к морю. Казалось, что здесь-то морская 
машина будет чувствовать себя в родной сти­
хии, трудности кончились. Не тут-то было!

Здесь лететь оказалось еще труднее. 
Приходилось брать с бою каждый кило­

Кинооператор 
М. А. Трояновский 
налаживает съемоч­
ный аппарат на 
борту самолета 
полюсной 
экспедиции
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метр, преодолевая обычные для этих мест 
штормы и туманы. Приходилось частенько 
лететь вслепую, не е и д я  н и  моря под со­
бой, ни неба над собой: они были скрыты 
густым туманом. Только высокая летная 
квалификация пилота и безупречная работа 
штурмана позволили вести машину там, 
где, казалось, вести ее было невозможно.

На побережье Чукотки и дальше—вплоть 
до самого Архангельска — товарищ Моло­
ков каждую минуту убеждался в правиль­
ности ледового прогноза, данного Аркти­
ческим институтом на всю нынешнюю на­
вигацию в полярном бассейне. Ледовая об­
становка была исключительно тяжела. Мно­
гочисленные суда, следующие Великим Се­
верным морским путем, изнемогали в непо­
сильной борьбе с десятибалльным льдом. 
То там, то здесь лед оказывался победите­
лем, крепко приковывая к месту судно.

Несмотря на сложность метеорологиче­
ских условий полета в Арктике в этом 
году, несмотря на тысячи трудностей— то­
варищ Молоков благополучно завершил 
свой огромный перелет и, проведя несколько 
дней в Москве, возвратился в Красноярск, 
заключив тридцатитысячекилометровый круг 
и значительно перевыполнив полученное 
задание. Все это свидетельствует о том, 
что наша советская авиация располагает 
исключительными кадрами.и возможностями, 
свидетельствует о том, как велика ее роль 
в важнейшем деле освоения Арктики.. .

* *
*

Освоение Советского сектора Арктики 
идет большевистскими темпами. Сейчас 
можно смело сказать, что девяносто про­
центов ее территории обследовано более 
или менее детально, а значительная часть 
освоена в буквальном смысле этого слова. 
В Арктике осталось единственное место, 
где никогда не был человек — ее сердце — 
Северный полюс. Об освоении этой точки, 
этого самого загадочного места на земном 
ш аре мечтает не один десяток летчиков. 
Они страстно хотят долететь до сердца 
Арктики и опуститься на нем. И я верю, 
что этот перелет будет осуществлен силами 
советских летчиков. 1

Наши летчики идут к сердцу Арктики 
не ради нового мирового рекорда. Рекорд— 
сам по себе, от него мы не откажемся. Но 
главное не в нем. Главное — в проведении 
большой научно-исследовательской работы, 
главное-— в выполнении государственного 
плана освоения Арктики.

Перелетами товарищей Чкалова, Лева­
невского, Молокова советская авиация бле­

1 Как известно, Северный полюс уже 
завоеван. Мечта стала реальностью. Флаг­
манский самолет Водопьянова „Н-170" пер­
вым из звена воздушной экспедиции 
О. Ю. Шмидта сел на Северном полюсе 
21 мая 1937 года. Ред.

стяще доказала, что наши летчики и наши 
самолеты могут летать дальше всех. Но это 
не все.

Советские летчики доказали, что их са­
молеты летают не только дальше всех, но 
и выше всех, могут поднять груз больше 
всех. Я говорю о замечательных полетах 
Коккинаки и Юмашева.

Упорный Коккинаки стяжал себе миро­
вую известность и славу национального 
героя, методически побивая один за дру­
гим мировые рекорды высотных поле­
тов.

В июле минувшего года Коккинаки два­
жды побил мировой рекорд высотного по­
лета с грузом в полтонны, установленный 
еще в 1932 году французским летчиком 
Синьорен, поднявшимся на высоту десять 
тысяч двести восемьдесят пять метров. Кок­
кинаки поднял этот груз на тринадцать тысяч 
сто семьдесят восемь метров, превысив ми­
ровой рекорд почти на три тысячи метров. 
Через несколько дней он завоевал для 
нашей родины второй мировой рекорд вы­
сотного полета с грузом в одну тонну. И 
наконец 7 сентября Коккинаки опять почти 
на три тысячи метров превзошел резуль­
тат рекордного полета итальянских пило­
тов Маури и Оливари, подняв груз в две 
тонны на высоту одиннадцать тысяч двести 
восемьдесят пять метров.

Все полеты этого изумительного летчика 
были совершены на советском двухместном 
самолете „ЦКБ-26“, конструкции инженера 
Ильюшина. И они явились первыми совет­
скими мировыми рекордами, официально 
зарегистрированными Международной авиа­
ционной федерацией.

На этом не закончился перечень славных 
достижений советской авиации. Его про­
должил летчик-испытатель майор Юмашев. 
Он доказал своими полетами, какие огром­
ные неиспользованные ресурсы таятся в со­
ветских самолетах сравнительно старых кон­
струкций. Вместе со своим борттехником 
Калашниковым на рядовой машине „АНТ-6“ 
товарищ Юмашев буквально за несколько 
дней завоевал три новых мировых рекорда 
высотных полетов. 11 сентября 1936 года 
он поднялся на своем самолете с коммер­
ческой нагрузкой в пять тонн на высоту 
восемь тысяч сто два метра (мировой ре­
корд до тех пор принадлежал французскому 
летчику Люссиену Купэ, поднявшему в
1934 году этот груз на высоту шесть тысяч 
шестьсот сорок девять метров). Через пять 
дней на том же самолете он поднял груз 
в десять тонн на высоту шесть тысяч шесть­
сот пять метров (мировой рекорд до тех 
пор принадлежал итальянскому пилоту 
Антонини, поднявшему в 1930 году этот 
груз на высоту три тысячи триста двадцать 
один метр). Еще через четыре дня Юмашев 
побил последний рекорд—поднял на высоту 
почти трех километров огромный груз — 
двенадцать тонн.
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Самолеты в Игарке

Этот рекорд поистине самый изумитель­
ный во всей истории авиации. В Спортив­
ном своде Международной авиационной 
ассоциации он именуется так: „Наибольший 
груз, поднятый на две тысячи метров*. До 
недавнего времени этот рекорд также при­
надлежал итальянскому пилоту Аитонини. 
Еще в 1930 году он поднял на высоту две ты­
сячи метров груз в десять тонн, пользуясь 
самолетом „Капрони Са-90“ с шестью мо­
торами по тысяче сил каждый. Товарищ 
Юмашев поднял двенадцать тонн на вы­
соту две тысячи семьсот метров на само­
лете „АНТ-6“, снабженном всего четырьмя 
моторами по восемьсот сил каждый.

Полетами Юмашева пока что заканчи­
вается список необычайных достижений 
советской авиации за лето 1936 года.

Достижения, показанные в этом году,— 
не предел наших возможностей, а лишь на­
чало выявления их.

Кривая достижений нашей авиации 
круто поднимается и будет подниматься 
вверх.

Рекорды, установленные советскими лет­
чиками, знаменуют собой не только необы­
чайный рост нашей авиационной техники, не 
только необычайный рост авиационных кад­
ров, рост сталинского племени летчиков, 
в совершенстве владеющих этой сложной 
техникой, но и рост авиационной культуры 
в нашей стране. Рекорды совершены на со­
ветской материальной части. Это значит, что 
мы умеем строить свои самолеты и моторы 
не хуже, а лучЩе заграничных: они летают 
выше и дальше, чем заграничные самолеты. 
Это значит, что мы построили лучшую 
в мире авиационную промышленность, что 
она опирается на прекрасную металлурги­
ческую промышленность, дающую высоко­

качественный металл для постройки само­
летов и моторов; что она опирается на 
прекрасную индустрию точной механики, 
дающую сложные и безотказно действую­
щие приборы для вождения самолетов, в том 
числе и приборы для слепого полета; что 
она опирается на передовых ученых, кон­
структоров, инженеров и рабочих, сумев­
ших рассчитать, сконструировать и по­
строить такие чудесные самолеты. А все 
это вместе означает, что мы, если не стали, 
то становимся страной передовой техниче- 
ской культуры, способной конструировать 
и строить на своих заводах и из своих ма­
териалов самые передовые, технически со­
вершенные машины. Это не самовары цар­
ской России!

Старая Россия сотни лет плелась в хво­
сте всех стран мира. Трудно было найти 
настоящего патриота в нищей полудикой 
стране. Русский „квасной" патриотизм дол­
гое время служил всеобщим посмешищем. 
Теперь не то! Теперь мы прочно завоевы­
ваем первенство в мире. Теперь мы—гра­
ждане и хозяева великой страны — имеем 
право гордиться и гордимся ее необыкно­
венными успехами. Мы с радостью сознаем 
себя настоящими патриотами своего социа­
листического отечества. Это чувство овла­
дело каждым. Оно становится всесильным.

Народ стал хозяином своей жизни, сроего 
счастья, своей страны, стал ее подлинным 
патриотом. И мы, летчики, вместе со всем 
своим народом — самые горячие патриоты 
своей родины.

Мы ставим рекорды на своих граждан­
ских самолетах. Но если понадобится, мы 
пересядем на боевые машины. Искусство 
советских пилотов велико, и мы отдадим его 
полностью на защиту границ своей родины.
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А. Е. СМИРНОВ  
Помполит Обской авиагруппы

РАБОТАТЬ БЕЗАВАРИЙНО
(На Обской авналпнип)

Стахановцы советской авиации и одной 
из передовых ее частей — полярной авиа­
ции — должны прежде всего обеспечить 
безаварийную работу. Обская авиагруппа 
за ..последнее время насчитывала 20 удар­
ников и 8 стахановцев. Но это только оди­
ночки, которые подлинным социалистиче­
ским отношением к труду показали отлич­
ные результаты работы.

Стахановские методы работы не стали 
всеобщими. Обская авиагруппа в целом ра­
ботает плохо.

За зимнюю навигацию 1937 года итог 
позорный: 9 вынужденных посадок, 12 мел­
ких поломок, 4 самолетных аварии, 1 мотор­
ная авария и 1 катастрофа. Не обеспечено 
даже нормальное безопасное движение 
наших самолетов. Причины столь позорных 
итогов в основном кроются в забвении 
стахановского движения, в притуплении 
революционной бдительности, в недооценке 
партийно-политической работы. Вокруг 
летных происшествий работы с летным 
составом не велось. Сказалось настроение 
беспечности и самодовольства после без­
аварийной одиннадцатимесячной работы 
в 1936 году.

Руководство авиагруппы не сумело по- 
большевистски руководить работой и пре­
одолевать препятствия, тормозящие стаха­
новское движение. Эги препятствия заклю­
чаются прежде всего в несоответствии 
системы заработной платы уровню стаха­
новского движения (работаем но тарифному

соглашению 1934 года), а Управление 
полярной авиации в этом вопросе про­
являет худший вид консерватизма. На все 
наши запросы оно отвечает только обеща­
ниями прислать новое тарифное соглашение 
по заработной плате.

Другим тормозом стахановского движе­
ния является несоответствие земного обо­
рудования нормальной и безопасной работе 
наших самолетов.

Имеет место недооценка стахановского 
движения со стороны руководящих работ­
ников. Она выражается в слабом руковод­
стве работой стахановцев и ударников, 
в необеспечении их участка необходимыми 
материалами. Не передавался опыт стаха­
новцев и ударников другим работникам и 
т. д. Важнейший участок работы был пре­
доставлен самотеку.

Все недостатки, отмеченные февральским 
Пленумом ЦК ВКП(б) в области партийно­
политической работы, целиком и полностью 
относятся и к нашей партийной организа­
ции. Особенно это подтвердили отчетно­
перевыборное партийное собрание и сове­
щание актива партийных и беспартийных 
большевиков.

Для ликвидации аварийности и налажи­
вания стахановского движения мы считаем 
необходимым провести ряд мероприятий.

Надо пересмотреть все наши кадры, 
которые в значительной степени засо­
рены чуждыми и случайными людьми. Пере­
смотреть их на основе указаний товарища

Ж илы е дома 
на Чукотке
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Сталина, то есть с точки зрения политиче­
ской, заслуживают ли они политического 
доверия, и с деловой — соответствуют ли 
они занимаемым должностям.

Необходимо по-серьезному взяться за 
учебу наших кадров.

Отделу кадров Управления полярной 
авиации необходимо тщательно проверять 
■специалистов перед посылкой их в группы. 
Ведь большая часть засоренности штатного 
состава происходит от отсутствия этой 
■предварительной проверки.

МЕТЕООБСЛУЖИВАНИЕ
Условия полетов в Арктике во много 

раз тяжелее и сложнее, чем в других, более 
южных широтах. Если для современной 
аэронавигационной техники в умеренном 
поясе условия погоды для полетов уже не 
являются непреодолимыми, то на Севере и 
в Арктике они еще очень и очень часто 
представляют самые опасные препятствия. 
Туманы, метели, морозы, осадки и сильные 
ветры на просторах тундры и тайги при­
водят нередко к тяжелым вынужденным 
посадкам и катастрофам. Совсем уже не 
приходится говорить о значительной зави­
симости самолетовождения от условий 
■погоды над водными или ледовыми про­
странствами северных морей.

Все эти обстоятельства придают заботе 
об укреплении и развитии службы погоды
* системе Главсевморпути особую значи­
тельность.

Более пятидесяти метеостанций открыто 
за последние три-четыре года и при том 
яа  таких местах, которые раньше были на 
жарте земного шара белыми пятнами.

Можно без преувеличения сказать, что 
временная передача метеосети на Севере 
Главсевморпути себя оправдала. Только на 
базе самой жизненной артерии Севера — 
Северного морского пути —• и около нее 
можно было создать и укрепить действую­
щую теперь сеть полярных метеостанций. 
Полярный летчик теперь не летит вслепую. 
На отдельных участках трасс он имеет 
■сведения о погоде по всем основным узло­
вым пунктам, а также предсказания погоды 
на ближайшие дни и часы. Это уже достиг­
нуто и достигнуто там, где несколько лет 
тому назад можно было ездить лишь на 
собаках или оленях и то с большим тру­
дом.

Понятно, на достигнутом останавливаться 
нельзя. Метеообслуживание должно быть 
значительно расширено по своему объему 
и качеству. Недостатков у нас в этой обла­
сти еще очень много, и вызываются они 
далеко не всегда объективными причинами 
или, как часто любят говорить, „особыми 
трудностями Севера".

Нужно создать по всей полярной авиа­
ции единую систему заработной платы, 
которая соответствовала бы требованиям 
стахановского движения и стимулировала 
бы стахановскую и безаварийную работу. 
В полярной авиации нужно осуществить 
социалистический принцип — оплачивать 
по качеству труда.

Проведение одних лишь этих мероприя­
тий значительно оздоровит работу, создаст 
условия для безаварийной работы наших 
самолетов.

н. н. КОМОВ 
ПОЛЯРНОЙ АВИАЦИИ

Чем, как не инертностью, методическим 
консерватизмом, отрывом теории от запро­
сов практики, можно объяснить тот факт, 
что мы до сих пор не изучили с точки 
зрения интересов авиации полярные и арк­
тические туманы. Процессы туманообразо- 
вания и обледенения в условиях Арктики 
нами еще недостаточно проанализированы. 
Научной классификации туманов и хороших 
методов их предсказания мы еще не 
имеем. Шкалы методов высот облачных 
форм для условий Арктики мы тоже 
еще не составили. Метеонаблюдатели 
пользуются совершенно нереальной для 
Севера шкалой высот облаков, составлен­
ной для местноеiей значительно более 
южных широт. Поэтому метеостанции дают 
авиации часто нереальную (преувеличенную) 
высоту облаков, что может вести к авариям. 
Техника и методика определения видимости 
совершенно не разработаны. Дают то луч­
шую, то наихудшую видимость, то опреде­
ляют степень прозрачности воздуха, то 
просто дальность видения. Летчики поэтому 
получают несравнимые и часто ложные 
данные по видимости.

Фактический материал для разрешения 
этих практически важных вопросов нако­
плен нашими полярными метеостанциями 
уже в достаточном количестве, а Геофизи­
ческий сектор Арктического института — 
методический центр нашей гидрометео­
службы — до сих пор еще не разработал 
этих весьма важных вопросов и не дал по 
ним необходимых методических указаний.

Не лучше обстоит дело и с методикой 
обработки метеонаблюдений. Существующая 
и общепринятая в настоящее время система 
обработки (методом выведения годовых и 
месячных осередненных данных) авиацию 
в должной степени не удовлетворяет. Ей 
нужны реальные, а не осередненные дан­
ные. Арктическому институту нужно было 
учесть и проверить с точки зрения запро­
сов авиации все существующие на сего­
дняшний день методы обработки метеодан­
ных и предложить в разработанном виде 
наилучшие из них.
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Оперативных климатологических описа­
ний условий полетов на наших полярных 
авиатрассах тоже пока еще нет. Необхо­
димо в кратчайший срок и наиболее под­
ходящими для авиации ^методами такие опи­
сания дать. Эту работу тоже необходимо 
проделать Арктическому институту. Геофи­
зическому сектору института необходимо 
лицом повернуться к Полярной авиа­
ции и удовлетворить ее запросы.

Особое внимание нужно обратить на 
барометрическую нивеллировку наших ме­
теостанций. В Сибири большинство метео­
станций не знает своей высоты над уровнем 
моря, а это приводит к тому, что исполь­
зование барометрических данных на синоп­
тических картах не может быть полноцен­
ным. Это, понятно, снижает качество прогно­
зов погоды. Барометрическую нивеллировку 
нужно провести в первую очередь и как 
можно скорее.

Плохо обстоит также с использованием 
данных аэрологии при анализе синоптиче­
ских карт. Наши синоптики не в достаточ­
ной степени научились еще использовать 
аэрологические вертикальные разрезы ат­
мосферы, что понижает качество прогнозов.

Слепое и часто не совсем умелое подра­
жание методам фронтологической школы 
Бержерона ведет к ухудшению эффектив­
ности в предсказаниях погоды. Нашим 
синоптикам необходимо внимательно учесть 
последние достижения приемов предсказа­
ний погоды в мировой научной мысли и 
все лучшее применить на пользу нашей авиа­
ции, учитывая и особые условия Арктики.

Должное внимание необходимо уделить 
регулярным подъемам метеорографов на

самолетах в определенных стационарных, 
пунктах (аэропорты, авиабазы). Данные 
таких подъемов значительно улучшат ка­
чество прогнозов погоды. А это у нас пока 
еще почти совсем не делается.

Расширить аэрологию на метеостанциях 
постоянно и умело применять ее данные, 
при анализе синоптических карт'— вот 
этого настойчиво требуют интересы авиа­
ции на сегодняшний день.

* **
По сети метеостанций необходимо под­

черкнуть два основных момента. Первое — 
это недостаточная густота станций, особенно 
в Азиатской части СССР. Там одна метео­
станция приходится в среднем на 70—80- 
тысяч квадратных километров, что очень 
отрицательно влияет на качество прогнозов 
погоды (на Украине одна метеостанция при­
ходится, примерно, на 3000 квадратных 
километров). При такой редкости станций,, 
какую мы имеем в Сибири, правильность 
предсказания погоды ставится под большую 
угрозу. Увеличение сети метеостанций 
в Сибири и на побережье Ледовитого 
океана, особенно от Оби до мыса Шмидта — 
задача первостепенной важности на ближай­
шую пятилетку. Все аэропорты необходимо 
окружить кольцом метеостанций в радиусе 
100—150 километров, а по трассам их рас­
положить с промежутками в 50—80 кило­
метров. В настоящее же время расстояние 
между метеостанциями по авиатрассам 
в среднем от 300 до 500 километров.

Месторасположение многих старых стан­
ций, а также и метод их работы ни в коей 
мере не удовлетворяют запросы авиации

Заправка само­
лета горючим 
(река Лена).
Фото И. И. Чере» 
вичного
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Заправка самолета горючим (остров Диксона)

Многие станции расположены в большой 
отдаленности от самой трассы и совсем 
не освещают погоды на аэродромах.

Неблагополучно обстоит дело и с кад­
рами метеоработников. Существовавшая 
заниженная зарплата не позволяет привле­
кать на работу квалифицированных людей 
и вызывает текучесть. Подготовка метео­
кадров для авиации неудовлетворительна, 
так как строится по программам климато­
логической сельскохозяйственной метеоро­
логии и при том еще в научном отношении 
устаревшей. Необходимо перейти к подго­
товке настоящих работников авиационных 
аэрометеорологических станций, владеющих 
достаточным минимумом знаний как в обла­
сти динамической метеорологии, аэроло­
гии, так и в основах аэронавигационных 
дисциплин.

Нельзя обойти молчанием и некоторую 
недооценку значения метеорологии и синоп­
тики со стороны самих работников авиа­
ции.

Не весь летный состав в нужной мере 
знаком с~ основами метеорологии. Данными 
метеоинформаций пилоты и штурманы не 
всегда умеют хорошо пользоваться. Шифро­
вальный код передачи метеосведений не 
всеми из них твердо усвоен, что приводит 
к необходимости давать метеоинформации 
открытым текстом и тем самым загружать 
рации преувеличенным количеством слов.

Руководящие работники авиалиний ча­
сто, недоучитывая важность метеообслужива­
ния, держат вверенную им метеосеть и 
службу погоды „в черном теле", на поло­
жении бедного родственника. Нужно пере­
стать иронически расценивать метеорологию,

как забавное „ветродуйство". Такое отно­
шение к метеорологии является лишь 
запоздалым отзвуком уже изжитого „авиа­
лихачества", когда некоторые говорили: 
„плевать мне на погоду, я летаю при всех, 
условиях". Но мы теперь уже знаем, к чему 
такие рассуждения на практике приводят. 
Частично в культивировании таких взгля­
дов, правда, виновата и сама метеослужба,, 
когда она плохо обслуживает авиацию и 
тем самым теряет свой авторитет. Чем. 
больше разумных требований к метеороло­
гии и службе погоды будут предъявлять 
сами работники авиации, чем больше они 
будут интересоваться метеообслуживанием, 
тем скорее метеорология станет на путь 
действительной и своевременной помощи 
самолетовождению.

Мы твердо уверены, что все эти недо­
статки общими усилиями работников как 
Полярной авиации, так и метеослужбы 
будут изжиты. Уже недалеко то время, 
когда службы погоды будут не только 
давать информации о погоде по трассе,, 
но и своевременно указывать, на какой 
высоте и каким курсом лучше всего 
пройти самолету до намеченной цели. 
Стахановские методы работы в пер­
вую очередь обеспечат нам достижения 
этих задач и ликвидацию недостатков. 
Будем твердо помнить слова т. Вороши­
лова: .Только при заботливом отношении 
к работе метеорологов и повседневном учете 
метеорологических факторов, как важней­
шего элемента обстановки полетной работы,, 
можно избежать аварий, поломок по при­
чине метеорологических условий как на 
земле, так и в полете".
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В. Н. А Н Д Р Е Е В

САМОЛЕТ В ОЛЕНЕВОДСТВЕ

I
Первые попытки использовать авиацию 

в оленеводстве были сделаны в Северной 
Америке для характеристики некоторых 
территорий Аляски. Наблюдения, произве­
денные во время облетов, не сопровожда­
лись научно-обоснованными методами уче­
та пастбищ и кормов, ограничивались лишь 
общим обзором.

Непосредственно в оленеводстве само­
лет используется в Северной Аляске. При 
помощи самолета там производятся розы­
ск и  оленей и собирание их в табуны. 
Пилот, применяя бреющий полет, заставля­
ет ушедшие группы оленей возвращаться 
к центру стада. Известны случаи заброски 
самолетами сена для подкормки голодаю­
щих оленей и лосей в национальных парках 
Соединенных Штатов, когда наземные ви­
ды транспорта из-за сильных снегопадов 
■не могли быть применены.

Большим препятствием использованию 
авиации в зарубежном оленеводстве являет­
ся частновладельческий характер послед­
него. Отдельным фермерским хозяйствам не 
под силу освоить такую совершенную и 
дорогую технику, несмотря на ее очевид­
ную пользу. Совершенно иначе ставится 
вопрос в условиях советского оленевод­
ства. Здесь возможности в применении 
самолета очень велики.

„Являясь образцом передовой техники, 
самолет, став средством скоростных сооб­
щений, способом связи и производствен­
ной машиной в земледелии, лесном хозяй­
стве, промышленности, способствует уско­
рению темпов хозяйственного и культур­
ного развития Союза", писал В. В. Куй­
бы ш ев в приветствии Гражданскому воздуш­
ному флоту СССР в день его десятилетне­
го юбилея.

Становясь фактором хозяйственного и 
культурного развития Крайнего Севера, 
самолет должен сделаться и производствен­
ной машиной в области оленеводства.

Особенно большое значение в настоя­
щее время имеет самолет в процессе ис­
следований и учета пастбищных угодий 
оленеводства.

Несмотря на то, что простейшее земле­
устройство Крайнего Севера подходит 
-к концу, наши представления о кормовых 
ресурсах должны быть значительно уточ­
нены и исправлены. Особенно это относится 
к районам, где организуются машинно-про­
мысловые станции Главсевморпути и ин­
тенсивно происходит коллективизация 
оленеводческих хозяйств.

Неполноценность проводившихся до на­
стоящего времени пастбищных обследова­
ний в основном происходила из-за поверх­

ностного рекогносцировочного характера 
работы. Небольшие отряды специалистов 
с ограниченными транспортными возможно­
стями должны были в короткие сроки об­
следовать миллионы гектаров пастбищных 
площадей. В результате фактически обсле­
довалось не более 5% площади, а осталь­
ные 95% заполнялись по распросам местного 
населения, по догадкам и другими не со­
всем надежными способами.

Более точные пастбищные обследования 
могут быть проведены тремя способами: 
во-первых, путем сплошной геоботаниче- 
ской контурной съемки пастбищной тер­
ритории, на основании которой может быть 
дана карта в масштабе 1:200 ООО; во-вто­
рых, путем сплошной аэрофотосъемки, на 
основе которой может быть составлена 
карта в масштабе от 1 :5000 до 1: 35 000; 
в-третьих—путем аэровизуального (воздуш­
но-глазомерного) обследования.

Несомненно, будущее принадлежит аэро­
фотосъемке. В настоящем же следует от­
дать предпочтение аэровизуальному методу, 
с помощью которого при минимальных 
наземных геодезических работах возможно 
в кратчайший срок получить необходимые 
данные по кормовым ресурсам оленевод­
ства.

Показателен опыт экспедиции Арктиче­
ского института, которая под начальством 
автора летом 1936 года в Ямальском окру­
ге произвела воздушно-глазомерное обсле­
дование пастбищных территорий. Было 
установлено, что все типы пастбищных 
угодий имеют достаточно хорошо распо­
знаваемые признаки различия, руковод­
ствуясь которыми розможно производить 
с воздуха таксацию пастбищных площадей. 
Структура поверхности растительного по­
крова, ее окраска и еще ряд дополнитель­
ных признаков позволяют опытному геобо­
танику безошибочно определять типы 
пастбищ и отмечать состояние, в котором 
онн находятся.

Перед взором исследователя, находя­
щегося на самолете, раскрывается исклю­
чительно яркая и красочная картина расти­
тельного покрова. С небольших высот 
(400—600 метров) могут быть различены 
даже небольшие по площади растительные 
ассоциации. Лишайниковые тундры, пред­
ставляющие основные пастбища тундрового 
оленеводства в зимнее время, выступают 
своими светлыми белесыми тонами. От­
дельные виды лишайников придают опре­
деленный оттенок основному фону: клядо- 
нии (альпийская и лесная) снежно-белый; 
оленья клядония •— сероватый; стереокау- 
лон — пепельно-серый; алектории—сизо-зе­
леный; бриопогон — коричнево-черный и
Т. д .
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Даже степень потравленности лишай­
никового пастбища при известной натрени­
рованности глаза может быть оценена по 
трехбалльной системе.

Моловые тундры имеют зеленовато-бу­
роватые тон! и мелкоячеистую структуру 
поверхности: наличие разнотравных кормов 
на них выделяется зегеными оттенками, 
наличие ерника (полярной березки)—темно­
зеленым оттенком.

В области лесотундры, где появляются 
древесные породы, признаки различия паст­
бищных угодий становятся еще более 
резкими.

Во время полетов экспедиция имела 
возможность зафиксировать различия свы­
ше 70 растительных группировок. Зари­
совка топографической и пастбищной си­
туации с борта самолета производилась 
нами при помощи технических приемов, 
разработанных Трестом лесной авиации. 
Воздушные маршруты прикладывались 
обычными аэронавигационными методами. 
Инструментальное вождение самолета осу­
ществлялось находившимся на борту лет- 
чиком-наблюдателем, который отчасти при­
нимал участие в глазомерной зарисовке. 
Топографическим и геоботаническим закар- 
товыванием по маршруту был занят спе­
циалист-геоботаник, который своей зари­
совкой охватывал полосу шириной в 5 — 6 
километров (по 2,5—3 километра в стороны 
от маршрута) пои высоте полета в 500 мет­
ров. За час полета таким образом охваты­
валась площадь в 600 — 1000 квадратных 
километров.
> В результате полученные по аэромарш­
рутам материалы, аналогичные материалам 
маршрутно-глазомерных съемок, могут быть 
использованы для составления крупномас­
штабной карты.

В виде первого опыта экспедицией бы­
ло произведено воздушно-глазомерное об­

следование южной части территории Ны- 
динского оленеводческого совхоза. За 
один рекогносцировочный и три съемочных 
полета получено полное представление
о пастбищных угодиях территории в 
700 тысяч гектаров. На основе собранных 
материалов составлена карта пастбищ в 
масштабе 1:200 000, подготовляемая в дан­
ное время к печати в масштабе 1 : 500 000. 
Составление карты стало возможным в 
силу того, что на территории совхоза были 
проведены геодезические работы, сопро­
вождавшие" в 1933/34 году внутрихозяй­
ственное устройство его территории.

В результате землеустроительных работ 
была составлена- пастбищная карта (мас­
штаб! 1:200 000). Составленная на основе 
редкой сети наземных маршрутов, она 
страдает схематизмом и неточностями.

Сравним данные по пастбищным обсле­
дованиям указанной территории, проведен­
ным различными методами.

А эровизуаль­

ный метод

Наземный
метод

(землеустрой­
ство)

Длина марш­
рутов . . . . 1$00 км ] ООО км

Продолжи­ •
тельность об­
следования . . 10,5 ч. 10 мес.

(за 5 дней) (за 2 года)
% обследо-

ванности тер­
ритории . . . 130% 6%

Сравнение явно не в пользу наземного 
обследования.

■Самолет перед 
авылетомна съемку 
ж Обской губе
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Сравним также качество пастбищных 
карт масштаба 1:200 ООО.

Карта» соста­ К арта, соста­
вленная по дан­ вленная по дан­
ным аэрови зу ­ ным наземных
ального обсле­ землеустрои­

дования тельных работ

Количество -

пастбищных ти­
пов ................. 34 11

Количество •
контуров . . . 316 . 112

Средний
размер конту­
ров ................. 2995 га 6897 га

Карта, составленная по материалам аэро­
визуального обследования, оказывается бо­
лее детальной и более полной.

Таким образом основные моменты, опре­
деляющие применимость аэровизуального 
метода к обследованию пастбищных терри­
торий оленеводства (различимость типов 
пастбищных угодий, возможность их каче­
ственной оценки и картографирования с 
самолета), работами экспедиции разрешены 
в положительном смысле.

По скорости и полноте охвата террито­
рии аэровизуальное обследование во много 
раз превосходит наземное. Отметим еще, 
что обзор сверху дает более объективное 
представление о составе и конфигурации 
площадей, нежели наземные наблюдения. 
В равнинных местностях у наземного на­
блюдателя картина растительного покрова, 
даже на близких расстояниях, искажается 
перспективой; в условиях расчлененного 
рельефа условия для обзора на земле ста­
новятся еще хуже. Лишенный недостатков 
аэровизуальный метод заслуживает таким 
образом внимания с точки зрения не толь­
ко темпов, но и качественных показателей.

Однако не следует и переоценивать 
значение нового метода: полученные при 
его помощи карты могут быть, очевидно, 
по точности не крупнее масштаба 1 : 500 000 
или 1 :400 000, карты же масштаба 1 : 200 000 
и 1 :100 000 следует расценивать лишь как 
схемы. Материалы аэровизуального обсле­
дования могут иметь значение лишь в слу­
чае проверки их в известной части назем­
ными маршрутами и корректирования та­
ксационной работы спусками в некоторых 
пунктах на землю; в силу пестроты тун­
дровых покровов неизбежны схематизация 
и обобщение пестрых мелких участков в 
более крупные выделы. Расшифровка по­
следних производится глазомерно, что по­
нижает точность обследования. Выходом из 
этого положения являются аэрофотосъемка 
небольших пестрых участков и установле­
ние по снимкам процентного соотношения 
типов пастбищ.

Следует заметить, что экспедицией был 
произведен с небольших высот (500—600' 
метров) ряд фотоснимков аппаратом „ФЭД%. 
на которых исключительно хорошо высту­
пают отличия мельчайших растительных, 
группировок. Их дешифрирование для 
опытного геоботаника не представляет за* 
труднений. Аэрофотосъемка в тундре и 
лесотундре может наиболее точно отобра­
зить пастбищную ситуацию.

Итак, обследование с участием самолетам 
должно строиться комплексно. Наибольший 
удельный вес должен получить аэровизуаль­
ный метод, которым обследуется „вся тер­
ритория. Наиболее пестрые участки (но не 
более 3—5% от всей площади) аэрофото- 
графируются. Наземные работы сводятся 
к геодезическому обоснованию съемки пу­
тем определения нескольких астрономиче­
ских пунктов и полуинструментальной 
съемки ряда ориентиров,' а также к про­
верке пастбищной ситуации по одному 
или нескольким линейным маршрутам, по- 
которым должно быть одновременно про­
изведено тщательное пастбищно-геобота- 
ническое изучение всех типов угодий.

Стоимость подобного комплексного об­
следования в конечном итоге должна быть, 
меньше, нежели стоимость работ, прово­
димых в настоящее время. 1

Успешное развитие в СССР за послед­
ние годы авиационных лесообследователь­
ских работ, в основу которых положена 
комбинация аналогичных методов, говорит
о правильности намеченного пути.

II

В т о р о й  вид применения самолета в 
оленеводстве—учет животных с воздуха— 
не представляет чего-либо принципиально­
нового. Успешные подсчеты лосей с само­
лета—глазомерные и путем фотографиро­
вания—производились в Америке. У нас 
в Союзе путем фотографирования подсчи­
тывался морской зверь и котики на леж­
бищах. Были также опыты глазомерного 
подсчета диких оленей.

Нашей экспедицией в 1Ё36 году уста­
новлено, что самолет, летящий на высоте 
600 метров, не пугает оленей. На глубоких 
виражах возможно произвести глазомерный 
пересчет небольшого стада (до 150—250- 
голов) на открытой местности за 3—5 
минут.

Большое значение может иметь аэрофо­
тографирование стада. Аппаратом ФЭД с 
высоты 600 м при небольшом отклонении 
(до 30°) оси аппарата от вертикали захва­
тывается площадь не менее 8 гектаров. 
На ней свободно может разместиться стадо

1 По предварительным данным, аэрови­
зуальное обследование с наземным обосно­
ванием без аэрофотосъемки обойдется^ 
в 3 — 5 копеек за гектар.
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в  2—3 тысячи голов. Наилучшим фоном 
■является снег, в летнее время—ягельная 
тундра или низинное осоковое болото. 
При увеличении снимков олень получается 
в виде удлиненной точки. Конечно, указан­
ными способами аэроинвентаризации мож­
но учесть лишь общее количество голов 
■без выделения полово-возрастных групп. 
Однако этот прием может иметь значение 
особенно для учета поголовья в единолич­
ном секторе, сведения о котором до сих 
пор страдают неточностями. Аэрофото­
снимки стад являются объективными доку­
ментами учета, устраняющими невольные 
■просчеты.

Учет оленей с воздуха может произво­
диться довольно часто. Он не требует тех 
больших трудовых затрат, с которыми свя­
зана инвентаризация в корралях, и не 
сопровождается беспокойством стад. Он 
может найти применение в промежуточные 
сроки между основными просчетами в кор­
ралях, а также как метод контроля или 
единовременных переписей.

Т р е т и й  вид применения самолета 
в оленеводстве — разведка предполагаемых 
маршрутов кочевий. В культурно поставлен­
ном социалистическом хозяйстве производ­
ственный план предусматривает определен­
ный ^маршрут кочевания каждого стада. 
План кочевания исходит из общего плана 
использования пастбищ хозяйства. Однако, 
в силу трудности предусмотреть ход погоды 
и местных особенностей на новых террито­
риях совхозов, план пастьбы нарушается. 
При ограниченных транспортных средствах 
почти невозможно заблаговременно произ­
вести рекогносцировку намеченных маршру­
тов. Между тем крайне желательно, напри­
мер, просмотреть выделенные места зимовок 
.поздней осенью перед снегопадом: выяснить, 
ее произошли ли гари за летнее время, не 
имели ли места хищнические потравы 
ягельников и т. д. Важно заранее произве­
сти рекогносцировку отельных пастбищ, 
выяснить состояние на них снегового по­
крова, определить состояние ледового по­
крова на реках, через которые предстоит 
переход на места летовок; выяснить состоя­
ние развития зеленых кормов на летних 
пастбищах и дать указания о темпах по­
движки стад с мест отела к северу.

Все это легко осуществимо при помощи 
■самолета, который во многих случаях ока­
жется единственно возможным средством. 
Н ет сомнения, что пастух — начальник 
стада — осмотрев пастбища с самолета по 
своему маршруту, сумеет лучше и полнее 
организовать их использованием специалист 
совхоза или колхоза (технический директор, 
зоотехник и т. п.) после подобного про­
смотра сумеет лучше руководить органи­
зацией пастьбы.

Ч е т в е р т ы й  возможный вид примене­
ния самолета в оленеводстве — проверка 
выполнения плана использования пастбищ

и расположения стад отдельных хозяйств. 
Во время полетов над Ямальскими тундрами 
мы замечали чумы на расстоянии до 4 ки­
лометров в сторону от маршрута, выпасаю­
щееся стадо в 2—3 километрах; следы 
оленьих троп как на снегу, так и на боло­
тах прекрасно заметны с высоты 400— 
600 метров.

Нужно отметить, что проекты земле» 
устройства оленеводческих территорий 
осуществляются на практике не полностью. 
Группы кочевых хозяйств не придержи­
ваются выделенных им пастбищных терри­
торий, нередко нарушаются границы паст­
бищ, отведенных совхозам и колхозам. При 
отсутствии быстрых транспортных средств 
представители районных и окружных орга­
нов лишены физической возможности про­
верить и точно установить пути кочевий 
и расположение оленеводческого населения, 
а землеустройство оказывается проведенным 
чисто формально. Воздушное патрулирова­
ние может за короткий срок выяснить рас­
положение стад и установить случаи нару­
шения.

Остановимся еще на вопросе применения 
самолета для борьбы с хищниками олене­
водства. Активные методы борьбы с вол­
ками, наносящими огромный ущерб олене­
водству, до сих пор применяются крайне 
слабо. Уничтожению волков в известной 
мере также препятствует ограниченность 
транспорта.

Использовать самолет в этом деле надо, 
во-первых, для учета волков, во-вторых, 
для быстрой переброски в места появления 
волков охотничьих бригад. Разбрасывание 
в известных местах отравы (отравленного 
стрихнином мяса, стеариново-восковых 
гильз и пр.) в условиях Севера едва ли 
осуществимо, это может повлечь отравле­
ние ценного пушного зверя, в первую 
очередь песца, а также собак.

Наконец, ш е с т о й  вид применения 
самолета в оленеводстве — использование 
для живой связи с кочующими стадами 
и хозяйствами. Самолет в большинстве 
случаев явится наиболее удобным, быстрым, 
а часто и единственно возможным сред­
ством связаться со стадами, уходящими 
в отдаленные маршруты, особенно в летнее 
время. Самолет, вылетевший из центра 
округа или района, или из совхоза, сни­
жаясь в расположении базы, может доста­
влять почту, газеты, директивные мате­
риалы, завозить людей и необходимые 
грузы. В августе 1936 года на самолете 
экспедиции из Ныдинского оленеводческого 
совхоза в промежуточную базу совхоза на 
расстоянии 200 километров была заброшена 
в два рейса бригада Сельхозотдела Главсев­
морпути. Одновременно перевезены почта и 
свежий хлеб, в котором пастухи испытывали 
сильный недостаток. Этот местный рейс, 
также как и все маршруты экспедиции, 
совершенные в местностях, где впервые
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появлялся самолет, прошел благополучно. 
Появление самолета в тундре наряду с вы­
полнением непосредственных заданий улуч­
шает моральное состояние кочующих 
в тундре людей, связывая их живыми ни­
тями с „Большой Землей".

Все летные работы, связанные с обслу­
живанием оленеводческого хозяйства Край­
него Севера, должны проводиться в районах 
тундры и лесотундры — районах, с аэрона­
вигационной стороны мало изученных. 
Воздушные трассы Севера пролегают вдоль 
рек (Обь, Енисей, Лена) и морских побе­
режий* в силу чего в летнее время исполь­
зуются почти исключительно гидросамолеты. 
В распоряжении экспедиции Арктического 
института находились самолеты типа „ЛП-5" 
и „МП-1“. Оба типа отличаются рядом не­
удобств, в частности неприспособленностью 
к посадке на сушу, большой воздушной 
скоростью, излишней мощностью моторов 
и др. Наилучшим типом самолета для вы­
полнения рассмотренных работ являлась бы 
амфибия типа „Л1-2“, с несколько более 
мощным мотором и более прочной кон­
струкции.

Значительные трудности, в частности на 
Обском Севере, представляет обслуживание 
самолетов радиостанциями, В силу того, 
что в районе Обской губы кроме станций 
Главсевморпути часть станций находится 
в ведении Наркомсвязи и Рыбтреста, по-

АЭРОГРАФИЯ
Большинство крупных завоеваний на 

Севере неразрывно связано с работой по­
лярной авиации. За одну только арктиче­
скую навигацию 1936 года самолеты Глав­
севморпути налетали 10 900 часов и покрыли 
за это время более 2 миллионов километров. 
Перевозка авиацией массовых грузов и лю­
дей становится явлением нормальным.

Еще более высоко поднимется роль 
северной авиации в третьем пятилетии. 
Сейчас надо решить ряд вопросов, имеющих 
большое значение для перспектив третьего 
пятилетнего плана.

Выдающаяся роль авиации на Севере 
несомненно требует того, чтобы ее работа 
протекала в условиях, гарантирующих бе­
зопасность полетов.

Несмотря на большое число проведенных 
исследовательских работ, Север остается 
еще областью мало изученной. Особенно 
низка картографическая изученность.Севера. 
Значительная часть территории его или 
совсем не имеет карт крупного масштаба, 
или имеет карты самого первого прибли-

лучается полнейший разнобой в их работе. 
Радиотелеграмма, посланная через станцию 
Наркомсвязи в Се-яга, передается, например, 
на соседнюю станцию Главсевморпути,, 
в Новый Порт, через ряд промежуточных 
станций и приходит к месту назначения 
с запозданием на 2—3 суток. В силу этого 
затруднилось получение метеорологических 
сводок, а появление самолета на большин­
стве станций и баз оказывалось неожидан­
ным. Эго является большим препятствием 
внедрению самолета в северное хозяйство.

Одновременно встает вопрос об органи­
зации авиационных баз. Нам кажется, что- 
в организационном отношении лучше всего 
обслуживаться самолетами, имеющими свою- 
базу вблизи, а не прилетающими издалека. 
Однако передача самолетов отдельным хо­
зяйствам Главсевморпути по техническим 
и экономическим соображениям едва ли 
целесообразна. Отдельный оленеводчески» 
совхоз, или промыслово-охотничья станция, 
или полярная зимовка, имея один самолет, 
не смогут его как следует обслужить и в то 
же время не смогут дать ему постоянной 
и равномерной нагрузки. Правильнее со­
здать при организуемых машинно-промысло­
вых станциях (аналогичных МТС) специаль­
ные авиабазы, самолеты которых могли бы 
на договорных началах обслужить все 
местные специальные потребности совхо­
зов, колхозов и экспедиций.

Е. П. М ИКЛАШ ЕВСКИЙ
Ст. инженер Полярного отдела.
Аэрографического института^ 

Аэрофлота ' 1

НА СЕВЕРЕ
жения, содержащие в себе большие по­
грешности. Работающий в этих местах 
пилот не имеет, таким образом, самого- 
основного пособия для самолетовождения. 
Многие районы Севера очень слабо изучены 
и в метеорологическом отношении. Очень 
скудны сведения о магнитном склонении 
в Арктике. Далеко не достаточны сведения
о местах, годных для посадки самолетов,,
о гидрологическом режиме тех водоемов, 
которые могут служить местами посадки 
для гидросамолетов.

И вот, в то время, когда на службу 
обеспечения безопасности кораблевождения 
в морях и реках Арктики поставлено спе­
циальное Гидрографическое управление- 
Главсевморпути, аэрографическая служба- 
в системе Главсевморпути-— почти пустое 
место.

Делами авиации на Севере ведает 
Управление полярной авиации, сокращенна 
именуемое Авиаарктикой. У работников- 
Ави Арктики нельзя отнять целого ряда 
крупных заслуг. Но до сих пор недооце-
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нено большое значение для авиации земного 
оборудования и пособий, создаваемых для 
облегчения самолетовождения.

Многие работники Авиаарктики еще 
рассуждают так: пролетели на самолете по 
какому-нибудь маршруту— значит открыли 
новую воздушную линию. Они не чувствуют, 
как много надо поработать над новой трас­
сой воздушного пути, чтобы действительно 
можно было считать новый воздушный 
путь открытым.

Начальник Главсевморпути О. Ю. Шмидт 
правильно заметил:

.Нелепо требовать от авиатора напря­
женного геройства в таких условиях, где 
можно создать нормальное положение, 
когда можно летать без геройства. Пусть 
они проявляют геройство тогда, когда они 
перелетают через океан, но почему с ге­
ройством нужно летать из Енисейска в Ту- 
руханск — это непонятно".

Ярким выражением недопонимания руко­
водством Авиаарктики значения нормальных 
условий для полетов служит его отноше­
ние к аэрографическим работам на Севере.

В Авиаарктике существует аэрографи­
ческая часть, находящаяся в подчинении 
оперативного отдела. Но она не справляется 
с поставленными задачами. Работа сдается 
на сторону. В 1936 году на Обь едут со­
трудники Института инженеров граждан­
ского воздушного флота. Какие-то работы 
на Обской линии сдаются Мелиоводстрою. 
В работу включается Гидрографическое 
управление Главсевморпути. Что-то де­
лает кооперативная Художественная мастер­
ская.

Отпускаются большие средства, но они 
распылены и попадают в неопытные руки. 
Только Гидрографическое управление, имею­
щее большой опыт в родственных аэрогра­
фии гидрографических работах, дает хоро­
шую продукцию. Мелиоводстрой дает брак. 
Институт инженеров гражданского воздуш­
ного флота возвращается с пустыми руками. 
Большие средства вылетают, на ветер.

Надо положить конец имеющему место 
нетерпимому состоянию аэрографических 
работ на Севере. Ведь ни для кого не се­
крет, что скверное состояние работ по обес­
печению безопасности самолетовождения 
на Крайнем Севере, вызвало уже не одну 
аварию, стоившую государству немалых 
денег, а иногда и жизни людей.

Каковы же пути к решению этой про­
блемы?

Надо создать солидный орган, который 
объединил бы в своих руках всю аэрогра­
фическую работу на Севере. Север надо 
систематически изучать, с точки зрения 
аэрографии, тщательно изучать результаты 
каждого полета. Нужно иметь исчерпы­
вающий учет всех северных авиабаз, с по­
дробной их характеристикой. Нужно подби­
рать имеющийся картографический материал

по Северу, а также множество описательных 
материалов, которые, после соответствую­
щей обработки, могут быть поставлены на 
службу аэрографии.

Особенное значение имеют систематиче­
ский подбор и обработка данных всех се­
верных метеорологических станций. Совер­
шенно нетерпимо такое положение, когда 
ценнейшие метеорологические наблюдения 
полярных станций по нескольку лет лежат 
необработанными. Это до настоящего вре­
мени еще имеет место (например: метео­
станции Чукотского полуострова).

Северный аэрографический орган, по­
мимо систематического изучения Севера, 
должен проводить и экспедиционные аэро­
графические работы по детальному изуче­
нию отдельных трасс или районов.

Вопросы методики аэрографических ра­
бот на Севере тоже требуют специальной 
разработки. Краткость северного лета и 
плохая изученность Севера требуют приме­
нения каких-то особенно эффективных 
методов аэрографических работ.

Нужно создать, по типу гидрографиче­
ского судна, специальный аэрографический 
самолет. На таком самолете, помимо обыч­
ного комплекта приборов, должно быть 
установлено специальное аэрографическое 
оборудование. В состав его должны вхо­
дить: фотоаппараты для плановой и перспек­
тивной аэрофотосъемки, пеленгаторы и 
бортвизиры для производства визуальной 
съемки с самолета, воздушные эхо-лоты и 
целый ряд других приборов, частично жду­
щих еще своих конструкторов. Заманчивой 
представляется идея применения для аэро­
графических работ небольшого дирижабля.

Необходимость создания специального 
северного аэрографического органа уже 
назрела. Трудно предрешить, где должен, 
быть создан такой орган. Этим должно 
заняться руководство Главсевморпути, со­
вместно с руководством Аэрофлота. Но ясно 
одно: аэрографический орган не может 
быть придатком оперативного отдела 
Управления полярной авиации.

Одним из возможных вариантов бу­
дет создание при Главном управлении 
Севморпути Аэрографического управления, 
образованного по типу Гидрографического 
управления.

Другой возможный вариант — это сохра­
нение и развитие существующего Полярного 
отдела Аэрографического института Аэро­
флота.

Можно быть твердо уверенным, что, если 
аэрографическая работа на Севере найдет 
правильное разрешение, результаты этого 
не замедлят сказаться на всей работе по­
лярной авиации и мы быстро добьемся 
того, что героизм наших славных полярных 
летчиков не будет распыляться по мелочам, 
а сможет быть сконцентрирован на тех 
участках, где он действительно необходим,
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А. А. РО Д Н Ы Х

НА ВОЗДУШНОМ ЖАРЕ К СЕВЕРНОМУ ПОЛЮСУ

(Экспедиция Андрэ 11 ию ля 1897 года)

11 июля исполнилось 40-летие отлета 
экспедиции Андрэ с его спутниками Стринд- 
бергом и Френкелем к Северному полюсу 
на воздушном шаре „Орнен" (орел).

Мысль о достижении Северного полюса 
воздушным путем явилась у шведского 
инженера Андрэ еще задолго до полета. 
13 февраля 189э года Андрэ в Стокгольм­
ской академии наук изложил свой проект 
полярного путешествия на воздушном шаре, 
который затем был повторен 15 февраля 
в Шведском географическом обществе. 
18 июля он делал доклад в Парижском 
воздухоплавательном обществе. Наконец на 
Географическом конгрессе в Лондоне им 
был подробно доложен „Проект полярного 
путешествия на воздушном шаре" на засе­
дании 29 июля 1895 года.

Интерес к проекту Андрэ был огромен. 
Получив от людей науки одобрение, он по 
своим чертежам заказал в Париже Лашамбру 
воздушный шар.

В начале 1893 года шведское правитель­
ство известило Россию, Англию, Данию и 
Соединенные .Штаты об отправлении экспе­
диции Андрэ с просьбой принять все за­
висящие от них меры к оказанию помощи 
и содействия отважным путешественникам 
на обратном пути.

От Русского географического общества 
было тогда по всему северу России разо­
слано для расклейки объявление, в котором 
говорилось: „Ветры могут занести шар этот 
в Россию или в Сибирь, где в таком слу­
чае люди, находящиеся в корзине шара, 
дадут ему опуститься на землю... Воздуш­
ный шар не может причинить вреда даже 
и малым детям. Не только не надо, значит, 
опасаться шара, а тем более людей, нахо­
дящихся в корзине, но следует оказать 
людям этим помощь при спуске. . .  Если бы 
иностранцы с шара не могли немедленно 
заплатить за услуги, им оказанные, это не 
должно удерживать от подания им помощи 
и всякого содействия, так как все издержки, 
какие будут при этом сделаны, будут воз­
вращены, а лица, оказавшие услуги, будут 
награждены шведским королем. Всякого, 
кто увидит шар с людьми пролетающим 
далее того места, с которого он замечен, 
просят сообщать, о том всем встречным- 
поперечным, чтобы дошла весть о пролете 
шара до начальства.. .*

Сарай для строившегося в Париже воз­
душного шара был выстроен на Датском 
острове у Шпицбергена.

Шли приготовления к отлету на Север­
ный полюс. Однако погода 1896 года не 
«благоприятствовала совершению путеше­

ствия, и его пришлось перенести на сле­
дующий год.

За это время шар был увеличен в объеме 
на 300 куб. метров и стал уже объемом 
в 4800 куб. метров. Материалом для обо­
лочки служил китайский шелк. Цилиндриче­
ской формы гондола, сплетенная из прутьев, 
крытая крышей, имела внутри два спальных 
места. Запас пищи был рассчитан на три 
с половиной месяца. Над гондолою нахо­
дился парус, а с гондолы свешивались три 
гайдропа длиной по 450 метров. Кроме того 
воздушный шар был снабжен 8 балластными 
70-метровыми веревками, парусиновой лод­
кой и тремя санями.

11 июля 1897 года около 3 часов дня 
Андрэ со своими спутниками — физиком 
Стриндбергом и метеорологом Френкелем— 
тронулся в путь при небольшом количестве 
свидетелей. Среди них находился один из 
строителей воздушного шара француз Ма- 
шюрон.

Воздушный шар стремительно поднялся 
вверх, затем под влиянием действия воз­
душного потока он стал быстро опускаться. 
Коснувшись воды, шар поднялся вновь и 
пришел в равновесие на высоте около 
50 метров.

Первой вестью от Андрэ явилась третья 
депеша голубиной почтой. Голубь прилетел 
на норвежское судно „Алкен", был застре­
лен, и при нем была найдена голубеграмма 
Андрэ от 13 июля, извещавшая редакцию 
шведской газеты „Афтонбладет", что он и 
все его спутники здоровы и что это третья 
голубиная почта. Очевидно первые две 
пропали из-за гибели голубей.

Время шло, а дальнейших вестей от 
Андрэ не поступало, что вызвало в Шве­
ции тревогу за участь полярной экспеди­
ции.

В Северную Сибирь на поиски Андрэ 
была организована спасательная экспедиция 
в составе Стадлинга, Нильсена и Германа 
Френкеля, брата воздушного путешествен­
ника Кинга Френкеля. Экспедиция отправи­
лась из Стокгольма через Петербург в Се­
верную Сибирь 20 апреля 1898 года. Однако 
поиски эти в Сибири остались безрезуль­
татными.

В 1900 году рыбаками и китоловами были 
найдены плавающие буйки Андрэ за №№ 3 
и 8. Но в буйках ничего не оказалось.

Гибель воздушных путешественников 
становилась очевидной. В начале 1913 года 
был извлечен из водыу Шпицбергена другой 
буек за № 10. Знаток северных течений 
доктор Наторст, судя по местонахождению 
буйков, высказал предположение, что окон­
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чательная гибель экспедиции Андрэ произо­
шла между Землей Франца-Иосифа и Н о­
вой Землей.

С 1909 по 1925 год появлялись по 
временам слухи о воздушном шаре Андрэ 
и^о судьбе воздушных путешественников. 
Такие слухи впервые были получены 
в ноябре 1909 года от эскимосов, живших 
на крайнем севере Канады у Берингова 
моря. Затем прошел слух в мае 1914 года 
из Якутска от одного инженера, работав­
шего на золотых приисках и узнавшего от 
кочевников-тунгусов якобы о найденной 
ими в тайге , летучей лодке". Наконец 
в декабре 1925 года через датского поляр­
ного исследователя Кунд Расмуссена про­
шел слух о гибели экспедиции Андрэ от 
рук эскимосов, принявших членов экспеди­
ции за „сынов дьявола”. Дальнейшие дан­
ные показали, что слухи были далеки от 
истины и остаются лишь характерными 
показателями разноречивых предположений 
того времени.

Гибель экспедиции Андрэ стала уже 
забываться, как вдруг 6 августа 1930 года 
норвежской научно-промысловой экспеди­
цией случайно был обнаружен лагерь Андрэ 
на острове Белом, на северо-востоке от 
Шпицбергена. Сначала были найдены трупы 
Андрэ и Стриндберга. Обнаружены запис­

ные книжки и фотографические пленки 
(часть которых удалось проявить). Палатка 
была из баллонной материи воздушного 
шара. Неподалеку от Андрэ лежал примус 
в нем был еще керосин.

Когда в Швеции стало известно, что 
найден лагерь Андрэ, от шведской прессы 
был командирован журналист Стубендорф 
на остров Белый для производства дальней­
ших поисков. Ему удалось найти труп и 
третьего участника экспедиции Андрэ, 
Френкеля.

9 октября останки Андрэ, Стриндберга 
и Френкеля были преданы огню в крема- 
ториуме в Осло.

Оставшийся дневник Андрэ дает неко­
торую возможность представить картину 
полета и его прекращение. Воздушный шар, 
терявший постепенно газ, к утру 13 июля 
1897 года окончательно отяжелел от сырости 
и, несмотря на большое количество выбро­
шенного балласта, не смог больше подняться 
выше длины своего гайдропа, опустился и 
стал прикасаться гондолой ко льду. На 
следующий день, 14 июля, в 7 часов 
30 минут утра пришлось уже совершить по­
садку на лед и начать санную экспедицию 
по дрейфующим льдам. После ряда тягост­
ных приключений экспедиция Андрэ закре­
пилась 5 октября на твердой земле — не-
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большом островке Белом. Точных сведений
о дне гибели Андрэ не осталось, так как 
последняя разборчивая запись в дневнике 
относится к 7 октября. Смелая попытка 
Андрэ достигнуть Северного полюса воз­
душным путем не удалась.

Полет к Северному полюсу стал возмож­
ным только в условиях нашей страны. 
Завоевание Северного полюса с воздуха 
уже совершено. На полюсе водружен 
флаг Союза советских социалистических 
республик.

ХРОНОЛОГИЯ ПОЛЕТОВ В СОВЕТСКОЙ АРКТИКЕ
1914

Полеты Нагурского у берегов ^Новой 
Земли. Первый самолет в Арктике.

1924
Полеты Б. Г. Чухновского в Карском 

море. Первый опыт применения самолета 
для разведки льдов.

1925 ,
Перелет Б. Г. Чухновского и О. А. Каль-

вица из Ленинграда на Новую Землю через 
Архангельск.

1926
Полеты М. С. Бабушкина в Белом мо­

ре. Участие самолета на зверобойных про­
мыслах. Первый опыт посадки самолета 
на лед.

Перелет В. Л. Галышева из Красноярска 
до Дудинки вдоль Енисея.

1927
' Полет Э. М. Лухта и Е. М. Кошелева на 

остров Врангеля. Первый самолет в восточ­
ном секторе Советской Арктики.

1928]
Героическое участие Б. Г. Чухновского 

и М. С. Бабушкина в операциях по спасе­
нию участников экспедиции Нобиле.

Организация первой постоянной воз­
душной линии на]Севере между Иркутском 
и Якутском.

1921)
Начало систематической работы самоле­

тов по разведке льдов для обслуживания 
Карских операций (Чухновский, Страубе 
и др.).

Дальнейшее развитие деятельности са­
молетов на Белом море в составе зверобой­
ных экспедиций.

1930
В. Л. Галышев перевозит пассажиров 

зазимовавшего во льдах у Чукотки паро­
хода .Ставрополь".

М. Т. Слепнев принимает участие в ро­
зысках погибших на Чукотке американских 
летчиков Эйельсона и Борланда и перевозит 
их тела на Аляску. ь
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1931
Перелет И. В. Михеева из Москвы 

в Обдорск зимой. Первый опыт применения 
самолета для перевозки пушнины.

Первые зимние полеты вдоль Енисея от 
Красноярска до Дудинки (летчик Ф. Б. Фа- 
рих).

1932
Перелет А. Д. Алексеева на Северную 

Землю.
Организация регулярной рейсовой ра­

боты на Енисее.
1933

Воздушная разведка льдов в Восточно­
сибирском море (С. А. Леваневский. Ф.К. Ку­
канов).

1934
Героические полеты В. С. Молоков:!, 

М. В. Водопьянова, С. А. Леваневского,
А. В. Ляпидевского, М. Т. Слепнева, 
Н. П. Каманина, И. В. Доронина в лагерь 
Шмидта. Эвакуация челюскинцев с дрей­
фующей льдины.

Полеты М. Я. Линделя у восточного по­
бережья Таймыра зимой. Начало „зимовоч­
ных" полетов.

Первая авиационная зимовка на Земле 
Франца-Иосифа в бухте Тихой (летчик 
М. А. Кошелев).

Полеты П. Г. Головина в море Лаптевых 
и К. Г. Неронена по реке Пясине (Таймыр­
ский полуостров).

Воздушная разведка льдов на Чукотском 
побережье (Ф. Б. Фарих). Первые полеты 
в Арктике на колесах.

Организация постоянной авиалинии на 
Оби (летчик Антюшев).

1935
Зимний перелет В. С. Молокова по 

маршруту Москва — остров Диксона.

Зимний перелет В. Л. Галышева и 
К. Г. Неронена по маршруту Москва — 
бухта Тикси.

Перелет М. В. Водопьянова и М. Я. Лин­
деля по маршруту Москва — мыс Шмидта.

Организация Чукотской авиагруппы 
(летчик Каминский).

1936
Героический беспосадочный полет Чка­

лова, Байдукова и Белякова по Сталинскому 
маршруту.

Круговой арктический перелет В. С. Мо­
локова.

Перелет С. А. Леваневского и Левченко 
Лос-Анжелос— Москва через Аляску, Чу­
котку, Якутию.

Перелет М. В. Водопьянова и В. М. Ма- 
хоткина по маршруту Москва — Земля Фран- 
ца-Иосифа.

Перелет М. Я. Линделя с мыса Челю­
скина на острова Каменева зимой.

Полет И. И. Черевичного на мыс Шала- 
урова (острова Ляховские).

Организация самой северной в мире 
авиабазы на острове Рудольфа (летчик 
Н. М. Иеске).

1937
Исторический полет воздушной эскадры 

тяжелых кораблей на Северный полюс и 
посадка на дрейфующий лед. Начальник 
экспедиции О. Ю. Шмидт, командиры 
кораблей ■—Водопьянов, Молоков, Алексеев, 
Мазурук. Воздушную разведку в районе 
полюса осуществил летчик Головин.

Беспосадочный перелет В. П. Чкалова на 
„АНТ-25" по маршруту Москва — Северный 
полюс — Северная Америка. Беспосадочный 
перелет М. М. Громова на .АНТ-25" по 
тому же маршруту.

Круговой арктический перелет Ф. Б. Фа- 
риха по маршруту Москва — мыс Шмидта — 
Москва.

Взлет гидросамолета



Обсуждение вопросов третьей пятилетки

К. М. Л У РЬЕ
Инженер Горно-геологического 

управления Главсевморпути

УГОЛЬНЫЕ БАЗЫ СЕВЕРА

Освоение Северного морского пути со­
здало предпосылки для форсированного 
изучения и вовлечения в горно-промышлен­
ную разработку ряда полезных ископаемых 
Крайнего Севера: угля, нефти, соли, олова, 
вольфрама, молибдена и др. Произведенный 
Арктическим институтом учет минерального 
сырья насчитывает свыше полутора тысяч 
точек различных ископаемых. Они далеко 
еще не все получили промышленную оценку, 
но открытие месторождений дает возмож­
ность наметить перспективы развития горно­
рудной промышленности в Арктике.

Возьмем уголь. На территории к северу 
от 62-й параллели расположены обширные 
угленосные бассейны. Разведками в разной 
степени освещены следующие месторожде­
ния: на р. Лиур-яга (Югорский полуостров), 
Бугарахтинское на Нижней Тунгуске, Курей- 
ское на низовьях р. Енисея, Ногинское 
в районе г. Туруханка, Учамское в Эвен­
ском округе Красноярского края, Кангалас- 
ское и Сангарское по р. Лене, Алданское, 
Зырянское в бассейне р. Колымы, Индигир- 
ское месторождение в бухте Угольной 
в Анадырском районе Чукотки.

Затронутые лишь отчасти разведками, 
все эти месторождения обнаруживают огром­
ные запасы каменного угля, часто высокой 
сравнительно калорийности (5500—7200 ка­
лорий). Угольные запасы Арктики в состоя­
нии обеспечить любые требования не только 
промышленности Арктики, но и предста­
вляют собой мощный энергетический резерв.

Первое пятилетие дало прирост потре­
бления угля на Крайнем Севере на 168%. 
Во втором пятилетии потребление топлива 
там увеличивается более чем в пять раз 
против конца первой пятилетки.

Рост потребления угля в третьем пяти­
летии обусловливается в основном разви­
тием северного морского пароходства Нар- 
комвода и Главсевморпути.

Значительным потребителем угля во вто­
рой пятилетке являлся Кольский полуостров. 
В перспективе третьей пятилетки предстоит 
дальнейшее хозяйственное освоение Коль­
ского полуострова.

Следующим видным потребителем явит­
ся Норильский комбинат (потребность

в угле удовлетворяется добычей его на 
месте).

В течение третьей пятилетки будут по­
строены два завода по химической обработ­
ке древесины: один в районе Енисея, другой 
в районе Лены, их энергетическое хозяйство 
будет организовано на каменном угле.

Прочие потребители выступают в лице 
горнопромышленных предприятий: Амдерма, 
Нордвикстрой, геологоразведочные экспеди­
ции и др.

Крупным потребителем угля является 
траловой флот Наркомата пищевой про­
мышленности, главным образом Мурманская 
база Главрыбы, а также речной транспорт 
Наркомвода.

В третьей пятилетке мы должны отка­
заться от завоза угля для Севера из Дон­
басса. При такой перевозке мы загружаем 
грузом основные железнодорожные маги­
страли. Надо максимально освободить суда 
Северного морского пути от завозимого 
издалека шпицбергенского угля, организо­
вать угледобычу на материке в районах 
крупных водных магистралей.

В третьем пятилетии необходимо создать 
вдоль Северного морского пути ряд новых 
угольных баз, например: угольные базы 
бухты Местной, острова Диксона, бухты 
Тикси, в устье реки Колымы и в бухте 
Угольной.

Для снабжения базы бухты Местной 
должен быть заложен рудник на побережье 
Карского моря на р. Лиур-яга, в 6-—8 кило­
метрах От берега моря. Здесь обнаружено 
несколько угольных пластов. Общие геоло­
гические предпосылки указывают на нали­
чие здесь обширного каменноугольного 
района. Уголь может пойти для бункеровки 
морских судов каботажного флота, для пи­
тания топливом Амдерминского и других 
предприятий.

Угольная база на острове Диксона должна 
снабжаться с месторождения в бухте Лем- 
беревой. Угли залегают там среди пермских 
отложений.

В районе низовьев р. Енисея также 
возможны несколько вариантов снабжения 
каменным углем. Пунктами снабжения явля­
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ются Игарка, Дудинка и остров Диксона; они 
снабжают, с одной стороны, речное и мор­
ское пароходство, с другой—развивающуюся 
местную промышленность. Довольно видным 
потребителем каменного угля является Но­
рильск. (Этот промышленный комбинатбудет 
покрывать свои потребности углями мест­
ного Норильского месторождения.) Угли 
но железной дороге Норильск—Дудинка 
могут иттк далее по р. Енисей в Игарку 
для снабжения, главным образом, водного 
транспорта, как морского, так и речного. 
Ь Игарке могут найти сбыт также и угли 
бассейна р. Тунгуски, затем бугарахтинские 
угли. Флот, проходящий в Игарку, целесо­
образнее снабжать бугарахтинскими углями, 
флот, проходящий мимо острова Диксона,— 
углем из Норильска.

Угольная база в бухте Тикси занимает 
наиболее неблагоприятное геологическое 
положение по отношению к соседним 
угленосным районам, расположенным по 
реке Лене. Снабжать этот район придется 
сангарскими углями.

Расстояние от береговой линии бухты 
Тикси с ее угольной базой до следующей 
угольной базы в бухте Угольной или бухте 
Провидения на Чукотском полуострове 
слишком велико. Поэтому в третьей пяти­
летке необходимо создать угольную базу 
в устье р. Колымы, которую может снабжать 
Зырянский угленосный район. Угли этого 
района отличаются высоким качеством, 
малозольностью, коксуются, и теплотворная 
способность их до 7000—7500 калорий.

В настоящее время в восточном секторе 
Советской Арктики бункеровка морских 
судов производится в бухте Провидения. 
Угольна эту базу доставляется с Сахалина. 
По экономическим соображениям необхо­
димо перенести базу из бухты Провидения 
в бухту Угольную. Угли бухты Угольной 
должны сузить сферу снабжения сахалин­
скими углями, обеспечив топливом морской 
флот и местную промышленность вблизи 
расположенных к ним потребителей.

Петропавловск на Камчатке должен быть 
сферой влияния сахалинских углей. От 
Сахалина до Петропавловска 1741 километр. 
Стоимость сахалинских углей с перевозкой 
в Петропавловске — 65 руб. 07 коп. В Усть- 
Камчатке экономически целесообразно снаб­
жаться углями бухты Угольной. Расстояние 
между этими пунктами 1373 километра. 
Себестоимость тонны угля вместе с пере­
возкой 62 руб. 18 коп.

Очевидно вся береговая линия от устья 
р. Колымы до устья Камчатки, впредь до 
нахождения новых месторождений угля, 
остается в сфере влияния углей бухты 
Угольной. Чтобы снабжение судов запасом 
топлива не вызывало лишних расходов, на

пути следования судов необходимо устроить 
угольные базы на Камчатке и Анадыре. 
Такие механизированные базы необходимы 
на Крайнем Севере в местах погрузки или 
разгрузки. Для судов, идущих сквозным 
рейсом, наибольший эффект будет получен 
при механической организации бункеровки 
судов с пловучих угольных баз.

В перспективе третьего пятилетия 
должны быть решены и другие очень важ­
ные вопросы эксплоатации природных бо­
гатств Севера, Необходимо осуществить 
брикетирование сангарского угля. Это впол­
не возможно. Надо приступить к проектиро­
ванию соответствующей брикетной фабри­
ки, на которой можно будет проверить в полу­
промышленном и промышленном масштабах 
и брикетирование кангалакского угля.

Актуальным является создание на базе 
сангарского угля брикетно-химического 
комбината для получения синтетического 
моторного топлива с утилизацией побочных 
продуктов и с выпуском брикетного топ­
лива для нужд транспорта, промышленности 
и быта трудящихся.

Поскольку проблема непосредственного 
гидрирования угля еще не разрешена в про­
мышленных условиях, нужно думать, что 
в Якутии ее целесообразно разрешить 
в первую очередь через полукоксование. 
Полукокс, выход которого составит около 
70% от угля, явится ценным топливным 
ресурсом.

При закладке новых шахт на Севере 
надо осуществить комплексную механизацию 
горных и поверхностных работ. Весьма 
важно механизировать подготовительные и 
очистные работы. Надо механизировать 
навалку, доставку, откатку, погрузку, так 
как рабочая сила обходится в два раза 
дороже, чем на материке.

Нужно отказаться от экспедиционного 
порядка производства геологоразведочных 
работ и перейти на систему разведки дли­
тельно работающими стационарными экспе­
дициями и партиями. Большая часть каме­
ральных работ и научно-технических отчетов 
должна производиться на месте.

Не менее важным является закрепление 
кадров и поднятие их квалификации. На 
пятилетие потребуется Горно-геологическо­
му управлению Главсевморпути без Норд- 
викстроя, примерно, 1000 чел. техперсонала 
различных специальностей, из них горных 
инженеров 200 чел., техников 150 чел., 
столько же геологов и геофизиков. Кроме 
того должны будут обучаться на курсах тех­
минимума без отрыва от производства 6000 
рабочих и на курсах стахановцев 3000 чел.

Было бы целесообразно создать при 
Главсевморпути комбинат для подготовки 
основных кадров для Крайнего Севера.
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Инж. Н. М. БУДТО ЛАЕ В

ПОРТОВОЕ СТРОИТЕЛЬСТВО В АРКТИКЕ

Небольшой срок арктической навигации 
требует максимального сокращения простоя 
судов для грузовых и бункеровочных опе­
раций. Без морских портов, оборудованных 
всеми достижениями морской портострои­
тельной техники, эта задача невыполнима. 
Такие пункты северных побережий с пред­
полагаемым крупным грузооборотом, как 
Нордвик, порт Тикси, бухта Угольная, 
невозможно обслужить без солидных порто­
вых устройств.
: ^П остройка порта в условиях нашего 
Севера является также, крупным фактором 
в освоении прилегающих к нему районов.

Успешное использование морского транс­
порта в Арктике немыслимо без воздуш­
ной связи и радио, потому порты являются 
также узлами авиалиний и радиосвязи.

Несмотря на очевидную необходимость 
быстрейшего портового строительства, это 
дело в Главсевморпути находится на одном 
из последних мест. Между тем, постройка 
первой очереди Игарского порта, а также 
части причальной линии на острове Диксона, 
уже показала огромную рентабельность этих 
сооружений. Например, пропускная способ­
ность каждого причала в Игарском порту 
возросла вдвое по сравнению с прежними, 
временными. Первый причал на острове 
Диксона уже дает возможность вести здесь 
бункеровку судов, несмотря на незначитель­
ную длину и отсутствие механизации.

Опыт этого строительства у нас уже 
имеется. Суровые условия строительства 
в Игарке и на Диксоне были хорошей 
школой. Ряд ошибок в организации этого 
дела необходимо серьезно изучить, чтобы 
избежать повторения.

Портостроительные работы, которые не­
обходимо проделать в третьей пятилетке, 
должны состоять из следующих объектов.

И г а р с к и й  п о р т

Ввиду увеличения экспорта леса через 
Игарский порт, как для международного, 
так и для внутреннего рынков, предстоит 
увеличение и портовых сооружений в Игар­
ском порту, Очевидно все сооружения 
должны будут располагаться по берегу 
Игарской протоки, являющейся естественной 
акваторией порта. Ориентировочное увели­
чение грузооборота в 3—4 раза потребует 
дополнительного устройства причальной ли­
нии по типу уже осуществленной свайно­
реечной конструкции.

П о р т  н а о с т р о в е  Д и к с о н а

Бухта острова Диксона издавна посе­
щалась множеством судов. Расположение

Диксона на пересечении нескольких водных 
путей: на Обь, Енисей и по Северному 
морскому пути, делает его крупнейшим 
транспортным узлом.

Порт представляет собой пока угольную 
базу для бункеровки судов. Необходимы 
достройка причального фронта на 200 мет­
ров и его механизация, также складское 
строительство для грузов. С увеличением 
количества дизельных судов потребуется 
постройка на Диксоне нефтебазы.

П о р т  н а  м ы с е  Н о р д в и к

Одним из наиболее вероятных вариантов 
нужно считать строительство порта в бухте 
Кожевникова в Хатангском заливе. Основ­
ные сооружения порта будут представлять 
собой полузакрытый бассейн с причалами. 
Поваренная соль — основной груз с Норд- 
вика — будет в течение зимы доставляться 
с рудника на портовую площадку с тем, 
чтобы во время навигации можно было бы­
стро произвести грузовые операции.

Для перегрузки соли предполагается 
соорудить мощную механизацию в виде 
стационарных конвейеров, которые будут 
работать в совокупности с грейферными 
кранами на гусеничном ходу. Предполагается 
также использовать вновь изобретенную 
погрузочную машину Флусса.

Работы по строительству порта здесь 
особенно сложны, ввиду отсутствия на месте 
необходимых стройматериалов и краткости 
периода навигации.

Размер грузооборота для строительства 
порта первой очереди — 150 тыс. тонн соли 
и 10'—15 тыс. тонн ввозимых снабженческих 
грузов.

П о р т  в б у х т е  Т и к с и

Бухта Тикси расположена в непосред­
ственной близости от дельты реки Лены 
и является естественной гаванью в районе 
устья реки. Бухта отделена от судоходного 
рукава Лены небольшим перешейком Колы­
чева, шириной всего в 6 километров. Пере­
ход речных судов в бухту Тикси затрудни­
телен, так как необходим выход их в от­
крытое море, которое на протяжении не­
скольких десятков миль представляет 
серьезные опасности.

Возникает вопрос об устройстве канала 
через перешеек Колычева для прохода 
речных судов. Устройство канала сокра­
тит путь из Лены до Тикси на 100 кило­
метров и избавит ленские речные суда от 
необходимости перехода открытым морем. 
Наличие канала исключит также зимовку 
речных караванов по пути к Якутску, а
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для быстроходных судоп даст возмож­
ность выполнять два рейса Тикси — Якутск 
в одну навигацию.

Кроме канала в объем работ по строи­
тельству порта Тикси включаются еще 
следующие сооружения: причальные устрой­
ства в виде механизированного причала 
в заливе Булунгкан. Причал будет защищен 
от волнения молом, который в свою очередь 
используется для грузовых операций. Аква­
тория порта углубляется при помощи земле­
черпательных снарядов с расчетом на мор­
ские су да и с устройством подходного канала.

Перегрузка большей части проходящих 
через порт грузов будет производиться на 
рейде с морских судов на речные, поэтому 
объем портостроительных работ не очень 
велик. Кроме складов для генеральных 
грузов на портовой площадке должна быть 
построена нефтебаза для слива горючего, 
привозимого наливными судами—танкерами. 
Проектируемые судоремонтные мастерские 
должны производить средний ремонт при­
писного флота. Значительно должен быть 
расширен портовый поселок.

П о р т  в у с т ь е  К о л ы м ы

Огромная территория Колымского бас­
сейна снабжается в значительной части 
через устье Колымы, куда уже в течение 
нескольких лет организуются регулярные 
рейсы. Однако, при отсутствии порта, 
приходящим туда судам угрожает зимовка. 
Кроме того без наличия портовых устройств 
дальнейшее увеличение размера грузообо­
рота невозможно.

Усть-Колымский порт располагается 
в 80 километрах от настоящего устья. При 
помощи землечерпательных снарядов до 
порта должен быть проложен канал. Сам 
порт будет представлять причальную линию, 
-механизированную мощными портальными 
кранами, позволяющими произвести выгруз­
ку судна в несколько часов. Портовая пло­
щадка должна иметь склады для грузов.

П о р т  в б у х т е  П р о в и д е н и я

Строительство порта первой очереди 
в бухте Провидения будет произво­
диться с расчетом на грузооборот в 100 
тыс. тонн, из которых 55 тыс. тонн угля. 
На первых порах порт будет предста­
влять главным образом угольную базу для 
бункеровки судов. Остальные грузы пред­

назначены для снабжения прилегающего 
района. Помимо глубоководного механизи­
рованного причала порт должен будет 
иметь склады для грузов, судостроитель­
ный завод для обслуживания капитальным 
ремонтом приписного флота. Жилой поселок 
первой очереди рассчитан на 500 человек, 
с дальнейшим увеличением.

П о р т  в б у х т е  У г о л ь н о й

Последними геологическими исследова­
ниями в районе бухты Угольной, находя­
щейся на берегу Анадырского залива, об­
наружены большие запасы угля. Имею­
щиеся данные об этих запасах говорят о 
полной возможности организации добычи 
угля.

Постройка порта в бухте Угольной бу­
дет представлять особые трудности, так 
как потребуется возведение оградительных 
сооружений для защиты порта от океан­
ской волны.

Помимо причального фронта, постройка 
потребует также больших землечерпатель­
ных и взрывных работ, сооружения мощ­
ной механизации для погрузки угля и со­
здания жилого поселка.

В первую очередь портостроительные 
работы должны быть обеспечены земле­
черпательными снарядами, так как порты 
Нордвика, Тикси, устья Колымы и бухты 
Угольной неизбежно потребуют дноуглуби­
тельных работ. Ведь только теперь, после 
годового опыта работы Нордвикстроя, стало 
всем понятно, что осваивать нордвикскую 
соль надо, именно начав с портового строи­
тельства, которое при наличии землечерпа­
тельного и другого необходимого обору­
дования возможно закончить в короткий 
срок.

Необходимо также обратить сугубое 
внимание на общую организацию строи­
тельного дела в системе Главсевморпути. 
Для руководства строительством по нашей 
системе в третьей пятилетке необходим 
единый крепкий аппарат, обладающий 
производственными кадрами. Пора уже 
всерьез взяться за это дело, так как из-за 
плохого состояния строительства страдает 
вся хозяйственная деятельность Главсев­
морпути.

Строительство в третьей пятилетке 
должно быть выведено в первые ряды. 
Для этого необходимо проделать большую 
подготовительную работу.
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В. А. ГУБЕР
О РАЗВИТИИ ПЕСЦОВОГО ПРОМЫСЛА

В плане третьей пятилетки по Северу 
значительное место должен занять пушной 
промысел. В этой статье я хочу затронуть 
вопросы развития песцового промысла.

В пушных заготовках системы Главсев­
морпути песец занимает первое место, 
давая около 60% от общей стоимости заго­
товляемой пушнины.

Песцовый промысел развивается с каж­
дым годом. На его развитии сказывается 
целый ряд мероприятий: прежде всего
освоение ранее неосвоенных территорий 
материковой тундры и островов Северного 
ледовитого океана; лучшее вооружение 
охотников (количественно и качественно); 
внедрение в практику песцового промысла 
более совершенных орудий лова; устано­
вление правил и сроков добычи; введение 
учащенного осмотра пастей; улучшение 
первичной обработки шкурок и т. д. Осо­
бенно сильно возрос песцовый промысел 
за последние 12 лет.

Количество большинства диких живот­
ных, населяющих какую-либо местность, 
не является величиной постоянной, а еже­
годно в нем происходят изменения. Эти 
изменения у некоторых видов происходят 
со строгой периодичностью и хорошо из­
вестны охотникам-промышленникам и уче­
ным биологам. У песца периодические ко­
лебания численности выражены особенно 
ярко.

Анализируя данные заготовок песцовых 
шкурок по нашему Союзу, можно устано­
вить, что у нас в среднем наблюдается 
трехлетняя цикличность; год минимального 
количества, год среднего количества и год 
максимального количества песца. За годом 
максимума следует резкое падение числен­
ности, после которого цикл начинается 
снова. По отдельным районам наблюдается 
трех-, четырех- и даже, повидимому, пяти­
летняя периодичность в колебаниях числен­
ности песца. Размах этих колебаний хоро­
шо иллюстрируется данными о заготовках 
песцовых шкурок: в годы максимума песца 
заготовка песцовых шкурок в несколько 
раз превышает заготовку в годы минимума.

Чем же обусловливаются такие колеба­
ния численности песца?

К сожалению, этому вопросу до сих 
пор не было уделено достаточного внима­
ния. Имеющиеся отрывочные материалы 
дают лишь возможность строить более или 
менее вероятные предположения. Одним из 
таких предположений, в основу которого 
положено обобщение наблюдений и теоре­
тические работы ученых биологов В. Воль- 
терра и С. А. Северцева, является следую­
щее. Основным кормом для песца служит 
лемминг, который подвержен таким же 
периодическим колебаниям численности,

как и песец. Эти-то колебания численности 
лемминга, повидимому, и обусловливают 
колебания численности песца.

Обилие лемминга создает для песца 
благоприятные условия размножения. С на­
ступлением осени размножившийся песец 
переходит на питание исключительно лем­
мингом, и количество лемминга начинает 
быстро и резко сокращаться. С сокраще­
нием числа лемминга песцы начинают испы­
тывать голод. На почве голодовки среди 
песцов развиваются эпизоотии и кочевки. 
Голодные песцы в поисках корма начи­
нают кочевать, а так как в это же время 
развиваются эпизоотии, то кочевки спо- 
собствуютболее широкому распространению 
эпизоотий и, следовательно, более быстрому 
уменьшению численности песца. В резуль­
тате к весне остается минимум песцов-про- 
изводителей. После такого резкого сниже­
ния поголовья песца начинается его посте­
пенный рост, параллельно с которым идет 
рост поголовья лемминга. Этот рост идет 
постепенно до года максимума песца, после 
которого следует резкое снижение числен­
ности поголовья, и цикл начинается снова.

Колебания в численности песца имеют 
большое хозяйственное значение.

Не дожидаясь окончательного разреше­
ния вопроса о причинах колебаний числен­
ности песца, необходимо наметить ряд пра­
ктических мероприятий, которые смогли 
бы обеспечить хотя бы некоторое смягче­
ние этих колебаний. Намеченные меропри­
ятия необходимо проверить на практике, 
а после опытной проверки, отбросив все 
неверное и ненужное, смело внедрять их 
в жизнь.

При этом нужно исходить из при­
чин, вызывающих колебания численности 
песца. Такой причиной, по высказан­
ному выше предположению, является со» 
кращение кормовой базы.

Основным воздействием на колебания 
численности песца будет создание устойчи­
вой кормовой базы. Это подтверждается 
практикой североамериканских песцовых 
хозяйств. Они организуются обычно на 
островах или полуостровах, отгороженных 
от материка железной сеткой. В этих хо­
зяйствах, путем искусственной подкормки 
песцов, создается устойчивая кормовая база 
и наблюдается постоянное стабильное по­
головье песцов. Смертность молодняка пес­
ца доведена до минимума. Миграции также 
нет. Но последнее исключается благодаря 
изолированному характеру х о е я й с т в  и  по­
тому не может свидетельствовать о том, что 
создание устойчивой кормовой базы может 
исключать миграции.

Во всяком случае, практикой этих хо­
зяйств доказано, что путем применения искус­
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ственной подкормки можно создать устой­
чивое поголовье песца, не подверженное 
периодическим колебаниям численности, и 
что плотность заселения угодий песцом мо­
жет быть этим путем значительно повышена.

Кроме подкормки и искусственных нор, 
в этих хозяйствах применяется вольерное 
воспитание молодняка: весной различными 
живоловящими ловушками вылавливают 
щенков, помещают их в отдельные вольеры, 
где и держат на искусственной подкормке 
до осени — времени, когда их мех дости­
гает полной стоимости.

Поскольку доказано, что подобные экс­
тенсивные песцовые хозяйства являются 
вполне рентабельными, встает вопрос — 
нельзя ли перенести практику изолирован­
ных песцовых хозяйств в условия неогра­
ниченных пространств тундры? Все 
предпосылки свидетельствуют о том,что пере­
нести этот опыт вполне возможно. Ослож­
няющим моментом является только воз­
можность возникновения миграции песцов. 
Но он не исключает организации экстен­
сивных песцовых хозяйств в условиях не­
ограниченных пространств.

Если в условиях капиталистических 
стран откочевка песца с территории хозяй­
ства, где велась его подкормка, является 
катастрофой для владельца хозяйства, то 
в наших условиях, в условиях социалистиче- 
скогохозяйства,подобная откочевка не будет 
катастрофой. За пределы Советского Союза 
песец не откочует, и все равно он будет до­
быт и шкурка его будет сдана государству.

Расходы по организации подобных экс­
тенсивных песцовых хозяйств будут не­
велики. Подкормочное хозяйство отнюдь 
не предусматривает перевод всего пого­
ловья песца на искусственную подкормку 
в течение круглого года.

Подкормку песца необходимо произво­
дить в весеннее время, во время рождения 
и выкармливания молодняка и осенью. 
В остальные сезоны вести подкормку песца 
не нужно, так как он, имея обильный 
свежий корм в виде лемминга, все равно 
подкормку брать не будет.

Особенно важно проведение подкормки 
песца в весеннее время из-за высокой 
смертности молодняка. Эта детская смерт­
ность усиливается в те весны, когда коли­
чество лемминга к 1есне сокращается до 
минимума. Период рождения молодняка 
падает на самый голодный сезон — на апрель, 
когда водоплавающая птица, являющаяся 
в летнее время основным кормом песца, 
еще не прилетела, а лемминга почти нет. 
Поэтому особенно важна весенняя под­
кормка, она поможет кормящей самке выра­
стить молодняк.

В качестве кормов при искусственной 
подкормке должны использоваться тушки

морского зверя (тюленя, нерпы, лахтака), 
нетоварная рыба и т. д. Таким образом, 
расходы по подкормке могут быть сведены 
до минимума и в основном будут состоять 
в транспортных расходах по подвозке кормов 
от мест добычи. Кроме того некоторые 
расходы нужны для консервировки кормов.

С налаживанием подкормочного песцо­
вого хозяйства можно будет ввести 
кормушки-ловушки, дающие возможность 
вести селекционную работу по улучшению 
качества мехового покрова у разводимых 
песцов, внедрению вольерного воспитания 
молодняка и т. д. Однако эти мероприятия 
являются уже вторым этапом работ, и увле­
каться ими сразу не следует. В первую 
очередь необходимо организовать простей­
шие .подкормочные хозяйства.

:• **
Высказанные в настоящей статье пред­

положения нуждаются еще в проверке.. 
В особенности требуется разработать тех­
нику ведения подкормочного песцового 
хогяйства, то есть установить сезоны под­
кормки, способы выкладки подкормки, 
способы консервировки кормов и т д. 
Все эти вопросы могут быть решены только 
опытным путем. В ряде пунктов необходимо 
организовать опытные подкормочные песцо­
вые хозяйства. Они должны быть организо­
ваны при производственно-охотничьих стан­
циях (ПОС) Главсевморпути, расположенных 
в тундровой зоне, а в тех местах, где ПОС 
отсутствуют, при наиболее мощных пушных 
факториях. Основным условием, которому 
должна отвечать намечаемая точка, является 
наличие морского зверобойниго или рыбо­
ловного промыслов. Только при этом условии 
хозяйство можно обеспечить достаточным 
количеством дешевого подкормочного мате­
риала.

Местами, наиболее пригодными для 
организации опытных хозяйств, являются: 
становища Красино и Русаново на Новой 
Земле; фактория Тамбей, Се-яга и Гыдоямо 
на Ямале; Устьенисейская ПОС на Таймыре; 
Устьхатангская (вновь организуемая) ПОС 
на Таймыре; ПОС на Ляховских островах 
в Якутской АССР; остров Врангеля 
в Чукотском море.

Во всех этих точках необходимо органи­
зовать опытные хозяйства. В них должна 
вестись искусственная подкормка песца 
со строгим учетом результативности этого 
мероприятия; регистрация всех проводимых 
мероприятий, постояннее наблюдение за 
влиянием подкормки на состояние поголовья 
песца и т. д.

Только строгий и последовательный 
учет всех опытов сможет обеспечить раз­
решение основных вопросов пушного хозяй­
ства Крайнего Севера.
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КОЛЫМСКАЯ ДОРОГА
I

Высшая точка Яблонового перевала. Километр высоты. Здесь фабрика 
колымских ветров. Именно отсюда, точно по заказу, ежедневно по­
сылается порция очередных циклонов и антициклонов, к удоволь­
ствию метеорологического бюро Дальстроя и к огорчению колымских 
граждан.

Вой этих приарктических ветров впервые в тридцать втором году 
прорезали индустриальный грохот и гудки тракторной колонны Дальстроя. 
Это был знаменитый, небывалый в истории поход тракторов через 
непроходимые пространства северной тайги.

Тракторы шли через тайгу напролом. Они ломали лиственицы, 
ползли через наледи и глубокие снега, подымались, как каменные 
бараны, по крутым склонам, ползли по скользким косогорам 
хребтов, разыскивали проходы в местах, где никогда не ступала чело­
веческая нога.

Тракторы одевали ватными покрывалами, отогревали кострами, про­
резали впереди них дорогу, застилали бревнами ямы и обрывы. 50 рабо­
чих, руководимые несколькими коммунистами, по пояс в снегу, наме­
чали, при помощи проводников, путь тракторной колонне, устраняя 
с пути препятствия. На расстоянии сотни километров можно было ви­
деть в течение года после этой тракторной экспедиции след, намеченный 
тысячами поваленных деревьев.

Тракторы привезли на прииски продовольствие и технические грузы.
Сейчас по склону хребта, где когда-то выбивались из сил сорока­

сильные „Сталинцы", проносятся сотни громадных машин трех- и пяти- 
тоннок, груженых самыми разнообразными грузами, начиная от сгущен­
ного молока и кончая лесопильными рамами.

Дорога вьется белеющим серпантином. Ее обслуживают несколько 
тысяч рабочих и служащих, очищающих каждый километр пути. Опас­
ные места обведены парапетами. По линии идет частокол телеграфных 
столбов. Зимой по дороге движутся громадные роторные снегоочистители 
и гигантские снеговые плуги. На каждом десятке метров торчит акку­
ратно вырезанный в шахматную клетку столбик-вешка. Таких столбиков 
на дороге 25 тысяч штук. Вешки охраняют шоферов от опасности по­
пасть в заметенные снегом кюветы.

Яблоновый перевал ежедневно проскакивают голубые пассажирские 
автобусы и машины связи; летом и зимой, днем и ночью непрерывно 
движутся по шоссе легковые и грузовые машины с грузами на Колыму.
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Чукчи с мыса Сердце-Камень. Слепа направо: Темяекемена, старик охотник 
Кайвак и его дочери Эйшхнмеу и Умкеге. Фото Д. Дебабона

Однажды на Можайском шоссе мне пришлось очень долго ждать 
встречной машины, чтобы воспользоваться насосом, надуть спустившуюся 
шину. На Колымском шоссе мне никогда не приходилось ждать встречной 
машины больше получаса.

Дорога сделана всерьез и надолго. Тайга покорена. Двери в нее 
широко раскрыты, и в этих некогда забытых таежных дебрях соз­
дается богатая, благоустроенная, снабженная первоклассной техникой 
страна.

Все это сделано в течение трех лет в крае вечных снегов и ледя­
ного молчания. За пятнадцать часов можно проскочить со всеми удоб­
ствами, не выходя из машины, путь от берегов Охотского моря за реку 
Колыму, почти к Оймекону — мировому полюсу холода.

Колыма в общем деревянная страна. Даже колымская „М осква11 
Магадан — деревянный город, выстроенный из полярной лиственицы. 
В еще большей степени это относится к району тайги и приисков. 
Район, где глина почти не встречается.

И поэтому, приближаясь к Атке, новенькому колымскому городку, 
который еще не совсем „вылупился из яйца", мы неожиданно были по­
ражены индустриальным характером этого городка-октябренка.

Двухэтажный каменный жилой дом, кирпичные будки, два больших 
фундаментальных здания гаражей и складов, похожие на корпуса мо­
сковских довольно крупных цехов. Все это построено из кирпичей.

В Атке найдена глина и построен кирпичный завод, работающий 
с полной нагрузкой. Он поставляет кирпич не только для себя, но и 
для Магадана.
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Городок полностью снабжен электрической энергией, которой хватает 
и для производственных надобностей.

В стороне стоит гигантский бензиновый бак из котлового железа, 
сваренный тут же, на месте.

Автомобиль подъезжает к бензиновой колонке, заправляется бензином, 
совсем как в большом городе.

Шофер грузовика идет в Дом шофера, получает там сытный горячий 
обед из нескольких блюд, покупает в буфете булочки из белой муки, 
яблоки, молоко, папиросы, отдыхает на отдельной койке с чистым 
бельем и теплым одеялом. Отдыхая, он слышит передаваемые по 
радио новости Дальтасса из Хабаровска.

В этом приарктическом городке, на крайнем северо-востоке, куда 
более оживленно, чем в каком-либо Серпухове или Можайске. За день 
тут проходит добрая сотня машин с пассажирами и грузами, уезжают 
и приезжают гости с приисков, из Магадана, а иногда и из Москвы или 
из Архангельска, через реку Колыму и Северный путь.

Эскимоска Алилн 
со своим сыном 
Снгоноликом 
(бухта Провидения). V 
Фото Д. Дебабова
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Северный пейзаж. Природа расцветила Приарктику особенными, ни­
где больше не встречающимися красками.

Раннее утро. Солнце косыми лучами прорезает ущелья сопок, раз­
рисовывая горы необычайными оттенками. Вот сопка, покрытая барха­
том ягеля. Одна половина ее светлозеленая, другая, куда лучи проникают 
сбоку, — темнофиолетовая. Высокая гора на переднем плане увенчана 
грудой скал. Отлогий скат горы весь светится нежнейшим золотистым 
светом, точно он покрыт покрывалом из персикового пушка. Вершины 
редких горных листвениц кажутся ажурным кружевом из черного 
крепа и еще больше оттеняют эту световую симфонию.

Машина поглощает пространство, и перед нами развертывается пей­
заж за пейзажем, все причудливее и прекраснее.

Очень жарко. Климат Колымы континентален. Зимой здесь не -ред ­
кость морозь; в 60—70 градусов, а в нескольких сотнях километров

Чукчанка К агты  
из Энурменекого 
колхоза (мыс 
Сердце-Камень). 
Фото Д. Дебабова
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западнее, на Оймеконе, наблюдались морозы и в 76 градусов. Это — самое 
холодное место на земном шаре. Но летом здесь зато так же жарко, 
как в Крыму. С июня по август в приисковых районах и в долине 
реки Колымы жара достигает 40 и 50 градусов днем, спускаясь до 
10 градусов ночью.

Необыкновенное количество ультрафиолетовых лучей и, возможно, 
космической радиации в течение нескольких дней покрывает крымским 
загаром лица колымчан.

Весной, когда надо надевать синие очки, чтобы защитить глаза от 
ослепительного сияния солнца и снега, здесь практикуются прогулки на 
лыжах, причем лыжники обнажены по пояс. Странное впечатление 
производит человек в трусиках и синих роговых очках, быстро идущий 
на лыжах по двухметровому снегу.

Вдалеке, на сияющей под солнцем ленте дороги видна какая-то 
странная процессия. На волах везут гигантские клетки из проволок, 
в клетках что-то быстро движется. Впереди идут три человека, головы 
которых обвязаны пышными белыми тюрбанами. Резкие силуэты гор, 
черные провалы ущелий. Ж гучее солнце. Какое-то сходство с пейза­
жами испанских Пиренеев порождает странную ассоциацию: так, должно 
быть, везли в клетке со львами Ламанчского гидальго Дон-Кихота после 
сражения с баккалавром Симоном Карраско.

Процессия приближается. Видим: в проволочных клетках сидит не­
сколько маленьких яков. За телятами в клетках шествует целое стадо 
яков и бычков-симменталов. Яки важно и медленно движутся по шоссе, 
подметая пыль длинными, волочащимися по земле щетками шерсти.

Это ведут в животноводческую станцию Дальстроя, на Сеймчане, 
только что привезенных на пароходе полтораста яков и полсотни пле­
менных бычков.

За яками животновод Дальстроя, Смирнов, ездил специально на 
Памир, чтобы отобрать там наиболее подходящие экземпляры и аккли­
матизировать их на Колыме.

По соображениям Смирнова, климат Памира подходит к климату 
Колымы, и яки должны себя чувствовать в Приарктике, как дома. 
Смирнов хлопочет вокруг стада, оберегает яков. Он привык к этому за 
долгий путь от Памира до Турксиба, через всю Сибирь и Охотское море.

Смирнов — энтузиаст колымского животноводства, но порядочный 
фантазер. У него целая груда проектов, один другого замысловатее 
и смелее. Яки ■— только первый опыт. После яков он намерен привезти 
сюда овцебыков, которые сохранились только в Гренландии и на 
островах Мельвиля.

Смирнов говорит о будущем колымского животноводства с увлече­
нием. Здесь и проблема разведения особенного крупного оленя, кото­
рого везут с Охи на Сахалине и с Урала, и привоз бизонов из Аскании- 
Нова, и спаривание обыкновенного оленя с сохатым-лосем. Все эти не­
обыкновенные породы, по наметкам Смирнова, должны разрастись и 
размножиться на Колыме.

Стадо идет по трассе вторую неделю и пройдет до места еще 
недели три. Но везти на автомобилях бычков и яков некогда. Самый, 
горячий сезон автоперевозок по снабжению приисков. Да, кроме того, 
неизвестно, как яки перенесут движение в грузовиках.

Заканчиваем беседу со Смирновым, вспоминаем о Москве, о Тимирязев­
ской академии, где учился Смирнов, о Петровском парке, который он не 
видел уже четыре года, и, пожав друг другу руки, расходимся в стороны.
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Эскимоска Карнухак со своей собакой (бухта Провидения). Фото Д. Дебабова

Мчимся дальше. Шофер моего грузовика Вася Денисенко, молодой 
парень с Украины, осклабляется во всю ширь и смотрит вслед стаду.

Колхозное сердце шофера радуется.
Вася — правонарушитель. Выдвинутый в кооператив, он запутался 

в довольно крупной растрате и получил пять лет. На Колыме Вася уже 
около года.

Раньше он работал на постройке дороги и послан был оттуда на 
курсы шоферов. Изучив автомобильное дело, Вася стал одним из луч­
ших шоферов Колымы. Несколько месяцев тому назад он получил от 
родителей-колхозников Днепропетровщины телеграмму:

— Напиши: не нуждаешься ли в чем? Вышлем посылки и деньги.
В ответ на телеграмму Вася перевел старикам тысячу рублей денег 

и дал телеграмму:
— Если нужно, могу выслать еще денег. Ни в чем не нуждаюсь.. 

Приеду — женюсь.
К условиям жизни шоферов Колымы нечего добавлять. Они являются 

лучшей иллюстрацией советской исправительно-трудовой политики.
— Держись! — весело гикнул Вася, прибавляя ходу. Счетчик дрогнул 

и показал 70 километров. Грузовик летел птицей. Час ходу, и из тайги 
снова вынырнул городок.

Белый бревенчатый городок Мякит. Центр дорожного управления 
Колымы.
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Дорога  в течение трех лет непрерывно движется все дальше в тайгу. 

Вместе с ней движется и дорожное управление. Мякит, примерно, на 
половине всей проложенной трассы. Отсюда шоссе сворачивает в раз­
личные направления.

Одна линия идет за реку Колыму, в Северный район, в Хаттынах, 
на полтораста километров, в самое сердце тайги, где находятся наибо­
лее богатые месторождения золота. Другая линия уходит тоже к Ко­
лыме, на северо-восток, к устью реки Утиной, впадающей в Колыму, 
через высочайший из колымских перевалов — Уткинский, где дорога 
вьется по краю отвесной пропасти на высоте 1300 метров.

Место это очень напоминает по профилю штопор Военногрузинской 
дороги, возле Млет. Уткинский перевал — одно из труднейших мест 
строительства дороги. Здесь потребовался напряженный многомесячный 
труд многих тысяч ударников-колымармейцев, героически^ боровшихся

Эскимоска комсомолка 
Я ты лин работает на 
токарном станке 
(бухта Провидения). 
Фото Д. Дебабова
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за преодоление неприступных горных хребтов. Туннели, насыпи, 
десятки тысяч кубометров взорванных скал, тяжелые метеорологиче­
ские условия — все это делает строительство этого участка крайне 
трудоемким.

Имена орденоносцев— инженера Семенова, начальника строитель­
ства перевала— Пахомыча, простого рабочего, заработавшего здесь ти ­
тул „колымского инженера", и многих других навсегда останутся в па­
мяти колымчан.

На этом высочайшем перевале давно пора поставить мемориальную 
доску с фамилиями сотен героев-ударников, боровшихся и победивших 
суровую природу Колымы.

Дорожный штаб Мякита, расположенный в большом деревянном 
корпусе, работает как на фронте. Особенно напоминает фронт таежный 
телефон, которым связаны все пункты колымской тайги. В свое время 
телефон, протянутый через непроходимые топи, леса и горы, был сви­
детельством поистине героической работы колымских связистов.

Но сейчас, когда масштаб работы Дальстроя неимоверно разросся, 
отсталая техника таежного телефона является тормозом. Ручка телефона 
стерлась от непрерывного вращения.

Инженер управления, весь красный и распаренный, двадцать минут 
надсаживается над телефоном, пытаясь связаться с Магаданом. По про­
водам несутся обрывки разговоров Атки, Хаттынаха, Оротукана. Слы­
шится приглушенный концерт из Хабаровска по радио. Но Магадан 
ускользает.

Когда, наконец, после долгих усилий, связь установлена и счастливый 
инженер раскрывает рот, чтобы начать разговор, в трубку слышится 
вежливый вопрос телефонистки: говорите? После этого разговор снова 
прекращается на полчаса. Разъяренный инженер бросает трубку о стол 
и с воплем садится в кресло.

В кабинет входит рабочий дороги, бригадир стахановского звена, 
Ахмеджанов, один из старейших и лучших ударников дороги. Он пока­
зывает инженеру обыкновенное дорожное кайло. Примитивный инстру­
мент. Трудно придумать что-либо новое в этом примитивном орудии. 
Однако Ахмеджанов, полуграмотный казанский татарин, придумал: 
он оттянул кайло, сделал его круглым и подобрал особенной формы 
ручку. Кайло начало работать по-новому. Ахмеджанов вместе со своим 
звеном ударников изо дня в день "дает 250 процентов нормы.

Сейчас он опять пришел с кайлом. Ему кажется, что если ручку 
снова изменить, то из кайла можно выжать еще процентов 20 произ­
водительности.

Инженер очень заинтересован предложением Ахмеджанова. Он при­
двинул клочок бумаги и произвел на нем какие-то сложные вычисле­
ния. Ахмеджанов с уважением смотрит на непонятные ряды цифр, скобки, 
снабженные алгебраическими знаками, и почтительно ж д е т . . .

Ахмеджанов не одинок на дороге. Такие же рядовые рабочие при­
думали ледяные дорожки, на которых установили вместо тачек одно- 
полозные легкие санки, разработали механические клинья для разрыва 
скал, приделали крючья к коленкам, чтобы удобнее было забираться 
на ледяные скаты.

Рабочая смекалка рационализировала труд землекопа, пользуясь 
минимумом технических средств.

Инженер, влюбленный в дорогу, рассказывает мне о строительстве 
и перспективах Колымского шоссе.

6 Советская Арктика, № 8
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600 километров дороги, открывшей путь в места, которые до сих 
пор не значатся почти ни на одной карте, — Магадан — Дукча — Атка — 
Мякит •— Стрелка — Оротукан — Усть-Утиная — Хаттынах, — потребовали 
трех лет работы. Дорогу строили десятки тысяч рабочих. Вынуто д е ­
сять миллионов кубометров грунтов и скал, настроено 15 тысяч метров 
мостов. Перспективы дальнейших работ грандиозны. Гигантская работа 
трех лет — только преддверие к завоеванию тайги.

В соседней комнате несколько десятков инженеров и техников, 
низко склонившись над столами, чертят профиль пути, который с про­
зрачных листов кальки ляжет вскоре в колымскую тундру, прорежет 
колымскую тайгу и пройдет сквозь горные ущелья и перевалы хребтов»

Через реку Колыму строится большой мост. Закончены полтораста 
километров новой линии по левому берегу Колымы, среди топей долины 
реки Хаттынах. Начерчен путь трассы еще на несколько сот километ­
ров вперед, по направлению к Якутску. И поведены изыскания первого 
в мире Приарктического железнодорожного пути в таких недоступных 
для сообщения местах, как долина реки Колымы.

Дорога должна итти вниз по реке Колыме, к Среднеколымску 
и Зырянке, где имеются залежи единственного пока на Колыме место­
рождения каменного угля.

Паровозы и вагоны для этой железной дороги придется возить 
из Архангельска в бухту Амбарчик по Великому северному пути и оттуда 
вверх по реке Колыме.

Я слушаю, как завороженный, эту индустриальную поэму, которая 
десяток лет тому назад показалась бы просто невероятной сказкой, 
вымыслом досужего мечтателя...

Бесконечное полотно дороги плывет на нас ровной каучуковой лен­
той конвейера. На дороге ни камня, ни бревнышка. Все чисто подме­
тено, утрамбовано, выглажено катками.

Июльская жара сменилась резкой прохладой. По дороге стелется 
легкий туман. Ветер. За рулем — новый водитель. Молодой парень с круп­
ными, энергичными чертами лица и волнистыми русыми волосами. Лицо 
шофера освещено выразительными глазами, горящими темпераментом 
и мыслью.

Он беспрерывно поет. Репертуар его очень обширен. Здесь и мелодии 
из оперетт, и военные песни, и народные и даже популярные оперные 
арии. Подозреваю, что водитель был раньше певцом. Он поет неизвест­
ные мне стихи на вольную мелодию:

„Пой веселее, мотор „Комсомолки",
Смело врезайся в заносы, в пургу.
Вот он, наш город... и песнею звонкой 
Сон подступивший с ресниц я спугнул".

Бледный рассвет. Первые лучи солнца окрасили горизонт и золотят 
далекую сопку теплой лимонной акварелью.

Фары грузовика блекнут. Вдали виден Оротукан. Центр южного гор­
ного района. Валютный цех Колымы.
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С. А . НАГОВИЦЫ Н

НАРОДНЫЙ ГЕРОЙ ЯМАЛА
В дни, когда ненецкий народ празднует пятилетний юбилей своего 

национального округа, необходимо еще и еще раз вспомнить имя народ­
ного героя ненца Ваули Пиеттомина.

Уже сто лет, как слава этого богатыря, борца за угнетенных, друга 
ненецкой бедноты, передается из уст в уста, из поколения в поколение 
среди тундрового населения Ямала.

Насколько дорого имя этого человека широким массам ненецкого 
народа, можно судить по обилию созданных о нем сказаний и легенд. 
Некоторые из этих преданий являются замечательными образцами фоль­
клорного творчества ненцев, творчества, которое еще ждет своего соби­
рателя и исследователя.

Фольклор рисует Ваули могучим богатырем, обладающим чудо­
действенной силой и способностями. Спасаясь от царских сатрапов, 
он рвет, как паутинки, связывающие его толстые веревки, ныряет 
в поданный ему ковш с водой, исчезая, таким образом, с глаз стражи, 
и летит по воздуху через реку Полуй. Весь этот сказочный элемент 
преданий лишь подчеркивает любовь трудовых масс ненцев к своему 
герою.

Кто же такой Ваули Пиеттомин (или Ненянг, как его чаще называет 
изустное предание)? Литературные данные о нем скудны. Что же ка­
сается документов, то еще в конце прошлого века тогдашнему иссле­
дователю этого движения 3. А. Барш в архиве Тобольского губерн­
ского суда дела Ваули разыскать не удалось.

Вот что пишет Барш о Ваули:
„Это была действительно замечательная личность, уже давно знако­

мая всему краю и властям". В 1839 году „в березовской тюрьме, нахо­
дящейся при полиции и не огороженной даже тыном, можно было видеть 
арестанта-самоеда, лет под сорок, среднего роста, крепко сложенного, 
с красивым энергичным лицом и весьма умными глазами. Это был 
Ваули. Он судился за грабежи. Живя на отдаленных тундрах, этот че­
ловек набрал себе шайку земляков и с ней разъезжал по соседям, отни­
мая у богатых оленей и раздавая их неимущим.. .  К убийствам он ни­
когда не прибегал.. . “ Наряду с этим „Ваули проповедывал везде и 
всем необходимость отделиться от русских властей, не платить им ясака 
и отобрать у них все занятые ими земли“.

Свою деятельность по организации бедноты Ваули начал в Тазов- 
ской тундре еще в 1825 году, а затем перекинулся и в Приуральские 
тундры. Сказание Серко Неняиа, записанное 1 И. Авдеевым, изображает 
деятельность Ваули так:

„ . . .  Был Вавлю обездоленный человек. Такого бедняка, как он, во 
всей тундре, на Тазу и на Ямале, — отыскать нельзя было. Думает: 
„Кулаки нашей бедняцкой кровью оленьи стада нажили, богатство нако­
пили. Эх, отобрать бы у них оленей, да бедноту наделить“. Вавлю что 
вздумает— то и сделает. Крепкий, как камень, человек был Вавлю. Ска­
зал он бедноте: „Беднота, отберем у богачей оленей11. Все бедняки 
согласились: „Оленей у кулаков надо отобрать". Они Вавлю главным

1 „Ударник Арктики*, № 51 (100), 1936.
6*
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над собой выбрали. У богатых ненцев оленей стали отбирать. Отбирают 
и между собой делят. Хорошо зажила беднота. Ездить стало есть на 
чем, и вдоволь мяса появилось, и теплая одежда у всех стала".

Из приведенных отрывков, как, впрочем, и из других материалов, 
видно совершенно ясно, что повстанческая деятельность Ваули носила 
ярко выраженный классовый характер. Ненцы не раз восставали и 
раньше» но эти восстания имели целью исключительно избавление от 
колонизаторской кабалы и русского самодержавия. Таким, например, 
было надымское восстание 1679 года, когда надымцы, в количестве 
более 400 воинов, осадили Обдорский острог и обстреливали его, но, 
узнав о приближении русского отряда из Березова, сняли осаду и ушли 
обратно на Надым. В том же году хатангские ненцы произвели нападе­
ние на Мангазейский острог.

Эти и подобные им набеги на царские крепости-остроги с половины
XVIII века прекращаются, и повстанческая борьба затихает. Плохо орга­
низованные, с примитивным вооружением и нередко враждующие между 
собой, ненецкие племена не могли взять перевеса в борьбе с воору­
женными огнестрельным оружием царскими войсками. За каждым вос­
станием следовали кровавые репрессии, хищническое истребление 
мятежных родов и племен.

Но за сто лет, с первой половины XVIII века до первой половины
XIX века, в тундре произошли большие изменения. Классовая диффе­
ренциация, вследствие капиталистической экспансии, чрезвычайно уси­
лилась. Хищническая деятельность колонизаторов, выразившаяся в вы­
колачивании ясака и всяческих поборах, а также и развитии вопиюще 
несправедливой грабительской торговли, привела к обнищанию основ­
ных масс ненецкого народа, а имущую влиятельную верхуш ку— родо­
вых и племенных старшин и князьков— наоборот, обогатила, упрочила 
их положение. Этому способствовало и царское правительство. Недаром 
же „Обдорский князь Мамрук (предок князей Тайшиных) еще в 1801 году 
получил царскую грамоту, которою утверждалось его княжеское д о ­
стоинство и предоставлено ему заведывать ясачными остяками и само­
едами". 1

Оленьи стада и тундровые угодья постепенно целиком переходили 
в руки этой влиятельной верхушки, а также в руки создавшейся на 
базе новых экономических условий прослойки тундрового русско-зырян­
ского кулачества.

Вот на этой-то почве новых социальных условий и выросло восста­
ние, руководимое Ваули Пиеттомином. Ваули выступил против двойного 
гнета: своих кулаков и царского самодержавия.

* *

Первый этап деятельности Ваули закончился тем, что он, занимаясь 
экспроприацией кулачества в Приуральской тундре, в 1839 году был 
схвачен березовским земским начальством и отправлен сначала в 0 6 -  
дорск, а затем на суд в Березов. Обстоятельства этого происшествия, 
по сказанию Серхо Неняна, которое, судя по некоторым признакам, 
излагает первое пленение Ваули, рисуются вкратце в следующем виде.

Раз зимой Ваули с тридцатью бедняками поехал отбирать оленей 
у кулаков рода Худи. Главным в роде Худи был кулак Хазовыко. Он

1 Щ е г л о в  И. В., Хронологический перечень важнейших данных из Истории Сибири, 
Иркутск, 1883.
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заколол для Ваули и его товарищей трех оленей, но те отказались от 
угощения и направились к стаду отбирать оленей. Хазовыко подговорил 
четырех силачей из своего рода вместе напасть на Ваули, а сам сел 
с Ваули на одну нарту и поехал с ним как бы с целью помочь вы би­
рать оленей. Когда было отобрано уже оленей 100, Хазовыко вдруг 
прыгнул на Ваули и схватил его за голову, а остальные четверо ухва­
тились за его руки и ноги. Ваули был связан. Остальные кулаки с по­
мощниками, предварительно выкрав оставленное на нартах оружие 
отряда Ваули, набросились на дружинников. Таким образом весь отряд 
был переловлен. Тогда Хазовыко стал издеваться над Ваули, ломая ему 
пальцы. Батрак же Хына Шухнего сказал: „Раз связали — не трогай! 
Повезем в Обдорск". Эти слова подчиненного привели Хазовыко в бе­
шенство, и он, проклиная батрака и неистово ругаясь, стал избивать 
Ваули палкой от передка нарты. Но Ваули не издал ни звука. Отвезли 
Ваули в Обдорск и бросили в угол одной из комнат второго этажа 
большого дома.

Увезенный в Березов, Ваули был судим, наказан плетьми и сослан на 
жительство в самую дальнюю волость Сургутского края (Енисейской губ.).

Но не пробыв в ссылке и двух месяцев, Ваули со своим главным 
товарищем Майри Ходакым бежал оттуда, сумев найти дорогу в свои 
родные тундры. Там он снова организовал своих единомышленников, 
запасся оружием: луками, копьями, ружьями и большими ножами и 
направился на Обдорск, обещая восставшим, что „сделает понижение цен 
на все продающиеся торговцами припасы, а вместо полагаемого в казну 
ясака по два белых песца он установит по одному". Он ставил также 
целью свергнуть обдорского князя Тайшина и поставить на его место 
ханта Янку Муржана. Кроме того (по свидетельству Абрамова) позднее 
будто бы на допросах выяснилось, что дружинники намерены были 
напасть на Обдорск ночью, поджечь церковь и итти по домам грабить 
русских торгашей, после чего удалиться за реки Таз и Енисей.

Набрались у Ваули всего до 400 вооруженных. Для похода Ваули 
выбрал время, когда в Обдорске происходила крещенская ярмарка, 
длившаяся обычно всю первую половину января. Это время он выбрал 
с той целью, чтобы отнять у властей собранный за время ярмарки ясак 
и возвратить его обратно ненцам.

Вот как описывает этот поход Ваули на Обдорск 3. А. Б а р ш :1
„В 1841 году на Обдорскую ярмарку собралось очень много торгов­

цев. Чиновный люд: исправник, местный заседатель, кой-кто из тоболь­
ских чиновников также были налицо. Торговля шла бойко. Русские 
торгаши потирали от удовольствия руки,скупив весьма выгодно пуш­
нину. . .  Исправник Скорняков был чрезвычайно доволен удачным сбо­
ром ясака. Туземцы.. .  также находились в блаженном состоянии, лако­
мясь ежедневно волшебным напитком (водкой). Все шло хорошо. Было 
несколько неприятных случаев, но это не в счет. Без них не обойтись: 
замерзло на своих нартах несколько сильно опьяневших туземцев, в ’том 
числе молодая женщина с ребенком, плотно прижавшимся к открытой 
груди кормилицы. Было несколько драк. Одного торгаша обокрали, 
другого поймали за продажей влаги, напоминавшей по запаху низко­
сортную водку. Все уладилось!

Вдруг весь Обдорск был поражен страшным известием. Верстах 
в 30 или 40 от города появился с многочисленной ватагой известный

1 .Русская старина", 1881.
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уже правительству Вауль Пиеттомин. Кто-то был в стане Ваули и видел 
его лично: „Нарт множество, в каждой по 3—4 оленя. Пики — как лес 
стоят. Собирается Вауль сюда, скоро приедет11. Всполошились власти. 
„Капитан М итька11, как называли исправника туземцы, совсем расте­
рялся. Военного отряда в Обдорске нет и не полагается. Во время я р ­
марки бывает тут лишь несколько казаков, приезжающих с чиновни­
ками. Придумали послать в Березов нарочного с требованием присылки 
местной казачьей команды в числе 50 или более человек. Так и сде­
лали: нарочный прилетел в Березов быстро. Березовцы всполошились 
не менее обдорцев: „Возьмет Обдорск, придет и сюда, все отнимет, 
вконец раззорит нас. Ведь за ним все самоеды пойдут, если захочет". 
Словом: войско, в числе нескольких десятков казаков, с кремневыми, 
ржавыми ружьями отправилось (из Березова) против неприятеля. П ред­
водителем был послан пятидесятник А. М. Буторин (позднее — есаул 
в отставке; человек, наживший различного рода торговлей огромное для 
этого края богатство).

А в Обдорске, между прочим, нашелся спаситель, покончивший все 
дело просто и без больших хлопот. Это был местный житель, зажиточ­
ный мещанин Николай Нечаевский, старый друг Ваули,-— человек хит­
рый, находчивый и решительный. Он-то и явился к властям с неожи­
данным для них предложением: „Я поеду в стан Ваули и привезу его 
живого сюда. Чем меня наградят за это?“ Ему наобещали всякие милости. 
„А медаль дадут?11 — „Дадут, дадут, уж мы похлопочем11.

Нечаевский отправился... В стан Ваули он явился к вечеру и сей­
час же увиделся со своим старинным приятелем.

— Здорово, друг, — сказал посланник.
— Здравствуй, зачем приехал?
— Будем говорить много. Дело важное. Пойдем дальше от твоих. 

В Обдорске узнали, что ты пришел. Чиновники испугались, бежали 
в Березов. Никто не знает, что я к тебе поехал. Нарочно, друг, при­
бежал к тебе сказать, что я вместе с тобой, заодно.

— Ой, Николка, не верю. Ты худое что-то задумал. Погоди, позову 
шамана. Пускай он скажет, что у тебя на уме.

— Зови, друг, зови. Мы с тобой ведь много лет знакомы. Видел ты 
от меня худо? Когда тебя искали русские, разве я тебя выдал им? А я, 
ведь, знал, где ты. Вот и теперь пришел помочь тебе. Поедем в Об­
дорск вместе. Там все нас испугаются и отдадут нам весь ясак и все 
вино, а вина много-много..."

Много еще толковал в этом роде обдорский „дипломат11. Вауль при­
задумался.

— Надо спросить моих, — сказал он, — как они скажут.
Было приглашено на совет человек десять самых приближенных 

Ваули. Совещались без шума. Но советники крепко настаивали не до­
веряться русскому, хоть и другу, и делать по-своему.

Перед утром призвали шамана. Началась ворожба. Шаман выстрелил 
из лука в развешенную на шесте свежую очищенную от крови шкуру, 
и, когда стрела пробила шкуру, в отверстии будто бы все же оказалась 
кровь. По мнению шамана, это было не к добру.

Нечаевский смутился, но не пал духом. Он снова начал убеждать 
Вауля ехать с ним вместе.. .  Если же Ваули его не послушает, то все 
потеряет и кто-нибудь выдаст его русским чиновникам. Если же друга 
послушает, то они сделают дело без драки. Все останутся живы, и всем 
будет хорошо.
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Стали еще ворож ить.. .  Шаман опять заявил, что ворожба предве­
щает беду. Нечаевский опять стал увещевать Ваули и его советников, 
говоря, что он пойдет в город вместе с ними, и если он захочет их 
обмануть, то пусть они его убьют на месте.

Решили на том, чтобы ехать всем, но Нечаевский уговорил все-таки 
остановиться верстах в пяти от Обдорска, выбрав место, которое бы 
скрывало становище от жителей. По свидетельству Абрамова, не до ­
езжая 25 верст до Обдорска, Ваули встретил ехавшего к нему, по его 
приказанию, обдорского князя Тайшина. Ваули начал его ругать и хотел 
бить бывшим при нем оленьим рогом. Но Нечаевский остановил его. 
Князь кланялся в ноги, целовал руки у Пиеттомина и обещал ему дань.

Еще не совсем стемнело, когда ватага расположилась вблизи города. 
Выбрав человек 18 самых надежных дружинников, Ваули отправился 
в приготовленную ему „другом" Нечаевским западню.

Чиноначалие было настороже. Лишь только заметили вдали толпу, 
сейчас же приняли меры. Наличные казаки, некоторые из жителей и 
преданные князю Тайшину туземцы спрятались вблизи инородческой 
управы и в самом ее здании. Ваули со свитой и „другом“-предателем 
в совершенной тишине взошли на холм и приблизились к управе.

— Пойдем вперед, друг!— шепнул Нечаевский Ваули.
Дверь здания отворилась, друзья вошли. В ту же минуту крепкие 

руки обхватили Ваули. Дверь заперли на крюк. Сильно напрягая му­
скулы, Ваули сбросил было с себя несколько человек, но вслед затем 
снова навалилась на него целая масса людей, которым помог и „друг“ 
Нечаевский.

— Проклятый предатель! — с ненавистью крикнул ему Ваули.
Крепко скрутили руки и ноги Ваули и бросили его в угол каморки.
Между тем, на улице происходила отчаянная борьба между друзьями

Ваули и казаками, с участием кулаков и лавочников Обдорска. „На 
помощь подоспели и бывшие до сих пор в управе. Безмолвно, но от­
чаянно защищалась свита Ваули, не обращая внимания на удары по 
чему попало поленьями и палками. Всех страшнее и всех несокрушимее 
был самый преданный Ваули человек — Содома. С непомерной силой, 
■спокойно перенося сыпавшиеся на него удары, он разбрасывал около 
себя всех, кто попадался ему под руку. Тогда урядник Шахов, подойдя 
к  атлету сзади, со всего размаха ударил его полашом сабли по обна­
женной голове. Не вынес Содома этого страшного удара и со стоном, 
как сноп, повалился на снег, окрасив его алой кровью”.

Вскоре вся свита Ваули была перевязана. Шесть человек главных ви­
новников были закованы в кандалы и с конвоем отправлены в Березов, 
где были осуждены к наказанию кнутами и сосланы на каторгу в Вос­
точную Сибирь. Дружина же, узнав о погибели своего смелого вожака, 
ушла в тундру и распалась.

# **

Дальнейшая судьба Ваули неизвестна. Вероятнее всего, что этого 
гордого сокола, вольного сына свободолюбивого народа тяжкая неволя 
скоро свела в могилу.

Но идеи Ваули не умерли. В 1856 году уцелевшие сотоварищи его — 
Пани, Хыды, Оме, Хоруме и други е—-организовали на Тазу вооружен­
ную группу в 30 человек и начали захватывать у богачей оружие, 
оленей и прочее имущество с целью распределения его среди бедняков. 
Ненецкий родовой старшина Тепка Ванюзе (Ванхозе), в ведении кото­
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рого находился Пани, донес о его деятельности в Обдорск князю 
Тайшину.

Ввиду невозможности назначить команду для поимки „бунтовщиков11 
в этих отдаленных местах, находящихся от Обдорска на расстоянии 
месяца хода на оленях, эта операция была поручена тому же Тепке 
Ванюзе. Последний, выбрав из надежных людей 10 человек и поручив 
их кулаку Ваку Хылидину, отправил на ополченцев. Усердие и расто­
ропность Хылидина превзошли все ожидания. В самое короткое время
12 „бунтовщиков" были схвачены и представлены властям. Березовский 
военно-окружной начальник позднее доносил, что березовские власти 
„признали за нужное повредить некоторым из них руки по суставам 
пальцев". О происшедшем было доведено до „высочайшего сведения", 
и так называемый император Александр II пожаловал кулака Хылидина 
большой серебряной медалью, а членам его отряда выдал по 10 рублей 
серебром каждому. Этот факт отношения царя к „усмирителям" сви­
детельствует о страхе самодержавия перед надвигающейся угрозой со 
стороны народа, — пусть даже самых далеких северных окраин.

А в Обдорске в это время богатеи и лавочники праздновали и 
закрепляли свое новое завоевание. Дело в том, что, несмотря на фак­
тическое положение дел, официально земля, на которой стоял Обдорск, 
а также и незаселенные окрестности принадлежали „инородцам11, т. е. 
коренным жителям края — ненцам и хантэ. Так вот эту землю тоболь­
ский генерал-губернатор Гасфорт (назначенный на этот пост в 1851 году) 
передал вместе со всеми обширными окрестностями обдорским кулакам 
и торговцам. Последние в благодарность за это, во главе с местным 
богачом Чечуровым, воздвигнули генералу памятник, выложенный из 
кирпича в виде обелиска в 3 сажени высотой.

К 1857 году памятник был уже готов, но без надписи. Тогда тот же 
Чечуров в своем радостном рвении от полученных прав на тундровые 
угодия сочинил для памятника благодарственную надпись и отослал ее 
в бывший Екатеринбург на гранильную фабрику с тем, чтобы вырубить 
эту надпись на мраморной доске, которую предполагалось прикрепить 
к обелиску. Но когда доска была привезена в Обдорск, купцы с изу­
млением увидели, что их благодетель Гасфорт переименован на доске 
в Фосфорта.

Памятник этот, нелепое сооружение лавочников, стоит в Сале-Харде 
и до сих пор (на правой стороне спуска к лесозаводу), напоминая своим 
видом о диком произволе угнетателей трудовых масс ненецкого народа 
и о далеком проклятом прошлом.

Земля же, отнятая у народа и отданная богачам, была возвращена 
ее действительным владельцам лишь в 1917 году знаменитым ленинским 
декретом. А великая Сталинская Конституция закрепила это право 
навечно.
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ВСЕВОЛОД Н ОВИЦКИЙ  

ТРОЕ С МЫСА ЧЕЛЮСКИНА

Взяв предварительно разрешение, я по­
стучался в дверь с надписью „Вход воспре­
щен".

В просторной чистой комнате царил 
полумрак, и только стол, за которым вос­
седал вахтенный радист, был ярко залит 
светом низко висевшей электрической 
лампы.

Поблескивали никелированные махо­
вички мощного коротковолнового передат­
чика, стояли изящные шкафчики; в одних 
из них ярким светом горели радиолампы, 
в других видны были трансформаторы, 
катушки, конденсаторы. Стрелки приборов— 
одни стояли неподвижно, лишь изредка 
вздрагивая, другие бешено метались по 
всей шкале, показывая нагрузку.

Вахтенный радист, с надетыми на голову 
наушниками, левой рукой брал радио­
граммы из пачки, лежавшей перед ним #на 
столе. Казалось, он медленно прочитывает 
их, вникая в смысл каждого слова. Только 
внимательно присмотревшись, можно было 
увидеть чуть заметные движения кисти пра­
вой руки и мягкий, чуть слышный стук 
сверкающего медью телеграфного ключа.

Пачка тает... И вот, наконец, в руках 
последняя радиограмма.

Движение рычага •—■ потухли лампы в 
шкафчике, замерли на нуле стрелки при­
боров...

Включив приемник, радист вращает вер­
ньеры настройки приемника, нащупывая 
станцию.

Забегал карандаш радиста по бумаге. 
Из хаоса звуков он нашел позывные нуж­
ных ему станций.

Растет кипа принятых от Диксона, адре­
сованных Челюскину, мысу Шмидта, Тикси, 
Нордвику, Уэлену радиограмм...

И едва в репродукторе остались только 
треск и свист, прекратились точки—тире, 
как дан сигнал в моторную. Движение 
рычага — и снова забегали стрелки, засве­
тились лампы, мягко, почти не слышно за­
стучал под рукой ключ, давая Диксону 
квитанцию на принятые радиограммы.

Иван Павлович Григорьев—старший ра­
дист полярной станции мыса Челюскина. 
Он имеет 13-летний стаж радиста, был за­
вербован Главным управлением Севмор- 
пути для работы в Арктике в 1933 году и 
направлен на полярную станцию Челюскин.

Прибыв на станцию, он первым долгом 
отправился в радиорубку. Открыл дверь и, 
ахнув, остановился на пороге.

Зрелище, открывшееся перед глазами, 
превосходило все ожидания. Мрачная тем­
ная комната с низким потолком, в которой 
едва можно было разобрать очертания лю­
дей и предметов. Кучи окурков на столе

п даже на радиоаппаратуре. Провода, ви­
сящие в воздухе — по всей комнате.

Уехала старая смена. Григорьев со вто­
рым радистом начинают наводить порядок 
в радиорубке, не прекращая и работы по 
радиообмену. Впрочем, .обмен* составлял 
всего 900—1000 слов в месяц и велся 
только с Диксоном.

В первые же недели своей работы Гри­
горьев показал себя опытным, теоретически 
и практически подкованным работником.

В должном порядке выстроилась на столе 
радиоаппаратура, а рядом с ней красова­
лись два смонтированных Григорьевым 
новеньких передатчика „НОРД-Д“ и 
,НОРД-К“.

В прошлое канули 900 слов месячного 
обмена. Рация станции мыса Челюскина за­
работала по-новому, значительно увеличив 
масштаб работы. Это не было случайностью. 
В 1933 году было организовано много но­
вых полярных станций—надо держать с 
ними связь. Кроме того во льдах зазимо­
вал караван судов Первой ленской экспеди­
ции.

Диксон, остров Самуила, Северная Зе­
мля, Юшар, мыс Северный, Матшар, остро­
ва Медвежьи •— все они держат связь с 
полярной станцией мыса Челюскина, про­
изводя с ним радиообмен.

И уже через несколько месяцев, в конце
1933 года, обмен сделал крупный шаг впе­
ред, достигнув 150 000 слов за квартал.

Наступил 1934 год. Работы становится 
все больше и больше. Ежедневно в тече­
ние нескольких часов Григорьев держит 
связь с пароходом „Челюскин", находя­
щимся в Чукотском море (мыс Челюскина 
служил промежуточным пунктом для связи 
парохода с Москвой).

Десятки радиограмм. Они с каждым- 
днем становятся все тревожней и тревожней:

«Корабль дрейфует, корабль сжимает 
льдом*.

13 февраля 1934 года связь прервалась. 
Это было в тот день, когда возник ледо­
вый лагерь Шмидта.

Узнав о гибели „ Ч е л ю с к и н а ” , Григорьев 
проявил свою обычную оперативность, 
предоставив мысу Северному (теперь мыс 
Шмидта) семь дополнительных сроков для 
обмена. До конца существования лагеря 
Шмидта он обеспечивал четкую беспере­
бойную связь лагеря с Москвой.

В списке награжденных за участие в 
работах по спасению челюскинцев отме­
чен и Григорьев—награжден почетной гра­
мотой и премирован.

Рация осенью 1936 года переходит на 
новое место в нескольких километрах от 
станции. Начальником нового оперативного
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пункта, так называемого .выделенного прие­
ма", приказом Полярного управления Глав- 
севморпути назначен был Григорьев.

Он достиг высоких показателей в ра­
боте. При норме обмена на 550 слов в час 
он дает в среднем 750 слов, нередко до­
водя? эту цифру до 900 слов в час.

Тов. Григорьев оказывает большую по­
мощь и коллективу, чтобы приучить весь 
состав рации к четкой, оперативной работе.

Первая декада стахановского месяца 
(март 1936 года) поставила рацию Челю­
скина на 4-е место среди .11 радиостанций, 
в числе которых был Московский радио- 
центр Главсевморпути, радиоузел на 
острове Диксона и др.

Вторая декада дала Челюскину уже вто­
рое место.

Последнюю, третью декаду, Челюскин 
встречал, достигнув первого места. Пра­
вительство по заслугам оценило работу 
т. Григорьева. Он в числе других поляр­
ников награжден орденом Знак Почета.

* **
До 1932 года Костя Ращепкин знал Арк­

тику очень мало. Работая на одной из мо­
сковских раций, он одновременно учился 
на вечернем рабфаке, окончив который— 
оставил работу и поступил в Московский 
энергоинститут.

В это время шла подготовка ко Второму 
Международному полярному году. Газеты 
пестрили статьями об Арктике. Они крепко 
запали в голову Косте. Он решил обра­
титься с предложением в Главное управле­
ние Севморпути. Вскоре он получил удо­
стоверение— направлен с т. Папаниным на 
полярную станцию бухту Тихую в качестве 
радиста.

Зимовка прошла хорошо. Ращепкин 
полюбил Арктику и, не задумываясь ни на 
минуту, поехал в 1934 году с тем же Папа­
ниным, сменив Григорьева, на мыс Челю­
скина. Он был достойным преемником Ивана 
Павловича...

Приближалась смена. Скоро придется 
уехать. Мысль об этом как-то удручала 
Костю. А тут еще посыпались циркуляры 
радиослужбы Главсевморпути, говорящие
о напряженном положении с кадрами, о 
необходимости развернуть работу по вер­
бовке „сверхсрочников*.

Ращепкин решил остаться еще на год.
Он также не признает нормы обмена. 

Его средняя норма— 700 слов в час. О Гри­
горьеве он отзывается... Да впрочем стоит 
ли говорить об этом? В договоре соцсорев­
нования между радистами Ращепкнным и 
Адуевым стоит: „Работать по-Григорьевски“.

Нельзя не упомянуть и об арктическом 
изобретателе мыса Челюскина. Это—на­
чальник механического цеха Вячеслав Ан­
тонович Шоломоун, просто—„Антоныч", 
как его зовут полярники.

Антонычу 46 лет. Он искуснейший сле­
сарь и токарь.

Прозимовав „для интересу", как он го­
ворит, один год на Земле Франца-Иосифа 
в бухте Тихой, он горячо полюбил Арктику 
и вновь в 1934 году поехал на зимовку на 
мыс Челюскина. Работа захватила его, и 
он, не давая себя уговаривать, остался на 
„сверхсрочную* еще на год.

Антоныч переконструировал и построил 
из бросового материала приморский марео­
граф— прибор для записи приливов и от­
ливов.

Пользуясь только рассказами научных 
работников, без всяких чертежей он по­
строил новый морской мареограф, служа­
щий для тех же целей, но опускаемый в 
море главным образом с судов.

'Он изобрел ручной бур для бурения 
дыр во льду для гидрографических про­
меров, сконструировал и построил мотор­
ный бур с приводом от маломощного мо­
тора, бурящий в полутораметровом льду 
отверстия в течение 26 секунд.

Ворошиловградский паровозостроитель­
ный завод (Ворошиловград—шеф Челюски­
на), получив в 1935 году чертежи мотор­
ного буера Шоломоуна, решил взяться за 
их изготовление для снабжения ими всех 
полярных станций.

Антоныч кончает разработку бура с 
приводом от мотора вездехода, обслужи­
вать который будет один водитель везде­
хода.

Антоныч конструирует также ручной 
бур, обслуживать который будут два чело­
века.

Антоныч проделал большую работу по 
ремонту и восстановлению сложнейших 
научных приборов и инструментов, зача­
стую в процессе ремонта их совершен­
ствуя.

Механический цех станции он превра­
тил в образцовую мастерскую. Антоныч— 
лучший стахановец Арктики. Несмотря на 
болезнь, он остался на третью зимовку.

Его моторные, ручные и автобуры, его 
механическая аэрологическая лебедка, его 
научные приборы, размноженные в десят­
ках экземляров, найдут применение на всех 
станциях Арктики.

Как и т. Григорьев, он награжден орде­
ном Знак Почета.



Чукотское море с борта ледокола „Красин*. Фото Д. Дебабова



По северным морям и рекам

Я. Я. ГАКК ЕЛ Ь

ПРОХОДИМОСТЬ ЛЬДОВ НА СЕВЕРНОМ МОРСКОМ ПУТИ1
Условия проходимости льдов Северного морского пути до сих пор 

совершенно не освещены ни в научных работах, ни в материалах, связан­
ных с практикой наших плаваний. Между тем без знания этих условий 
вся работа, тесно связанная с эксплоатадией трассы (разработка гра­
фиков движения, оперативная работа по проводке судов, пра­
вильное использование ледокольного флота и т. д.), будет не совсем 
рациональна.

Разберем метод, каким в настоящее время пользуются для оценки 
проходимости льдов.

Оценка густоты льда производится путем визуальных наблюдений 
„на-глаз“, по степени заполненности льдом видимого пространства, по 
десятибалльной шкале. При таком способе наблюдений дать оценку 
густоты льда в какой-то определенный момент — при небольшом навыке 
не так трудно. Но дать общую оценку определенного участка, а тем 
более всей пройденной трассы в данном море — весьма трудно. Эта 
трудность определяется прежде всего тем, что степень густоты льда 
по мере продвижения в нем непрерывно меняется, записи же наблюда­
теля относятся только к моментам, которые могут оказаться не харак­
терными для тех районов, где они сделаны.

Поэтому, если мы оцениваем ледовитость моря или отдельного его 
района только по густоте льда, определенной по десятибалльной шкале, 
то должны помнить, что такой метод оценки весьма субъективен.

Из-за неопытности наблюдателя баллы густоты льда иногда бывают 
сильно преувеличенными, отходя от истины на 4—5 баллов.

Еще труднее дать оценку льдов по существующей шкале проходи­
мости, рекомендованной Междуведомственным бюро ледовых прогнозов 
при Главсевморпути. Многие баллы этой шкалы по своей формулировке 
почти равнозначащи. Девятибалльная шкала фактически содержит пять 
характеристик проходимости льдов, и ею очень мало пользуются. 
В навигационной практике и в литературе проходимость льдов 
определяется большею частью не по существующим баллам, а сло­
весной формулировкой, и не в рамках шкалы проходимости, а го­
раздо уже.

Сравнительная оценка льдов по годам, в отношении их проходимости 
судами, имеет большое значение. Сравнивая такие контрастные годы, 
как 1935 и 1936, можно прямо сказать, что первый из них был гораздо 
благоприятнее для полярной навигации, чем второй, но в отношении

1 Сокращенное изложение доклада на гидрологической секции сессии Ученого совета 
Арктического института в январе 1937 года.
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других лет, менее контрастных по условиям ледовитости, этот вопрос 
при существующих методах решить гораздо труднее.

Стремясь дать не только качественную оценку проходимости льдов 
(как это дается по шкале проходимости), но и количественную, при­
том достаточно объективную и точную, мы в навигацию 1935 года 
попытались дать такую шкалу проходимости, которая бы более отвечала 
необходимым требованиям, чем существующая. Трудность составления 
такой шкалы заключалась в том, что разного типа суда имеют и разную 
степень проходимости.

Мы сделали допущение, что всякое судно, имеющее на чистой 
воде определенную крейсерскую скорость, войдя во льды, часть этой 
скорости будет терять по мере того, как лед на его пути будет все 
сплоченнее и сплоченнее, пока в сплошном льду оно не остановится.

Приняв, как и в существующей шкале проходимости льдов, за ноль тот 
случай, когда судно идет по чистой воде, мы все остальные показатели 
проходимости получим по разности скорости данного судна по чистой 
воде и скорости его во льдах. Если мы возьмем судно, имеющее ско­
рость на чистой воде 9 узлов, то наибольший его показатель в тех 
льдах, через которые оно пройти не может, будет равен также 9.

Обработав таким образом путь сквозного рейса парохода „Ванцетти“ 
из Мурманска во Владивосток в навигацию 1935 года, начиная от 
кромки льдов, мы получили ряд показателей проходимости судна.

Так как скорость хода „Ванцетти11 по чистой воде равна 8,5 узла, 
то все полученные показатели были выражены в 8,5-балльной шкале. 
Эти баллы близко подходят к наиболее удобной 9-балльной шкале.

Отмечая, кроме того, и баллы густоты льда, а также метеорологи­
ческие условия плавания для каждого отрезка пути, мы имели возмож­
ность сравнить полученные баллы проходимости с густотою льда, разбив 
весь материал по группам густоты льда и вычислив среднюю величину.

Таким образом, независимо от того, каков был характер льда и 
какова его мощность, мы получили следующие средние данные:

Баллы густоты льда 0 1 2 3 4 ь 6 7 8 9 10

Баллы прохо­
димости льдов 1 2 4 4 5 G _* 7 8 _* ___ *

Из этой таблицы видно, что падение скорости хода „Ванцетти" до 
некоторого предела происходило пропорционально густоте льда, неза­
висимо от его разновидностей. Приведенные здесь цифры округлены до 
целых чисел, тогда как все наши вычисления сделаны с точностью до 
0,1 балла.

Подсчитав по данным плавания „Ванцетти” все баллы проходимости 
от пролива Югорский Шар до Берингова пролива и вычислив средние 
величины баллов проходимости, мы получили следующие данные для 
отдельных морей и проливов. Они также округлены до целых чисел.

П р о х о д и м о с т ь  л ь д о в  на  т р а с с е  С е в м о р п у т и  в н а в и г а ц и ю  1935 г о д а
Карское м о р е .............................................2 Пролив Дм. Л а п т е в а ...............................0
Пролив В и льки ц кого ............................5 Восточносибирское м о р е ...................... 3
Море Л аптевы х........................................ 5 Чукотское м о р е ....................................... 0

* Данных не имелось.
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К очегары  и матросы с ледокола „Красин" играю т на льду в футбол. 
Фото Д. ДебабоБа

Средняя величина проходимости льдов, вычисленная по „Ванцетти“ 
для всей трассы за 1935 год, равна 3 баллам (3,3). Это значит, что при 
плавании во льдах пароход потерял (в среднем) треть той скорости, 
которую он имел бы, если бы льда не было. Таким же путем мы 
обработали данные плавания „Челюскина" в более трудном 1933 году.

По мощности машины и по другим данным „Челюскин" значительно 
отличался от лесовоза „Ванцетти“, приближаясь по типу скорее к л едо ­
кольному пароходу. Было получено следующее соотношение баллов 
густоты льда и баллов проходимости по „Челюскину", которые мы для 
сравнения приводим вместе с баллами проходимости „Ванцетти".

\ чБаллы густоты 

льда

Баллы 
п роходим .льда

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

По .Ванцетти" 1 2 4 4 5 в 7 8
„ „Челюскину" 1 2 3 4 о 6 6 7 7 8 9

Аналогичные величины полученных баллов проходимости в зависи­
мости от густоты льда, вычисленных по отличным друг от друга судам, 
совершавшим плавание в разных условиях, говорят в пользу применен­
ного метода оценки условий проходимости.
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С р е д н я я  п р о х о д и м о с т ь  л ь д о в  н а  т р а с с е  С е в е р н о г о  м о р с к о г о  
в н а в и г а ц и ю  1933 и 1935 г о д о в

п у т и

Участки Северного морского пути
По „Челю скину" (1933 г.) По „Ванцетти* (1935 г.)

БаллыСроки плавания Баллы Сроки плавания

Карское море ..................................................... 13/V11I — 1/IX 4 29/VII— 14/VIII 2
Пролив Вилькицкого......................................... 1 -  2/IX 0 14 — 15/VIII 5
Море Лаптевых ................................................. 2 — 6/JX 3 15—22/VIII 5
Пролив Санникова.................■ ........................ 6 — 7/IX 6 ■— —

— — 22/VIII 0
Восточносибирское м о р е ................................. 7 — 15/IX 5 22—29/VIII 3
Чукотское море ( в с е ) ..................................... 15/1Х — 8/Х 91 29—31/VI1I 0 2
Чукотское море от мыса Якан до мыса

В а н к а р е м .........................................................
В среднем (по т р а с с е ) .....................................

15/IX — 18/IX 7
7 3

Выведенные средние цифры и по отдельным морям доказывают, что  
1933 год был значительно ледовитее, чем 1935 год. Это вполне под­
тверждается действительностью. Обращают на себя внимание баллы 
проходимости пролива Вилькицкого и моря Лаптевых в западной части,.

х От мыса Якан до мыса Сердце-Камень.
2 До бухты Провидения.

iBtl

Ледокол „Красин" в Восточносибирском море в 1936 году. Фото Д. Дебабова
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которые при общих благоприятных условиях 1935 года значительно 
выше, чем- в 1933 году.

Проливом Вилькицкого „Челюскин" прошел 2 сентября, а „Ванцетти” 
15 августа. Кроме того, „Ванцетти" шел на 9 миль мористее „Челю­
скина", в то время как южнее его — в сторону м атерика— льда было 
меньше. В западной части моря Лаптевых, наоборот, „Челюскин" шел 
мористее, чем „Ванцетти".

Такое скопление сплоченных льдов в указанном районе, независимо 
от общего состояния льдов в других морях, конечно, не случайно и 
только лишний раз подтверждает правильность указания Нансена от­
носительно общей циркуляции вод в море Лаптевых, совершающейся 
по направлению, противоположному часовой стрелке. Хотя материалов, 
которыми мы располагаем, еще мало, но при сопоставлении приведен­
ных здесь условий проходимости льдов в западной части моря Лаптевых 
с уточненной схемой течений в море Лаптевых, разработанной П. К. 
Хмызниковым, 1 напрашивается следующий вывод: при плавании из 
Карского моря в море Лаптевых вероятно не следует держаться бере­
гов Таймырского полуострова, как это обычно практикуется. Вместо 
того, чтобы итти вдоль холодного течения, спускающегося с севера, 
несущего с собою большие массы льда и идущего по направлению 
к Таймыру, лучше итти мористее, пересекать это течение, может быть 
даже дважды, так как по упомянутой схеме холодное течение около 
75-й параллели снова поворачивает к северу.

Поскольку мы даем оценку проходимости морей, путем вывода по­
казателей и баллов проходимости, основываясь на степенях падения 
скоростей у судов, разных по своему типу, идущих во льдах, то на 
этом же основании мы можем дать оценку и самих ледокольных 
качеств этих различных типов судов. Примененный здесь метод до 
некоторой степени грешит субъективным характером оценки отдельных 
судоводителей, так как каждый капитан имеет свой стиль работы: 
одни предпочитают выждать время и действовать более осторожно, 
другие скорее идут на риск. Поэтому было бы желательно для произ­
ведения такой оценки получить данные по плаванию этих кораблей под 
разным командованием и в продолжение нескольких навигаций.

При всех наших подсчетах мы, за исключением густоты сплоченности 
льда, не принимали во внимание всех прочих его качеств — толщину, 
степень прочности, вязкость, возраст и т. п. А эти качества несомненно 
должны сказаться на баллах проходимости для судов всех типов. Но 
все эти вопросы подлежат дальнейшему изучению.

# £

Туманы, штормы и т. п. служат не меньшим, чем лед, а подчас даже 
большим препятствием для кораблевождения в Арктике.

Пользуясь тем же методом подсчета численных и объективных ха­
рактеристик, мы попытались дать простой и достаточно точный способ 
оценки общих навигационных условий.

При расчетах баллов проходимости льдов мы исходили из сопоста­
вления скорости хода данного судна по чистой воде и фактической 
технической скорости во льдах, отбрасывая все время простоев, про­
исшедших по всем причинам, кроме непроходимости льдов. Теперь же,

1 Я. Я. Г а к к е л ь и  П. К. Х м ы з н и к о в ,  Научные результаты экспедиции на 
.Челюскине", т. I.



Я- Я ■ Гаккелъ. О проходимости льдов на Северном, морском пути_

учитывая все простои, за исключением простоев по техническим причи­
нам (неисправности механизмов, время, потраченное на погрузочно-раз­
грузочные работы, бункеровки и т. п.), мы оперируем уже с коммерче­
ской скоростью корабля.

Если в баллах проходимости льдов мы получали характеристики 
только тех участков, где судно шло во льдах, то здесь мы вели подсчет 
скоростей и вывод баллов уже за все время плавания, в том числе и 
во льдах.

Во всем остальном методика вычислений общих навигационных бал­
лов та же самая, что и вычислений баллов проходимости. Таким спо­
собом нами и были подсчитаны баллы общей навигационной характе­
ристики по данным плаваний тех же двух судов „Челюскин" (200 участ­
ков) и „Ванцетти" (135 участков).

Приводя средние данные для каждого моря, мы для удобства срав­
нения их с баллами проходимости льдов последние помещаем вторично 
(см. таблицу на стр. 98).

Данные таблицы показывают, что если в 1933 году в Карском море 
основные трудности заключались в преодолении льдов, то в 1935 году 
плаванию мешали не так льды, как туманы. Как в общем выражении, 
так и при выводе средних баллов, отдельно для юго-западной части 
моря и для восточной, туманы были настолько часты и интенсивны по 
густоте, что общий балл (навигационный) оказался больше балла про­
ходимости льдов. То же самое наблюдалось и в проливе Вилькицкого 
в обоих плаваниях.

Обрыв около с. Снреннкн (Чукотский полуостров). Фото И. Воблова
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П р о х о д и м о с т ь  л ь д о в  и о б щ а я  н а в и г а ц и о н н а я  х а р а к т е р и с т и к а  
а р к т и ч е с к и х  м о р е й  з а  н а в и г а ц и ю  1933 и 1935 г о д о в

Участки С еверного морского пути

Средняя проходимость в баллах

По „Челюскину" (1933 г.) По „Ванцетти" (1935 г.)

Льдов | Общая навиг. Льдов Общая навиг.

Карское море (ц еликом )..................... 4 4 2 3
3 2 3 4

Пролив Вилькицкого ......................... 0 9 5 6
Море Л а п те в ы х ...................................... 3 4 5 4  j
Пролив Санникова................................. 6 5 —• —

— — 0 0
Восточносибирское м о р е ..................... 5 о 3 3

9 9 0 1
Средние б а л л ы ...................................... 7 6 3 3

В море Лаптевых в 1935 году, наоборот, главным препятствием был 
лед, и если по „Челюскину11 общий балл больше ледового, то это за 
счет сильного и продолжительного шторма и частично тумана.

В Восточносибирском море и льды и туманы, и все другие причины 
играли одинаковую роль в проходимости моря в оба сопоставляемые года.

Чукотское море в 1933 году было почти непроходимо из-за льдов, 
а в 1935 году при полном отсутствии льдов туманы все же служили 
заметным препятствием (главным образом при входе в Берингов пролив).

В среднем по всей трассе в 1935 году общий балл (навигационный) 
и балл проходимости льдов почти равны, т. е. туманы отразились на 
плавании „Ванцетти“ и „Искры" не меньше, чем льды.

Разрабатывая методику проходимости льдов, мы не собираемся за­
менять баллами проходимости существующие баллы густоты льда. Почти 
прямая зависимость, которая здесь установлена между теми и другими 
баллами, является основным, наиболее важным выводом данной работы.

Вторым не менее существенным следствием является то, что метод 
оценки проходимости льда в баллах отражает непрерывность явления, 
тогда как наблюдения только над балльностью льда по густоте стра­
дают отрывочностью, далеко не отражающей действительной картины 
состояния льда. В отдельных же случаях субъективность метода оценки 
густоты льда на-глаз совершенно не соответствует действительности.

Метод гораздо более объективной характеристики условий плавания 
во льдах, выраженной в баллах проходимости, является таким образом 
не заменяющим, а значительно дополняющим и корректирующим первый. 
Такой упрощенный метод будет полезен и для судоводителя, и для опе­
ративного работника-эксплоатационника и для экономиста-плановика, 
а также при проектировании новых судов — для кораблестроителя.

Зная условия проходимости льдов, можно решить вопрос об эконо­
мическом ходе во льдах, т. е. о том режиме работы судна, который 
более всего целесообразен и экономичен в тех или иных льдах для того 
или иного судна.
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РЕЙСОВЫЕ ДОНЕСЕНИЯ 
КАПИТАНА МЕЛЕХОВА1

I

Шел 1924 год. 7 мая мы распрощались 
с капитаном Миловзоровым и направили 
упряжку вверх по Колыме. Собаки были 
рослые и крепкие — настоящие колымские 
собаки. Через 12 дней мы уже были 
в селе Походское. „Ставрополь" остался 
далеко позади.

„Ставрополь", на котором я плавал 
третьим помощником капитана Миловзо- 
рова в 1923 году, направляясь из Владиво­
стока, застрял во льдах и не довез грузов 
для Колымы. Этот богатый край Якутии 
бедствовал.

Банды' колчаковского генерала Пепе- 
ляева в те годы еще бродили по тайге и 
тундре, вымещая свою злобу на якутских 
улусах, заливая мстительными пожарами 
редкие поселения полярных кочевников. 
Но в 1923 году отряд комиссара Светича 
разбил остатки колчаковщины. Именно 
комиссар Светич по радио из Среднеко- 
лымска и предложил мне выехать в Поход­
ское, чтобы спешно отремонтировать аме­
риканскую шхуну и первой водой поднять 
ею для населения Колымы продукты, за­
стрявшие в низовьях реки.

А история американской шхуны „Пол- 
лар Беар“ такова.

Полярным летом капитан Кастель, обо­
гнув Чукотку, повел свое судно вверх по 
Колыме. Что нужно здесь американцам? 
Уже давно на полярке не было ни одного 
торгового судна. В сибирской тайге гре­
мели выстрелы и рвались снаряды. Парти­
заны били соединенные войска японских 
интервентов и русских белогвардейцев.

Пушнины очень много скопилось в то 
время на Колыме. Американские хищники- 
купцы почуяли это издали. И вот капитан 
Кастель привел свою шхуну на обильную 
пушниной Колыму.

Торговля шла бойко. Драгоценные 
шкурки соболей, песцов и горностаев за-

1 В литературном изложении А. Воль­
ского по материалам рейсовых донесений 
капитана Мелехова.

К апитан А. П. Мелехов

били все трюмы. Жалко было расставаться 
с остающимся богатством. Поздно осенью 
перегруженное судно вышло в обратный рейс 
к берегам далекой Америки. Сразу у вы­
хода из Колымы его остановили неумоли­
мые арктические льды. .Чорт возьми, не­
удача!" Капитан Кастель повернул шхуну 
обратно и дошел до Нижнеколымска. 
Здесь бросил якорь в протоке Похо;:ской 
и стал на зимовку. Весной ледоход выбро­
сил шхуну на берег.

Тогда капитан по радио из Средне- 
колымска сообщил в Америку о жалком 
положении судна. Пришла другая амери­
канская шхуна и сняла с аварийной пуш­
нину и людей. Американский экипаж 
с проклятиями ушел к своим берегам.

На берегу Колымы осталось отличное 
судно с 75-сильным мотором .Стандарт", 
Оно построено из очень крепкого, пропи­
танного специальными составами дерева, 
с сильным форштевнем. Комиссар Светич, 
оказывается, знал не только тактику боя, 
но и качества судна, которому предстояло
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с п а с а т ь  колымчан от голодовки. Вот мы и 
примчались на собачьей нарте спасать бро­
шенную незадачливыми хозяевами „Поллар 
Б еар '.

Ни инструментов, ни людей, — как тут 
подступиться? Людей прислали якутские 
улусы. А инструменты заменили крепкие 
работящие руки. Под шхуной мы прорыли 
канал, чтобы в половодье легче было вы­
вести судно на протоку. Пробоину в киле 
заклепали планкой, густо законопатили все 
дыры.

6 июня начался ледоход, а 10-го мы уже 
стояли на середине протоки, ожесточенно 
отбиваясь баграми и пешнями от двигаю­
щихся острых льдин. Шхуну отстояли.

И вот мы поплыли по Колыме! Льды от 
устья тянулись до самого горизонта. 
Узенькая полоска чистой воды у берега 
показывала единственную прогалину. Во­
шли. Мотор капризничал и часто остана­
вливался. Шхуна садилась на мели и все- 
таки двигалась вперед к бухте Арауча, где 
хранились колымские грузы. Мы шли как 
в горах по опасной тропинке — всюду сте­
регли тяжелые льды.

Через два дня шхуна подошла к фа­
ктории на Арауче. Заведующий факторией 
рассказал, что две недели назад в 6 или 
7 милях от берега видели трехмачтовую 
шхуну, шедшую на восток. Мне думается, 
это была амундсеновская „Мод*. Она воз­
вращалась с зимовки от Медвежьих остро­
вов, откуда прошлым летом не могла про­
браться на восток так же, как „Ставро­
поль" на запад.

Густые туманы нависли над нами, когда 
мы тронулись в обратный рейс на Колыму, 
но путь уже был свободен ото льдов. 
В бухте Амбарчик V устья Колымы стоял 
пароход „К олыма*/О н только что пришел 
из Владивостока, и и с радостью пожал 
руку капитану Дуплицкому.

Сделали еще один рейс на Араучу, и 
вот уже кончается короткое полярное лето. 
Скоро осень. 1 сентября пошел густой 
снег, подул семибалльный ветер. Мы не­
сколько раз подымались от Амбарчика до 
Нижнеколымска, а грузов осталось еще 
много. Тогда решили поднять караван 
вверх по Колыме. Это неслыханно: в сере­
дине сентября двигаться с караваном по 
реке с неизвестным фарватером. Но мы 
пошли.

В п у т и  густая шуга облепила караван. 
Когда уже лед окреп настолько, что чело­
веку можно было ходить по нему и шхуна 
бессильно остановилась у кромки, мы от­
правились искать безопасное место для 
отстоя. Выбрали бухточку за мысом Бере­
зинским и здесь зазимовали.

Нескучной была зимовка. Густые мас­
сивы даурской лиственицы склонились над 
зимней Колымой. Горностаи, белки и ку­
ропатки селились в непроходимых лесах 
как хотели. В реке подо льдом ходили

стаи максунов, нельмы и чира. Богатый 
край!

Мы охотились, рыбачили и ремонтиро­
вали судно. Свежей краской мы замазали 
американское название судна и вывели 
свое: „Полярная звезда". Канал впереди 
судна посыпали золой и песком, чтобы 
в половодье легче было выйти на чистую 
воду...

Эта весна была ранняя, а вода большая. 
Ледоход у С.реднеколымска начался 28 мая. 
12 июня мы вышли на Нижнеколымск, 
а 16-го в Амбарчик.

В бухте Амбарчик мы промерили и об­
ставили фарватер для парохода, который 
скоро придет из Владивостока.

Из Амбарчика — курс на Араучу. Кру­
гом густой, битый, непроходимый лед. 
Пробиваемся, лавируем, прячемся за стаму­
хами.

1 августа сняли факторию и людей, за­
брали все. грузы и берегом, полоской чи­
стой воды пошли обратно в Амбарчик.

Кончался август, и закатывалось трудо­
любивое полярное лето. Все грузы, впер­
вые за всю историю этой древней реки, 
были подняты в верховья Колымы. Крас­
ный флаг гордо реял на вымпеле шхуны 
„Полярная звезда".

Я поднялся по трапу на пароход „Ко- 
лыма", готовившийся отчалить во Влади­
восток. В последний раз взглянул на бухту 
Амбарчик, где суетились катеры и карбасы, 
заканчивая свое лето.

— Прощай, Колыма! Я счастлив и горд, 
что' мне, советскому капитану, так необы­
чайно удалось вспенить твои бурные воды. 
Я знаю теперь все твои перекаты, шивера 
и навигационные капризы. Леса расступятся, 
и берега оживут, когда пойдут сюда боль­
шие караваны с мукой, сахаром, маслом, 
чаем, мануфактурой.

II

Это был 1933 год, богатый событиями 
в Арктике.

Всю зиму я готовил судно „Свердловск" 
к полярному рейсу на Колыму. Я должен 
был итти капитаном этого судна. Портовый 
регистр во Владивостоке ставил условия: 
начальник экспедиции находится на „Сверд­
ловске" в течение всего рейса; категори­
чески воспрещается форсировать льды.

Словом, судно имело такой вид, будто 
по нему, как сказал кто-то из матросов, 
„ураган прошел". Оно требовало капиталь­
ного ремонта, но надо было итти на Ко­
лыму. А выходить в Ледовитый океан без 
форсировки льда значило или вернуться 
с грузом, или стать на зимовку.

25 июня в 4 часа 20 минут мы распро­
щались- с Владивостоком и взяли курс 
на Север. „Свердловск" шел медленно, 
с глубокой осадкой. Он был похож на 
колымагу переселенцев, нагруженную вся-
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ним добром до отказа. В трюмах лежали 
товары для Колымы, на палубе — целая 
флотилия катеров, кавасак и кунгасов...

Льды появились у мыса Сердце-Ка­
мень. Сначала это был редкий лед, 
а потом все гуще и гуще. Подбираемся 
под берег. Лавируем. Мористей итти со­
вершенно невозможно, там — тяжелый 
многолетний лед стоит барьером.

Вот если бы воздушную разведку, но 
у нас нет самолета. И нет данных общего 
ледового режима, тогда мы еше плавали 
вслепую. Пришлось вернуться немного 
обратно, ждать перегруппировки льдов...

Прошли без происшествий мыс Якан.
Прошли мыс Биллингса.
Прошли под самым берегом мыс Шала- 

урова.
Кругом тяжелый густой туман и старые 

льды. Пробиваемся разными ходами к остро­
ву Шалаурова.

Вдруг, слышим, где-то в тумане отби­
вают склянки. Повернули туда и во мгле 
увидели силуэт парохода. Это „Хабаровск". 
Лед стоит сплошным припаем, и никаких 
прогалин. Мы отстаиваемся под защитой 
острова.

Только 6 августа подул четырехбалль­
ный ост. Он зашевелил льдинами. С судна 
спустились подрывники. Заложили аммо­
нал, гул покатился по ледяному полю. 
Другого выхода у  нас н ет— надо проби­
ваться к Колыме во что бы то ни стало.

У мыса .Нелагского оказалась чистая 
вода, и вот мы на траверзе Чаунской губы. 
Самая тяжелая часть пути пройдена. Впе­
реди — Колыма!

Мыс' Медвежий, мыс Большой Бара­
нов — это знакомые для меня места. Ш и­
рокое устье Колымы легко и тихо несет 
свои воды в океан, такой грозовый и труд­
ный для моряков. На рейде стоят корабли, 
штурмующие льды Арктики по всем на­
правлениям: „Литке'*, „Анадырь", „Микоян", 
„Урицкий", „Хабаровск", шхуна „Кресть­
янка".

Целая флотилия, необычайная для без­
людных берегов Чукотки, видевших до сих 
пор отдельные суденышки американских 
купцов и дерзкие шхуны полярных следо­
пытов вроде амундсеновской „Мод*. Где- 
то севернее,— мы знаем и слышим по 
радио,— мужественно пробивается с запада 
на восток „Челюскин". Там мысли и чув­
ства всего передового человечества, по­
тратившего столетия на то, чтобы сделать 
Ледовитый океан культурной проезжей до­
рогой.

15 августа мы приступили к разгрузке 
парохода. Штормы немилосердно трепали 
кунгасы и катеры. Стремительны дни ко­
роткого полярного лета. Суда, стоявшие 
на рейде, уже ушли на восток. Скорее на 
восток, чтобы не очутиться в ледовом 
плену, не зазимовать, а главное — не поте­
рять пароходов.

л 01

В трюмах на „Свердловске" остается 
60 тонн муки. Уже 6 сентября. Туманы и 
зимние холода наползают с севера. Ждать 
больше нельзя. Мы подняли якоря и взяли 
курс на восток. Льды передвигаются с не­
постижимой поспешностью. Они чувствуют 
приближение полярной зимы. Кажется, 
под океан подложили огонь, и все кругом 
закипело.

7 сентября. Пробиваем форштевнем ка­
ждый метр пути. Ночи навалились на судно 
беспокойные и опасные. Всюду высовы­
ваются острые ледовые языки, они готовы 
продырявить не очень крепкое днище и 
бока парохода. Мы перенесли прожектор 
с мостика на бак, освещая себе дорогу.

11 сентября радист принял радиограмму:
„4-27. Аварийная. Сейчас приступлю за- 

носке конца буду разворачивать пароход 
ледяными якорями все лопасти надломаны 
помоги выбраться привет Снежко".

Это с парохода „Лейтенант Шмидт". 
Он тоже держит курс на восток и бедствует. 
Надо помочь, хотя и „Свердловск" не 
в блестящем положении — текут котлы. Все- 
таки подошли к „Шмидту". Пробиваем для 
него канал во льду и двигаемся на восток. 
Если до 1 октября мы не выберемся к Берин­
гову проливу — значит зимовка. Где-то впе­
реди илет ледорез „Литке". Надо догонять 
„Литке" и с его помощью двигаться.

Надо двигаться и двигаться, выигрывая 
каждую минуту. Сильно держит „Шмидт". 
Пробиваем ему фарватер, идем намеренно 
тихим ходом.

14 сентября. На траверзе — мыс Север­
ный. Отдаем якоря. С берега подвозят груз — 
пушнину. Груз ценный— шкурки песца и 
медведей. И хотя времени мало — надо его. 
забрать...

Прошли лагуну Ангуема. Ванкарем.
— Быстрей забирайте груз!
Мы спустили шлюпку и пробили во льду 

канал для берегового к}тнгаса. Люди пры­
гали над волнами, хватали мешки и ящики 
на лету. Холодный океанский ветер рвал 
их с кунгаса.

17 сентября снялись и пошли дальше 
в крупнобитом льду. „Шмидт" следует 
в кильватере. К вечеру он подзл сигналы
о бедствии — его затерло льдами! Только на 
рассвете мы пробились к нему.

Берингов пролив недалеко. Если не под­
ведут котлы и машины, — мы сумеем про­
биться. Я знаю, что в сентябре течение под 
берегом начинает работать в сторону Берин­
гова пролива, лед там становится разре­
женней. Нужно этим воспользоваться.

В 2 часа дня 20 сентября на мостик под­
нялся расстроенный механик:

— Одна из дымогарных труб левого 
котла дала течь.

Быстро садится пар. Итти на одном котле 
невозможно.

Мы застопорили м а ш и н ы  и С т а л и н а  л е ­
довый якорь. Дует норд-вест. Дрейф гонит
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льдину с пароходом дальше от Бериигова 
пролива, дальше от нашего курса. Теперь 
одна надежда на то, что изменятся ледовые 
условия. Изменятся ли? А пока нужно ис­
пользовать и дрейф — попробовать почи­
нить котел и принять со льда пресную воду.

21 сентября на рассвете ветер посвежел. 
Льды зашевелились вокруг судна. В трюмах 
приготовили материалы для заделки возмож­
ной течи. Установили дежурство для наблю­
дения за сжатием льдов. Раздавит нас — 
или прорвемся?

От первого сжатия два шпангоута лоп­
нули, четыре — погнулись, в трюме № 2 
оказалась вмятина. Судно накренилось.

Мы дрейфуем, крепко вмороженные 
в льды.

Наступил октябрь. 8 спутников подошли 
к борту парохода „Шмидт". 8 человек под 
командой Муханова сошли с застрявшего 
во льдах „Челюскина" и вот направляются 
в Уэлен. Там они сядут на „Литке", который 
подбирает с зазимовавших судов женщин, 
детей и больных.

6 октября мы наблюдали, как в шести 
или семи милях мористее от нас медленно 
прошел „Челюскин". Он лежал в дрейфе, 
в цепких объятиях густого льда.. .

Второе сжатие оказалось сильнее. Паро­
ход накренился на лег.ый борт градусов на 
тридцать. В трюмах вылетели заклепки, 
появились течи. Еще одно такое сжатие, и 
судно пойдет на дно. Люди снесли на лед 
аварийные мешки, продукты и теплую оде­
жду. Приготовились к сходу. Покамест за­
делывали швы, течи и пробоины. Защи­
щать, всеми силами защищать израненное 
судно! Люди бросились перегружать меш­
ки из трюмов, чтобы выправить крен. Не 
помогло — крен остался. Он исковеркал всю

нашу жизнь на судне. Всюду развалились 
камельки. Невозможно ни сесть, ни лечь — 
все перекошено.

Повар устроился за бортом судна на 
льду. Там установили для него палатку с 
печкой — получился камбуз. В машинном 
отделении люди работали подвешенные на 
веревках. Люди исправляли крен в каютах, 
подвешивая койки и диваны под потолки.

К вечеру 15 октября ветры изменили 
направление. Было заметно, как раздвигаются 
льды. Они толкнули судно и увеличили 
крен, потом разжались, и пароход выпря­
мился. Теперь, не теряя времени, можно 
пробиваться. Первая попытка „Шмидта" 
оказалась неудачной. Малым ходом судно 
коснулось кромки льда, и с вала сполз винт. 
Тогда команда и пассажиры „Свердловска" 
вышли на лед, Раз за разом грохнули силь­
ные взрывы, сотрясая ледовые поля. Вышли 
на прогалину и взяли „Шмидта" на буксир. 
Густая шуга как резина облепила днища 
пароходов.

Синева на горизонте показывает, что 
севернее от нас чистая вода. Под берег 
нельзя подбиваться, нужно держать курс на 
север, хотя и экипаж и пассажиры спо­
койны, когда они видят узенькую полоску 
берега.

Винты работают, судно стоит на месте не 
двигаясь, так велико сопротивление льдов. 
Снова ожидание, хотя у всех острое жела­
ние двигаться.

Кончается уголь, и это самая грозная 
опасность. Кочегары бросают в топки дере­
вянные вещи. Если до 1 ноября не выйдем 
к Берингову проливу — значит застряли на 
зиму. Я решил топить только камельки и 
слегка поддерживать огонь в топках. Если 
появится возможность двигаться, будем

„Сталинград" 
в бухте 
Провидения
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жечь муку, будем жечь жиры, будем жечь 
все, что поднимет в топке пар.

И вот вечером 29 октября подули ветры, 
они принесли нам радость. Дрейф изме­
нился. Весь экипаж, пассажиры поднялись 
на ноги. Полный — вперед! Наше судно, уже 
испытавшее многие арктические невзгоды, 
давило перемычки и крушило торосы, как 
ледокол. Окруженное громоздкими льдами, 
оно стояло у преддверий Берингова про­
лива, еще способное форштевнем пробивать 
себе путь. Неужели не вырваться из ледо­
вого плена?

Весь экипаж и пассажиры жили напря­
женной жизнью судна. Они как могли по­
могали его корпусу крушить льды, дви­
гаться и двигаться. Это — сложный и ри­
скованный маневр, который, если не взять­
ся за него дружно, мог кончиться плохо. 
Но мы хотели удачи и добивались ее 
с ожесточением. Обидно было признаваться 
в бессилии вот уже здесь, у выхода из 
Ледовитого.

1 ноября мы вышли на чистую воду Бе­
рингова пролива и через день бросили якорь 
в бухте Провидения. Здесь же стоял 
„Литке".

6 ноября весь экипаж и пассажиры со­
брались б  твиндеке и отпраздновали XVI 
годовщину Октябрьской революции. Этот 
ираздник был для нас вдвойне радостным, 
потому что далеко на Севере остались су­
ровые льды Арктики, кругом плескалась 
чистая вода, широкая беспрепятственная 
дорога лежала перед нами.

Никогда ни одному судну неудавалось так 
поздно выбраться из Арктики. Нам посчастли­
вилось, и мы поздравляли себя с успехом.

Казалось, какие силы могут теперь про 
тивостоять на пути к Владивостоку?

Колымский рейс 1933 года почти окончен 
и окончен успешно, хотя котлы очень неис­
правны и в ямах совершенно не осталось 
угля. Уголь есть в бухте Провидения, но 
его до того утоптали, и до того он смерзся, 
что разве только аммоналом удастся под­
нять. Я не знаю в морской практике такого 
случая бункеровки. Мы рвали аммоналом 
остатки дрянного угля, долбили его баграми 
и тащили в ямы.

В бухту вошел из Владивостока пароход 
„Смоленск" с самолетами. Все население 
бухты и команды стоящих на рейде судов 
помогали сгружать машины, которые дол­
жны вылететь на помощь челюскинцам.

Ведя на буксире „Шмидта", они пошли 
в Петропавловск. Стояли осенние штормо­
вые дни над Беринговым морем. Суда здо­
рово трепало в свирепой качке. И опять 
нависла беда — все меньше и меньше оста­
валось угля в ямах. Неужели не дотянем 
до Петропавловска?

Стало ясно, что, буксируя „Шмидта", 
мы можем застрять теперь уже не во льдах, 
а в море. Угля нехватит! На горизонте поя­
вились явные признаки циклона. Мы отда­
ли буксир и пошли напролом штормовой 
волне, наперерез циклону.

11 баллов. Свист и водяные всплески, 
как от рвущихся снарядов, обрушиваются 
на еле ползущее судно. Его кладет на борт, 
как игрушку. Кочегары бросают в топки 
судовую мебель, нефть, керосин, муку, все 
что горит. Пару все-таки мало. Винг едва 
вращается.

Три идущих подряд циклона выдержало 
судно — оно продвигается вперед почти 
ползком, будто ощупью. Но никго ни на 
минуту не перестает думать о бухте Аваче. 
Мы хватаемся за каждую возможность

Бухта Амбарчнк
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и продвигаем свое израненное во льдах 
Арктики, растрепанное циклонами судно 
на прорыв в Авачу.

8 миль осталось до Авачи, когда механик 
опять донес:

— Правый котел вышел из строя. Течь.
К полдню потек и второй котел, но мы 

уже были на виду у Авачи, где стоял на­
готове „Литке". Мы стали вразрез крупной 
зыби, поджидая спасительное судно.

Впервые за долгие месяцы борьбы 
„Свердловск" принял буксир и так вошел 
в бухту. У мыса Сигнального к борту по­
дошла баржа с углем. На руках команда 
втащила несколько мешков, чтобы развести 
пары, а потом уже заработали паровые ле­
бедки, подняли уголь в ямы парохода.

Циклон стихал. По морю ходила спокой­
ная волна.

14 января в 14 часов 10 минут „Сверд­
ловск" ошвартовался у одного из владивос­
токских причалов. По трапу сходили воз­
бужденные зимовщики-пассажиры. Порто­
вая администрация принимала рейсовые 
документы.

Мой второй колымский рейс кончился.
На север к Ванкарему спешили само­

леты. Там начиналась челюскинская эпопея— 
самая выдающаяся страница борьбы за ос­
воение Арктики.

III

Год 1934. Я подправил свое здоровье 
после тяжелого рейса на „Свердловске" и 
сразу начал готовиться к следующей нави­
гации. В третий рейс на Колыму!

Теперь должны были пойти 3 судна.
„С у ча и" .  После прошлогодней экспе­

диции он побывал в доках, где судну выпря­
мили шпангоуты и отремонтировали машины.

„ Л е й т е н а н т  Ш м и д т 1. И этот паро­
ход, сильно пострадавший прошлым летом, 
основательно подремонтировался в доках 
Японии.

„ М и к о я н " .  Он поздно закончил свои 
последние операции и не успел подремон- 
тироваться.

Лидером флотилии должен был высту­
пить „Сучан“. Это судно лучше других при­
способлено к борьбе со льдами.

Итак, грузы для Колымы и Дальстроя 
в трюмах. Мы захватили с собой и снабже­
ние для судов, зазимовавших прошлой 
осенью в Арктике. Ничто не предвещало 
легкости или удачи в Арктике — мы пригото­
вились к самым худшим сюрпризам.

Страна в тот год приветствовала героев- 
летчнков и челюскинцев, и мы с гордостью 
подняли вымпела и повели свои корабли 
на новый штурм ледяных барьеров. Чем 
скорей мы научимся их побеждать, чем 
больше пароходов пойдет по Северному 
морскому пути, тем меньше останется не­
проходимых рек в тундре, тем лучше и 
веселей заживут народы Севера.

18 июня отошел от владивостокской 
пристани „Сучан", 28 ию ня— „Шмидт" и 
„Микоян".

Штаб экспедиции был на „Сучане", и я 
возглавлял его. По дороге в Ледовитый 
мы зашли в бухту Моржовую и приняли 
от китобоя „Алеут" консервы, мясо и масло. 
Вот, пожалуй, все „происшествия". Я вел 
„Сучан" как по хорошей проторенной до­
роге. Каждый мыс мне уже был знаком не 
только географически, но и зрительно. Я 
знал, где мы должны встретить первые 
льды.

На траверзе мыса Сердце-Камень льды 
подступили к пароходу, но они не казались 
нам непроходимыми. Форштевнем и лави- 
ровкой мы расталкивали себе дорогу и 
продвигались вперед. Старались проходить 
под берегом, потому что там были прога­
лины, меньше риска застрять во льдах и 
отдаться дрейфу.

Чем дальше, тем гуще лед, но мы да­
вили его форштевнем, рвали аммоналом, 
долбили баграми и пешнями.

1U июля льды сжали судно, ко мы бы­
стро освободили его, подрывая упиравшиеся 
в бока ледовые языки.

17 суток стояли у лагуны Амгуема, под­
жидая перемены ветра и перегруппировки 
льдов. Где-то мористее тяжелые дшогобалль- 
ные льды форсировал „Литке". Он шел 
с востока на запада. Летчик Фарих кру­
жил над ледяными полями, радируя с воз­
духа о разводьях. Он нес свою воздушную 
вахту. Мы не раз с капитанских мостиков 
благодарно смотрели туда, где виражила 
над зелеными арктическими льдами голубая 
машина.

26 июля „Сучан" пробился под берег 
на прогалину, а за ним подошел и „Шмидт", 
долго путавшийся во льдах и потерявший 
две лопасти винта.

Но еще далеко до Колымы. Лед вплот­
ную прижался к мысу Козьмина, уходя ко­
сой далеко на север. Придется искать где- 
нибудь прохода или обогнуть его. В сплош­
ном тумане мы разминулись со „Шмидтом" 
и действовали каждый самостоятельно.

На меридиане Чаунской губы „Сучан“ 
вышел на чистую воду.

5 августа, через 48 дней после выхода 
из Владивостока, „Сучан" подошел к бару 
Колымы и стал на якорь.

7 августа рядом пришвартовался про­
бившийся сквозь льды „Шмидт".

„Микояна" задержали сильные штормы 
в Беринговом море. Только 1 августа он 
вошел в Ледовитый, но ветры после нашего 
прохода так изменили путь на Колыму, что 
судно шло вдоль берега почти чистой во­
дой и 10 августа тоже уже стояло у устья 
Колымы.

Началась разгрузка.
Нигде в портах грузчики так не рабо­

тают, как на полярке. Короткое лето торо­
пит. Редкие ясные дни торопят вдвойне,
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потому что на Севере больше туманных 
штормовых дней. По нескольку часов блу­
ждали иногда катеры и баржи, разыскивая 
накрытый туманом пароход Иногда выле­
тали полным ходом на лед, тогда на шлюп­
ках1 отправлялись подрывники, чтобы аммо­
налом освободить баржу.

27 августа ночью разгрузка закончилась,и 
все три судна подняли пары в обратный рейс.

Я стоял на мостике и не верил глазам 
своим. Пятый раз я наполярке, но никогда 
не видел такого моря. Ни одной льдины! 
Ветры, пока мы выгружались на рейде Ко­
лымы, приготовили нам чистую дорогу 
вдоль Чукотки, вытолкала ледяные поля 
куда-то на север.

Мы шли полным ходом с невыразимой 
радостью. 31 августа обогнули Чукотку и 
стали спускаться на юг.

1 сентября „Сучан', 15 октября „Шмидт", 
а потом и „Микоян" бросили якоря на Вла­
дивостокском рейде. Все корабли порта 
встречали нас гудками. Город двух океанов 
приветствовал полярников с новой победой 
над льдами.

Третий рейс на Колыму закончился, и 
я кончаю свое третье рейсовое донесение... 

* ■■■■■*

Полярное лето уже было на исходе. 
У игарских причалов последние „иностран­
цы" догружали трюмы знаменитым игар­
ским экспортным лесом, когда вдали рявк­
нул гудок и в протоку вдавился сильный 
большой „Сталинград”. Он шел первым 
коммерческим сквозным рейсом из Влади­
востока в Мурманск- и по пути вместе 
с „Анадырем" завернул в Игарку за лесом. 
Далеко позади киля этого судна остались 
беспокойные льды Чукотки и ледовая пе­
ремычка пролива Вилькицкого. Игарцы пер­
выми встречали славных капитанов сквоз­
ного рейса — победителей полярных морей.

Это было летом 1935 года. Пока стиви­
доры загружали трюмы „Сталинграда" ду­
шистой лиственицей, мы познакомились 
с капитаном Мелеховым. И однажды он 
разложил перед нами три рейсовых доне­
сения, отображающие историю освоения 
замечательной реки Якутии — Колымы.

Мы прочли. . .  И увидели романтическую 
историю не только Колымы, но и Арктики. 
Это неизбежно — путь к тундровым рекам 
лежит через Арктику.

Есть у писателя В. Г. Короленко, отбы­
вавшего ссылку в Якутии, яркий и запо­
минающийся очерк „Государевы ямщики". 
В нем описываются транспорт и люди транс­
порта Якутии колониальной.

.Государевы ямщики" — мужики, несу­
щие на жаловании ямскую государеву 
службу. Государству необходимо поддер­
живать сношения с отдаленным и малона­
селенным краем. Изредка проедет по реке 
чиновник или полицейский заседатель, в не­
делю раз проскачет почта, порой промчится 
эстафета или генерал-губернаторский курьер 
пролетит как сорвавшийся с цепи, по ста­
ринному понукая ямщика полновесными 
ударами по шее . . . Большинство этих за­
бытых жизнью „государевых ямщиков" 
производит впечатление медленного выми­
рания. Они болезненны, бледны, печальны 
и хмуры, как эти берега. Свою родную реку 
они зовут „проклятою" или .гиблою 
щ елью ".. .

Какая жуткая картина! В ней вся бездо­
рожная закабаленная Якутия дореволюцион­
ного прошлого.

В одном из томов Большой Советской 
Энциклопедии, изданном в 1931 году, напе­
чатано так:

„Грузы, следующие в Якутию, напра­
вляются через Иркутск зимой на подводах 
к пристани Качуг (где Лена еще недоступна 
для пароходов), оттуда весной сплавляются 
вниз по реке большей частью до Киренска 
и дальше следуют уже за пароходами.. .  
От Иркутска грузы идут до Якутска не­
редко 5 и более месяцев".

А сейчас? Все грузы для Якутии из Мур­
манска или Архангельска идут Северным 
морским путем, кратчайшим и более деш е­
вым. И не только к устью Лены, но и на 
Колыму идут грузы из Архангельска и Мур­
манска. А прошлым летом два каравана 
впервые поднялись на Индигирку и Яну.

Значит, четыре крупнейшие магистрали 
Советской Якутии сделались судоходными. 
Якутия становится страной хорошо разви­
того речного транспорта.
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Б. И. ПАНИ ЛОВ 

В ПРОЛИВАХ ВИЛЬКИЦКОГО И ШОКАЛЬСКОГО

Воздушный научный десант
На станции мыса Челюскина в 1935/36 

году зимовало 52 человека под начальством 
Л. В, Рузова. Научные работы велись по 
метеорологии, аэрологии, магнитологии, 
гидрографии и гидрологии.

Станция располагала почти всеми видами 
полярного транспорта: 2 самолета-лимузина 
типа „Р-5“, один маленький самолет типа 
„У-2*, два вездехода и собаки. Самолеты 
*Р-5“ были снабжены багажными ящиками 
и могли кроме пассажиров перевозить 
и груз.

В полярную ночь началась подготовка 
полевого снаряжения для предстоящих 
маршрутов. Сшили утепленную брезентовую 
палатку особой конструкции. Размеры ее 
следующие (в сантиметрах): основание
200X340, высота 200 и высота стенок 100. 
Вход в нашу палатку представлял собой 
отверстие высотой в 80 и шириной в 50 сан­
тиметров. К кромке этого отверстия был 
пришит бездонный брезентовый мешок, 
задергивающийся куском шпагата. Наша 
конструкция входа оправдала себя, он был 
совершенно ненродуваем и весьма прост 
при завязывании.

Для утепления палатку сделали двой­
ной: из легкого простынного холста сшили 
палатку-вкладыш, размерами по всем сече­
ниям на !0 сантиметров меньше основной, 
наружной палатки. Когда расставлялась 
основная палатки, вкладыш подвешивался 
в ней посредством петель и крючков, 
пришитых в ребрах наружной палатки. 
Как оправдала себя впоследствии конструк­
ция нашей палатки! В самую жестокую 
пургу мы совершенно не чувствовали в ней 
ветра. Слой воздуха между холстами делал 
палатку теплой при незначительном расходе 
горючего. Когда температура наружного 
воздуха доходила до-— 40°, мы, пользуясь 
только примусом, сидели в палатке в одних 
рубашках.

Нарты мы изготовили по типу канадских. 
В маршруте они должны отвечать следую­
щим требованиям: небольшой вес, прочность, 
устойчивость, удобоподвижность среди 
торосистого льда и достаточная вместитель­
ность. Длина наших нарт была—260 санти­
метров, высота до настила — 30 и ширина 
одних—50, других—60 сантиметров. Части 
их связывались ремнями Полозья были 
подбиты металлическими псдполозками.

Для укладки походного имущества были 
сделаны легкие фанерные ящики. От злвод- 
ских футляров для вертушек и батометров 
из-за их громоздкости и большого веса 
пришлось отказаться. Наши фанерные 
ящики 50X60 сантиметров в основании 
могли переставляться с одних нарт на

другие для регулирования общего веса 
нарт. Особенной тщательности требовала 
упаковка четырехсот склянок для проб 
воды, принимая во внимание частые аварии, 
когда нарты в самых невероятных положе­
ниях валятся с торосов. Поэтому для 
посуды были сделаны решетки-вафли, 
в ячейки которых туго входили склянки. 
Такой способ упаковки хрупкого стекла 
целиком оправдал себя—ни одна склянка 
не была разбита.

Полярная ночь подходила к концу, на 
юге все больше и больше разгорались зори. 
Сквозь сумеречный свет уже 'можно было 
любоваться торосистым льдом пролива 
Вилькицкого. Заканчивались подготовитель­
ные работы. Все снаряжение взвешива­
лось и укладывалось.

Авиаотряд в марте покидал нашу стан­
цию, поэтому решено было полевые работы 
начать с пролива Шокальского.

У мыса Оловянного на льду уже была 
найдена посадочная площадка для наших 
самолетов, и радио каждый день приносило 
сводки о состоянии погоды.

Громоздкое снаряжение и людской 
состав гидрологической группы решено 
было перебросить в несколько рейсов.

Наконец настал долгожданный день. Это 
было 26 февраля. Стояла тихая, ясная погода. 
С Оловянного также сообщали, что и там 
погода летная и зимовщики ждут нас. 
Началась погрузка. Последними в ящики 
укладываются собаки. Отлетающие занимают 
свои места. Полный газ, и тяжелая машина 
с трудом отделяется от земли. Пилотирует 
машину летчик М. Я. Линдель.

Набирая высоту, самолет делает несколько 
кругов над станцией, в знак прощанья 
полощет крыльями, и мы уходим на север.

Альтиметр показывает 900 метров. 
Прекрасно видны острова Краснофлотские, 
мыс Бубнова и мыс Оловянный, исполин­
ским массивом врезавшийся в пролив. 
Большая ледяная гора застыла среди про­
лива, длинная тень делает ее еще больше, 
еще внушительней.

Постепенно снижаясь, подходим к ц е л и -  
мысу Оловянному. Всюду сплошные нагро­
мождения торосив. Вот на небольшой 
площадке на берегу бухточки показались 
какие-то темные точки. Они растут и пре­
вращаются в домики полярной станции.

Какая может быть посадка среди сплош­
ных торосов? Но Линдель—опытный поляр­
ный летчик, он прекрасно знает, как обман­
чив с воздуха вид торосов. Низкое солнце, 
бросая длинные и косые тени, часто превра­
щает почти ровный лед в неприступные, 
торосистые поля. Только с высоты двухсот 
и даже полутораста метров начали вырисо­
вываться длинные ровные поля.
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Облюбовав площадку, Линдель повел 
машину на посадку и плавно приземлился.

Выйдя из самолета, мы увидели бегущих 
людей. Это были Э. 'Г. Кренкель, метеоро­
лог Ь. А. Кремер и механик Н. Г. Михрен- 
гин. Дружеские пожатия рук, и разгрузка 
закипела.

В проливе Ш окальского
Первый опыт воздушного научного 

десанта удался. Зимовщики мыса Оловян­
ного сразу же принялись за нашу общую 
работу. В 2,5 километра от мыса быстро 
вырос брезентовый домик. Здесь ставились 
пятнадцатисуточные наблюдения над тече­
ниями.

Домик располагал к работе. Плотно 
прикрывающаяся дверь не пропускала ветра. 
В углу большая прорубь, около нее лебедка. 
Рабочий столик, „обеденный стол“ и койка. 
Весело шумел камелек, доводя температуру 
воздуха до 15° и даже 18°.

4 марта начались наблюдения. Предвари­
тельно была взята батометрическая верти­
кальная серия, затем начались ежечасные на­
блюдения над течением вертушкой Экмана- 
Мерца на горизонтах в 5 и 35 метров. 
Наблюдения производили Э. Т. Кренкель,
Н. Г. Михренгин и я. А у берега, сменяя 
друг друга через каждые 12 часов, Б. А. 
Кремер и А. А. Голубев вели ежечасные 
наблюдения над колебанием уровня моря.

Замечательно красив лед в проруби, 
почти прозрачный он наполняет наш домик 
нежным бирюзовым светом. Во время ветра 
поверхность воды в проруби покрывается 
рябью и даже волнуется. Но как-то и во 
время штиля вода забурлила, и из проруби 
выглянула нерпа. Быстро выхватив наган, 
Кренкель выстрелил. Собаки получили 
свежее мясо.

Полярный день все больше и больше 
вступал в свои права. И когда на рассвете 
из-за мыса Визе только собиралось пока­
заться багряное солнце, небо загоралось 
всеми цветами радуги, а в проливе вставали 
причудливые торосы. Ледники,, точно 
оживая, сверкающими исполинскими глы­
бами спускались в фиорды.

Пролив Шокальского—один из самых 
красивых уголков Арктики.

Погода задержала дальнейшую пере­
броску гидрологической группы. Барташе- 
вич и Николаев прилетели только 9 марта. 
Над проливом Шокальского снова появи­
лись самолеты. На этот раз багажные ящики 
были забиты почти исключительно собаками. 
Подвязанные к шасси нарты придавали 
стальным птицам вид сугубо арктический.

У наших четвероногих пассажиров про­
изошло неприятное событие. Дело в том, 
что среди них было несколько представи­
тельниц ,,женского пола". И вот одной из 
них, Зорьке, вздумалось в такой исключи­

тельно неподходящий момент „заняться 
флиртом". Все собаки, выскочив нз самолета 
и почувствовав под ногами твердь, ринулись 
всей сворой за Зорькой. Началась драка, 
и дело приняло бы серьезный оборот, если 
бы Зорька не была вскоре изловлена 
и отправлена в этапном порядке обратно 
на Челюскин. Этот собачий эпизод весьма 
поучителен: в таких больших экспедициях 
собачьи упряжки должны состоять исклю­
чительно из кобелей.

21 марта работы на пятнадцатисуточной 
станции закончились. Было произведено 
885 наблюдений над течениями, взяты две 
батометрические вертикальные серии и одна 
суточная, а также пятнадцатисуточная серия 
ежечасных наблюдений над колебанием 
уровня моря.

Начинались маршрутные работы. В их 
задачу входили гидрологические и метео­
рологические наблюдения, барометрическая 
нивеллировка острова Большевик и наблю­
дения над ледовым и снеговым покровами.

22 марта экспедиция отправилась на 
двух упряжках собак для производства 
работ по разрезу мыс Оловянный—фиорд 
Гельмана. Погода благоприятствовала нам. 
Прекрасная видимость позволяла ориенти­
роваться и определять свое местоположение 
с достаточной точностью.

От проделывания прорубей вручную мы 
решили отказаться.

Для этой цели применили аммонал. 
Первый взрыв у фиорда 1ельмана сделали 
обычным способом, но он дзл нам отверстие 
во льду крайне неудобной для работы 
формы. Это была цоронка, забитая кусками 
льда с незначительным отверстием внизу. 
Для ее очистки нам пришлось потрудиться 
не меньше, чем при рубке вручную. От 
такого способа взрывов пришлось отка­
заться. На следующей станции мы перво­
начально сделали во льду ямку глубиной 
в Зи сантиметров и площадью нужных нам 
размеров. В яме вырубили колодец глуби­
ной в 70 сантиметров. Взрыв дал прекрасные 
результаты. Формы и размеры отверстия 
были удобны для работы.

Глазная масса кусков льда взрывом 
вытеснялась под лед, и очистка проруби 
была не сложна. На всю операцию у нас 
уходило не больше 40—50 минут. Этим 
способом мы пользовались на протяжении 
всех работ. Заряд аммонала в 500 граммов 
вполне достаточен при толщине льда 
в 160—170 сатиметров.

На очереди стояли работы в южной 
части пролива Шокальского. По плану на 
них отводилось 6 дней. Имея продоволь­
ствия и корма для собак на 10 дней, экспе­
диция 31 марта тронулась в путь.

В южном разрезе (остров Большевик— 
острова Краснофлотские—мыс Бубнова) 
было взято четыре батометрические станции. 
В этом маршруте мешала скверная 
видимость.
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С большим трудом, помогая собакам 
тащить нарты, добрались мы до избушки 
на мысе Бубнова. Избушка эта поставлена 
в 1932 году экспедицией на л/п „Русанов* 
под начальством Р. Л. Самойловича. Очистив 
тамбур от снега, зашли в жилое помещение. 
Затопив печь, согрелись и отдохнули 
с „комфортом". Продукты, оставленные 
экспедицией, почти все в хорошем состоя­
нии, только мука в мешке слежалась. 
Переночевав в избушке, отправились к мысу 
Оловянному.

Было бы очень желательно, если бы во 
всех труднодоступных уголках Советской 
Арктики путник мог бы найти приют 
и тепло в таких избушках, тем более что 
стоимость их невелика, а завоз и постройка 
несложны.

Фабрика айсбергов
6 апреля экспедиция вернулась на мыс 

Оловянный.
Забрав на станции последнюю медвежа­

тину, мы 13 апреля вышли в последний 
маршрут к мысу Визе, чтобы оттуда напра­
виться прямо к мысу Челюскина. Сравни­
тельно ровный лед в северной части про­
лива облегчал работу собак, и они, несмотря 
на большой груз, бежали легко.

У мыса Визе неприступные берега 
острова Большевик обрывами спускаются 
с четырехсотметровой нысоты в пролив 
Шокальского. Местом подъема на плато 
острова Большевик мы выбрали участок, 
лежащий к востоку от мыса. Сравнительно 
равномерное повышение рельефа местности 
позволяло делать отсчеты высотомеров 
через каждый километр пути. Одновременно 
отмечалась температура воздуха. В при­
брежной части острова, первый раз за все

время наших переходов, пришлось встретить 
снеговой покров, сильно затруднявший 
продвижение собачьих упряжек. Поверх­
ность снега покрыта тонкой блестящей 
корочкой, настолько твердой, что собаки 
не в состоянии были цепляться за нее 
когтями. Лапы скользили, и собаки падали. 
В то же время эта „коварная* корочка не 
выдерживала тяжелых нарт, полозья про­
валивались, и металлические подполозки 
как будто прирастали к подстилающей 
снег гальке. С большим трудом протащили 
мы на руках нарты на протяжении кило­
метра, пока не вышли на хороший наст.

Несмотря на то, что место, где мы на­
ходимся, на карте очерчено четырехсотмет­
ровой горизонталью, наши анероиды пока­
зывают высоту всего лишь 240 метров. 
Эго заставляет при движении быть насто­
роже в ожидании труднопроходимых овра­
гов или крутых подъемов.

Началась пурга. Разбиваем лагерь. Такие 
мелкие переходы совсем не входили в наши 
планы, тем более, что впереди еще могут 
быть серьезные препятствия продвижению.

К утру ветер стих, видимость улучши­
лась, позволив хорошо ориентироваться. 
Мы были у верховья фиорда Партизанского. 
Несколько глубоких кзньонок впадало 
в фиорд. Ледниковая долина, по которой 
мы шли, постепенно подымаясь, уходила 
к югу. Утром я отправился на разведку: 
нужно было убедиться, действительно ли 
мы находимся на плато, обозначенном на 
карте.

Был ясный солнечный день. Пройдя на 
SE километров семь, я заметил, что рельеф 
постепенно понижается. Вскоре открылся 
залив Ахматова с впадающей в него каньон- 
кой, а на S и на SVV лежала довольно 
глубокая долина, опоясывая возвышенность. 
Передо мной открывалась величественная

Брезентовая 
будка на льду 
в проливе 
Шокальского
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картина покрытого торосистым льдом моря 
Лаптевых, пролива Шокальского и вершины 
ледников Большевика и Октябрьской Рево­
люции. Особенно красиво сверкали трещины 
ледника в фиордах Спартак и Тельмана. 
Глыбы льда высотой в сотни метров повисли 
над крутыми берегами фиордов. Это была 
фабрика айсбергов.

Продвижение вперед было связано 
с большими трудностями, а корма для собак 
оставалось на 6 —7 дней.

Я вернулся в лагерь. Неудача огорчала 
нас.Пересечение островаБолыиевик отмыса 
Визе к мысу Евгенова представляло боль­
шой интерес, так как богатства Северной 
Земли вскоре потребуют частой связи с ма­
териком, которая вполне осуществима 
в зимнее время для нашего полярного авто­
транспорта. Устойчивый и удобнопроходи­
мый ледовой покров именно этих частей 
пролива позволит осуществить эту связь. 
Наша разведка могла бы дать интересные 
данные для этой цели.

После тщетных попыток спуститься в про­
лив Шокальского через фиорд Партизанский 
пришлось снова обогнуть мыс Визе, теперь 
уже в обратном направлении. Жестокий 
южный ветер очень мешал продвижению. 
У собак глаза покрывались ледяной коркой; 
чтобы снять ее, приходилось поминутно 
останавливать упряжки. В 7 километрах от 
мыса Оловянный, из за усиливающейся 
пурги, пришлось разбить лагерь. Двое суток 
держала нас пурга. 25 апреля мы снова 
посетили жителей пролива Шокальского и 
сообщили Рузову о положении экспедиции.

Вечером того же дня мы были в избушке 
на мысе Бубнова. Из имеющихся здесь про­
дуктов мы заготовили корм для собак и 
отправились в последний переход.

Наш курс — мыс Касаткин Нос на остро­
ве Большевик. Вначале пути лед торосист

и труднопроходим. Отдых на мысе Бубнова 
благоприятно сказался на собаках:, они бодро 
•идут в упряжке. Через каждые 4 кило­
метра— передышка на 15 минут, и снова 
в путь.

Приближаясь к острову, с трудом про­
брались через гряду прибрежных торосов. 
К югу, у мыса Касаткин Нос, высятся не­
сколько айсбергов, очевидно сидящих на 
прибрежной мели.

После тщетных попыток пересечь высоты 
Большевика на широте мыса Касаткин Нос, 
вынуждены повернуть на SSW, чтобы обо­
гнуть гору Герасимова и спуститься в про­
лив Вилькицкого. В этой части остров имеет 
сравнительно покойный рельеф, позволяю­
щий довольно легко продвигаться вперед. 
Выйдя на остров, мы сразу же заметили 
множество оленьих следов. Вскоре показа­
лись и сами обитатели этого острова — 
олени. Длинными вереницами бродят они 
по тундре, откапывая из-под снега ягель и 
держась от нас на почтительном расстоя­
нии. Следы белого волка объясняют эту 
осторожность.1 Защитная пятнистая окраска 
хорошо скрывает оленей среди серых плит 
сланца, всюду торчащих из-под снега. Но, 
несмотря на это, Николаеву, хорошему 
стрелку и страстному охотнику, удалось 
убить оленя. Это был рослый самец-вожак, 
уже сбросивший рога. Удачная охота была 
очень кстати. Вкусная оленина подкрепила 
нас в дальнейший путь.

Стояла хорошая, ясная погода. Време­
нами слабыми порывами срывался ветерок, 
небольшое кучевое облачко уходило на за­
пад. Видимость прекрасная, но только гора 
Герасимова вся окутана туманом. Вот он

1 Два белых волка были убиты зимов­
щиками Первой Ленской экспедиции 
в 1934 году.

Остановка на 
льду в проливе 
Вилькицкого
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уже над горой и медленно, в виде кучевого 
облака, движется на запад. В проливе Ш о­
кальского каждый уголок является фабри­
кой своей собственной погоды. Когда мы 
были у горы Герасимова, наш путь прегра­
дил участок, совершенно лишенный снего­
вого покрова, а каменистая оголенная по­
верхность свидетельствовала о большой 
работе ветра. Здесь был стык ветров двух 
проливов.

При рассмотрении результатов наших 
метеорологических наблюдений бросается 
в глаза полное различие в режимах ветров 
двух смежных участков, а именно: южной 
части пролива Шокальского и мыса Оло­
вянного.

Такая картина ветров в проливе Шо­
кальского становится легко объяснимой при 
рассмотрении конфигурации и рельефа бе­
регов. Берег острова Большевик спускается 
в пролив почти отвесной стеной с высоты 
в 400 метров, так же высоки и берега остро­
ва Октябрьской Революции. Получается 
подобие исполинской аэродинамической 
трубы. Особенно это справедливо для се­
верной части пролива.

Иной рельеф в южных частях этих остро­
вов совершенно меняет и картину ветров 
южной части пролива.

Этой же разницей в режимах ветров 
объясняются и своебразные картины снего­
вого и ледового покровов пролива. Толщина 
снега в южной части колебалась от 30 до 
50 метров. Заструги, переплетающиеся 
в своеобразную решетку, без какого бы то 
ни было преобладающего направления, сви­
детельствовали о большом непостоянстве 
румбов ветров и о небольшой их силе.

В северной же части пролива сильные 
ветры только в двух направлениях, север­
ном и южном, не позволяют снегу задер­
живаться и переносят его с места на место. 
Здесь снеговой покров похож на песчаные 
переметы, чередующиеся с оголенной по­
верхностью льда.

Снеговой покров между льдом и холод­
ным воздухом, благодаря своей слабой 
теплопроводности, является как бы изоля­
ционной подушкой и влияет на толщину 
льда. Так, в южном разрезе, где мы встре­
чали максимальную толщину снега, толщина 
льда колебалась от 150 до 160 сантиметров. 
В северной же части пролива, бедной сне­
говым покровом, толщина льда превышала 
180 сантиметров.

Отсюда становится понятным, почему про­
лив Ш окальского освобождается ото льда 
раньше в южной части. На это явление 
влияют также относительно теплые воды, 
получающиеся при таянии ледников и по­
ступающие в пролив через фиорды. Тече­
нием они увлекаются на юг, ускоряя та­
яние и без того уже потерявшею крепость 
льда от просочившейся снеговой воды.

Эти соображения позволили автору этих 
строк высказать предположение, что и

в 1936 году можно ожидать более раннего 
вскрытия пролива Шокальского в южной 
его части.Эти предположения вполне оправ­
дались.

Знание местных факторов для ледовых 
прогнозов в североземельских проливах и 
в проливе Вилькицкого имеет исключитель­
ное значение и требует серьезного изучения.

Тяжелый путь
Обогнув гору Герасимова, спускаемся 

в пролив Вилькицкого. Весеннее солнце 
уже дает себя знать. Положив на нарты 
свои меховые рубахи, мы бежим за упряж­
ками в одних сатиновых рубашках. Прибли­
жаемся к берегу. Неожиданно перед нами 
вырисовывается грозная гряда торосов. Это 
кажется странным, потому что с самолета мы 
наблюдали здесь ровный лед. Может, мы 
сбились с пути? Проверяем курс по ком­
пасу— идем верно. Но вот замечаем, что 
наши торосы не неподвижны, они то растут, 
то уходят куда-то в сторону. Теперь ясно, — 
это рефракция. И, действительно, когда мы 
спустились к берегу, перед нами открылся 
ровный до горизонта лед.

Убитый на Большевике олень увеличил 
запас собачьего корма дня на три. Это 
дает нам возможность продвигаться 
к острову Гансена, одновременно проводя 
работы. Недалеко от островов Гейберга 
остановились, чтобы взять суточную 
станцию. Здесь наблюдения над течениями 
представляли особый интерес, так как 
в этом районе подобная работа проводи­
лась впервые. На основании наблюдений 
над дрейфом льда делались предположения, 
что течение вдоль берега острова Больше­
вик идет из моря Лаптевых в Карское 
море. Наши наблюдения показали обратную 
картину, а именно: в направлении течения 
резкое преобладание NE четверти.

Закончив работы, направились к следую­
щей станции. Пройдя 8 километров по 
совершенно ровному льду, начали встречать 
ропаки, а затем появились и торосы. Види­
мость начала теряться. Тихая и солнечная 
погода в проливе Вилькицкого в течение 
часа может смениться пургой, а туманы 
непроницаемой пеленой подолгу скрывают 
от глаза предметы, находящиеся в несколь­
ких десятках метров. Так было и теперь. 
Когда мы перебирались через большие 
торосы, перед нами из тумана появлялись 
все новые и новые нагромождения льда. 
Рыхлый снег совершенно не держал нарт, 
и собаки выбивались из сил, В надежде пе­
ресечь этот заторопленный участок мы за­
брались в совершенно непроходимую ледя­
ную кашу. Пришлось отсиживаться в ожи­
дании лучшей видимости.

Через сутки подул легкий ветерок, по­
казалось солнце. Видимость 2—3 кило­
метра.



К арта маршрута гидрологической экспедиции в проливах Вилькицкого и  
Ш окальского
1~ етанц ии  16-суточные; 2— станции суточные; 3—станции серийные; 4—остановки (ночевки). 
Маршрут нанесен гидрологом В. И . Даниловым
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Обходя торосы, протащив нарты кило­
метра два ,— снова из-за ухудшившейся 
видимости разбиваем лагерь. Опять сутки 
томительного ожидания! Запасы корма для 
собак уменьшались, и продуктов для людей 
осталось всего на 4 дня. Положение созда­
валось напряженное.

Особенностью ледовой картины пролива 
Вилькицкого являются так называемые „ле­
довые дорожки". Это длинные и узкие по­
лосы ровного льда, вытянутые с SW на NE. 
Длина их нередко достигает нескольких 
десятков километров, а ширина едва поз­
воляет пройти упряжке собак. Впервые эти 
.дорожки" наблюдались мною в 1933/34 году 
во время полевых работ. Причину образо­
вания этих „дорожек", несомненно, нужно 
искать в картине приливо-отливных течений 
пролива.

С появлением солнца мы двинулись в 
путь. Но что это был за путь! Дорогу при­
ходилось прокладывать топором и лопатой. 
Каждые пройденные десять метров были 
большой победой.

Видимость все улучшалась, и мы могли 
вдоволь насмотреться на окружающие нас 
пейзажи. К югу картина напоминала гигант­
скую каменоломню, только вместо камня 
здесь были огромные глыбы льда. Своими 
острыми изломами лед ослепительно блестел 
на солнце, на него было больно смотреть. 
Вдали белоснежными и причудливыми за­
навесами закрывала горизонт рефракция.

Собаки и люди выбивались из сил. На­
конец торосы, будто сжалившись над нами, 
начали редеть, стали попадаться маленькие 
ровные поля, и вскоре появилась долго­
жданная ледяная дорожка. Собаки быстро 
потащили нарты, и мы наконец выехали на 
большое ровное поле.

О дальнейшей работе не могло быть и 
речи. Нужно было доставить в целости 
материалы экспедиции. Курс был изменен, 
и мы пошли к мысу Челюскина. Через 
4—5 километров снова появились торосы, 
вначале незначительные, но вскоре превра­
тившиеся во внушительную гряду.

На последних двух ночевках корма для 
собак уже не было. Выход был один— при­
шлось пристрелить выбившегося из сил 
Мильтона и по порциям раздать собакам. 
Они как будто чувствуют серьезность по­
ложения и стараются из последних сил, 
Вот падает ослабевший Ропак, за ним Че­
люскин, оба старательные, добросовестные 
псы из второй упряжки. Челюскин уже не 
может итти за нартами, он беспомощно 
валится на снег и отстает.

Положив его на нарты, идем дальше.
На последней ночевке собакам отдаем 

свои продукты. Сами съедаем по плитке 
шоколада. Еще по одной плитке остается 
в резерве.

При продвижении по льду приходится 
вести счислимую прокладку по карте. Осо­

бенно это относится к проливу Вилькиц­
кого, где видимых точных ориентиров 
мало, да и те из-за туманов и скверной 
видимости плохо видны. Итти приходится 
преимущественно по компасу, учитывая 
пройденное расстояние по одометру.

Выйдя с мыса Бубнова, мы только два 
раза имели возможность приблизительно 
проверить свое местоположение по ориен­
тирам. И вот, судя по карте, мы подходили 
к Челюскину. Последнее время днем наст уже 
становился мягким, полозья глубоко уходи­
ли в снег, поэтому приходилось итти ночью.

11 мая был туман. Уже давно следовалобы 
видеть берег, но нас окружала белая пелена.

Под утро показалось солнце, туман 
уходил, перед нами начал вырисовываться 
берег. Прямо по нашему курсу виднелась 
мачта радиомаяка мыса Челюскина.

Еще несколько часов борьбы с берего­
выми торосами, и мы у цели.

* *
*

75 дней тому назад мы покинули мыс 
Челюскина. Первый этап работы закончен, 
экспедиция вернулась в полном порядке, 
все здоровы, материалы доставлены 
в сохранности— ни одна склянка не раз­
бита.

На исследования в проливе Вилькиц­
кого оставался один месяц. Живо закипела 
работа. В 8 километрах к NE от мыса 
Челюскина быстро вырос брезентовый 
удобный домик, где начали производиться 
ежечасные наблюдения над течением на 
горизонтах 10 и 35 метров. Здесь же на 
тросе был установлен футшток. Работы на 
этой станции вел т. Барташевич, в помощь 
ему был оставлен т. Николаев. Группа же 
в составе товарищей Данилова, Коробко и 
Серегина отправилась для производства 
гидрологических работ по разрезу мыс 
Челюскина — остров Старокадомского — 
мыс Еагенова. Во время маршрута восполь­
зовались ранее заброшенной на мыс Евге- 
нова базой.

За время работ в восточной части про­
лива взято 6 батометрических вертикалей, 
3 суточных станции наблюдений над тече­
ниями, одна 15-суточная станция, произ­
ведены 15-суточные футшточные наблю­
дения. Разрез проводился одновременно 
с работами на 15-суточной станции.

19 мая, возвращ1ясь к мысу Челюскина, 
мы встретили свежую трещину, тянущуюся 
от мыса Щербина к мысу Анцева (на Се­
верной Земле). Ширина ее местами дохо­
дила до 2 метров. Портился и становился 
непроходимым наш путь. А у берега нас 
поджидали водяные забереги. Пробираясь 
по колено в воде, мы, наконец, пришли на 
полярную станцию.

Полевые работы закончились, и можно 
было спокойно заниматься гидрохимиче­
скими анализами добытых проб воды.



Партийное строительство

А. П. М И ХАЙ Л О В а  С. А. ВО Л О ДАРС К И Й

ОВЛАДЕТЬ БОЛЬШЕВИЗМОМ
В жизни нашей партии происходит знаменательное событие. Обсу­

ждение решений февральского Пленума ЦК ВКП(б) всколыхнуло всю 
партию. Доклад и заключительное слово товарища Сталина, решения 
Пленума — крупнейшая веха в истории нашей партии.

Собравшийся вскоре после введения Сталинской Конституции, зна­
менующей исторический поворот в политической жизни страны, Пле­
нум дал развернутую программу для всей партии, чтобы встретить этот 
поворот организованно, во всеоружии.

Решения Пленума, доклад и заключительное слово товарища Сталина 
имеют важнейшее историческое значение. Они ориентируют, направляют 
работу всех партийных организаций в условиях новой Сталинской Кон­
ституции, которая представляет еще невиданный в истории образец 
подлинного социалистического демократизма. „Следствием введения 
всеобщего, равного и прямого избирательного права при тайном голо­
совании будет дальнейшее усиление политической активности масс, 
вовлечение новых слоев трудящихся в управление государством. 
Тем самым диктатура пролетариата становится более гибкой, а, стало 
быть, более мощной системой государственного руководства рабочего 
класса обществом, база диктатуры рабочего класса расширяется, ее 
основа становится более прочной. Чтобы встретить этот поворот во все­
оружии, партия должна стать во главе этого поворота и обеспечить пол­
ностью свою руководящую роль в предстоящих выборах верховных орга­
нов страны" (из резолюции Пленума ЦК ВКП(б) по докладу т. Жданова).

Что требуется для того, чтобы возглавить новые, до конца демо­
кратические выборы? „Для этого требуется, чтобы партия сама прово­
дила последовательную демократическую практику, чтобы она прово­
дила до конца во внутрипартийной жизни основы демократического 
централизма, как этого требует устав партии, чтобы она сама имела 
необходимые условия, в силу которых все органы партии являлись бы 
выборными, чтобы критика и самокритика развивались в полной мере, 
чтобы ответственность партийных органов перед партийной массой была 
полная и чтобы сама партийная масса была полностью активизирована" 
(из резолюции Пленума ЦК ВКП(б) по докладу т. Жданова).

В докладе и заключительном слове товарища Сталина, в решениях 
Пленума со всей резкостью и самокритичностью, присущей большевизму, 
вскрыты крупнейшие недостатки в партийно-политической работе и 
с исчерпывающей полнотой намечены действенные пути ликвидации 
этих недостатков.

Нарушения партийного устава, принципов демократического центра­
лизма, практика кооптации и назначенства в члены парткомитетов,

$ Советская Арктика, № 8
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голосование списками при выборах парторганов, отсутствие отчетности 
парторганов перед партийными массами— всей этой небольшевистской 
практике должен быть положен конец. Пленум ЦК ВКП(б) предупре­
ждает, что „все эти факты нарушения основ демократического центра­
лизма наносят партии вред, так как они тормозят рост активности 
партии, лишают актив, имеющий особое политическое значение в жизни 
нашей партии, возможности участия в руководящей работе, лишают 
членов партии их законных прав контроля над деятельностью партор­
ганов и тем самым нарушают правильные взаимоотношения между 
руководителями и партийными массами1'.

Наша партия, ее создатели и руководители Ленин и Сталин всегда 
призывали к тому, чтобы руководители не только учили массы, но и. 
учились у масс.

Не мало было грубейших нарушений партийного устава, принципов 
внутрипартийного демократизма в работе партийных организаций системы 
Главсевморпути. Многочисленные факты нарушения выборности секре­
тарей парткомитетов и парторгов, факты назначенства и кооптации 
в члены парткомов, отсутствие систематической отчетности партийных 
органов перед партийной массой — все это имело место в работе пар­
тийных организаций нашей системы.

^Партийный комитет Ленинградского управления Севморпути избран 
в ноябре 1935 и до марта 1937 года ни разу не отчитывался.

Партийный комитет Института народов Севера (Ленинград) с 1934 года 
ни разу не отчитывался и не избирался, больше половины членов коми­
тета кооптированы. И это под боком Ленинградского политотдела. Курьез­
нее всего то, что секретарь парткома этого института т. Казаков доклады­
вает политотделу: „нарушений внутрипартийной демократии у нас не было".

Ряд  крупнейших нарушений партийного устава, внутрипартийной 
демократии имеется в парторганизациях Архангельского политотдела: 
кандидаты допускались к голосованию, партсобрания проводились без 
выборов президиума, секретари парткома Морского отдела не выбира­
лись, а назначались, отчетности перед партийной массой не было.

В парткоме Якутского теруправления был такой случай. Член ВКП(б) 
Певзнер сделал предложение заслушать на собрании доклад секретаря 
парткома Гращенко. Вместо того, чтобы одобрить законное желание 
и ценное предложение члена партии, Гращенко добился того, что собра­
ние осудило „поступок" т. Певзнера. Плохо, что этот грубейший зажим 
прошел безнаказанно.

Грубейшие нарушения партийного устава, внутрипартийной демокра­
тии вскрыты и в парторганизациях Красноярского политотдела: стирание 
грани между членами партии и кандидатами (кандидаты партии в ряде 
парторганизаций руководили партсобраниями, их избирали в члены 
парткомов), создание первичных парторганизаций при наличии двух 
членов и двух кандидатов, назначение парторгов (Графитная фабрика 
и др.), бесконтрольность партийных организаторов (парторг гидрогра­
фии 2 года не отчитывался перед партийной массой), заслушивание 
„самоотчетов“ коммунистов о бытовом поведении. О всех этих грубей­
ших нарушениях партийного устава начальник Красноярского политот­
дела т. Чвоков был хорошо осведомлен. И вместо исправления ошибок 
он вносил поправки в протоколы, „подчищал", заменял формулировки: 
вместо „назначен" — „выбран11 и т. д.

Такие ж е факты можно встретить в практике Архангельского, Игар­
ского, Мурманского и других политотделов.
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Только забвением партийно-политической работы, потерей вкуса 
к партийной работе объясняется тот факт, что некоторые начальники 
политотделов проходят мимо грубейших нарушений партийного устава.

Решительно, по-большевистски исправить эти ошибки, хранить, как 
зеницу ока, устав партии от нарушений, перестроить всю партийно­
политическую работу на основе решений Пленума, доклада и заключи­
тельного слова товарища Сталина — такова задача.

& ^*
Дав в своих решениях глубокий анализ недостатков в работе пар­

тийных организаций, Пленум ЦК наметил меры ликвидации этих недо­
статков. Особенно важное значение имеет закрытое (тайное) голосование 
кандидатов при выборах парторганов. Оно поднимает чувство ответ­
ственности каждого руководителя перед партийной массой.

Закрытое голосование создает широкие возможности в партийных 
организациях для развития критики и самокритики не взирая на лица. 
Закрытое голосование поднимает активность всей партийной массы, 
позволяет партийной массе выдвигать из своей среды на руководящую 
работу людей действительно проверенных.

Закрытое голосование, активизируя партийную массу, усиливает ее 
большевистскую бдительность, революционную прозорливость, столь 
необходимые и неотъемлемые качества каждого большевика.

Усиление политической бдительности, большевистское воспитание ка ­
ждого рядового коммуниста, усиление политической активности пар­
тийцев— одна из важнейших задач каждой партийной организации.

Партия, ее Сталинский ЦК многократно призывали к всемерному 
усилению политической бдительности. Товарищ Сталин в своем докладе 
на февральском Пленуме ЦК с новой силой призывает партию, каждого 
большевика к усилению политической бдительности.

Политическая бдительность есть то качество, которое теперь осо­
бенно остро необходимо большевикам. Это с новой силой наглядно 
показала антипартийная двурушническая контрреволюционная работа 
как троцкистских бандитов, так и их прямых пособников, правых реста­
враторов капитализма, главарей которых, Бухарина и Рыкова, Пленум 
исключил из рядов партии. Это наглядно показано и разоблаченными 
недавно шпионами, диверсантами Тухачевским и др.

Знамя коммунизма победило пока на одной шестой части земного 
шара, пять шестых земного шара составляют пока владения капитализма. 
Страна победившего социализма находится в капиталистическом окру­
жении. Фашистские, империалистические государства бешено готовят 
войну против СССР. А некоторые наши руководители, увлекшись бес­
спорными хозяйственными успехами, нашими огромными достижениями, 
склонны были забыть, что страна социализма находится в капиталисти­
ческом окружении, что борьба двух миров не утихает ни на мгновенье. 
Увлеченные непосредственными хозяйственными успехами, некоторые 
наши руководители забыли, что чем больше крепнет социализм, чем 
быстрее движется страна социализма вперед, тем сильнее возрастает 
злоба окружающего нас буржуазного мира, который использует все 
возможности, все средства для подрывной работы внутри нашей страны. 
Шпионаж, диверсия, вредительство — вот что наглядно показал процесс 
антисоветского троцкистского центра.

Троцкисты давно перестали быть политическим течением в рабочем 
классе, превратившись в подлую банду наемных убийц, диверсантов,
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шпионов, в открытую агентуру фашизма. Именно через троцкистов, 
этих заклятых врагов народа, фашистские штабы ведут свою дивер­
сионную, вредительскую работу в СССР.

Тому, что эта банда вредителей и диверсантов пролезла в наши 
советские органы, не в малой степени способствовало зазнайство от 
успехов, вскружившее головы некоторым партийным товарищам, утра­
тившим вкус к партийно-политической работе. Не убаюкивать себя 
успехами, не благодушествовать, не почивать на лаврах успехов, по­
мнить, что кроме опасностей, связанных с трудностями, существуют 
опасности, связанные с успехами, с достижениями, быть политически 
бдительными, прозорливыми — учит нас товарищ Сталин.

Озверелые троцкисты, бухаринцы, подлая банда наемных убийц— явная 
находка для японо-германского фашизма. Товарищ Сталин сказал: „не­
которые наши руководящие товарищи, как в центре, так и на местах 
не только не сумели разглядеть настоящее лицо этих вредителей, 
диверсантов, шпионов и убийц, но оказались до того беспечными, 
благодушными и наивными, что нередко сами содействовали продви­
жению агентов иностранных государств на те или иные ответственные 
посты".

Подлые враги народа, троцкистские бандиты обманным путем пролезли 
в центральный аппарат и местные органы нашей системы. Пользуясь 
излишней доверчивостью, политической близорукостью отдельных на­
ших руководящих товарищей, подверженных идиотской болезни— беспеч­
ности, в Горно-геологическом управлении, в Сельхозуправлении, 
в Морском управлении троцкисты оказались на ответственных должно- 
стях. Руководители этих управлений и партийные организации про­
глядели волков в овечьей шкуре, которые пробрались в нашу си­
стему.

Засоренными оказались и наши теруправления (Якутское, Владивос­
токское, Красноярское, Мурманское), куда отдельные троцкисты, враги 
народа пролезли, пользуясь доверчивостью, политической близорукостью, 
слепотой наших руководящих товарищей.

Решения Пленума, доклад товарища Сталина наносят сокрушитель­
ный удар и положат конец идиотской болезни — беспечности.

Товарищ Сталин, остро и глубоко вскрывая корни недостатков нашей 
хозяйственной и партийной работы, корни нашей беспечности, благоду­
шия, политической слепоты, наметил практические действенные пути 
ликвидации этих недостатков.

О в л а д е т ь  б о л ь ш е в и з м о м ! — учит нас товарищ Сталин. Для 
этого надо ликвидировать политическую беспечность и политическую 
доверчивость к вредителям, случайно заполучившим партийный билет. 
Овладеть большевизмом— значит политически воспитывать кадры, приви­
вать им навыки и вкус к изучению марксистско-ленинской теории, помочь 
партийной массе овладеть могучим учением Маркса—Энгельса, Л е н и н а -  
Сталина, воспитывать острое чувство ответственности за свою работу, знать 
людей и по-большевистски их подбирать, неустанно оттачивать и ши­
роко пользоваться замечательным оружием большевизма—самокритикой.

Товарищ Сталин учит: „ . . .  старый лозунг об овладении техникой 
необходимо теперь дополнить новым лозунгом об овладении больше­
визмом, о политическом воспитании кадров и ликвидации нашей поли­
тической беспечности11.

Величайший рычаг дали партии решения Пленума, доклад и заключи­
тельное слово товарища Сталина. Вдумчиво, внимательно, глубоко изу­
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чить эти важнейшие партийные документы, довести их до сознания 
каждого большевика, на основе решения Пленума и доклада товарища 
Сталина быстро по-большевистски перестроить всю работу — такова 
задача каждой парторганизации.

Священная обязанность каждого большевика — не допустить того, 
чтобы в партийный аппарат могли проникнуть люди враждебные, 
чуждые, разложившиеся. Требуется особая бдительность, политическая 
зоркость.

Строго соблюдать партийный устав, свято блюсти от извращений 
внутрипартийную демократию — одну из основ организационных прин­
ципов большевизма. Строго соблюдать ленинско-сталинский принцип 
подбора и выдвижения кадров.

„Что значит — правильно подбирать работников и правильно рас­
ставлять их на работе? Это значит подбирать работников, во-первых, 
по политическому признаку, т. е. заслуживают ли они политического 
доверия, и, во-вторых, по деловому признаку, т. е. пригодны ли они 
для такой-то конкретной работы" [из заключительного слова товарк ца 
Сталина на Пленуме ЦК ВКП(б)].

В совершенстве овладеть большевизмом, быть политически чутким, 
бдительным, умело разбираться в окружающей обстановке — таковы 
основные качества большевика, таков должен быть образ настоящего 
большевика, подлинного вожака трудящихся масс.

В парткабинете Красноярского политотдела Главсевморпути
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Р. Л. ЯКУБОВИЧ

УСТАВ ПАРТИИ — НЕРУШИМЫЙ ЗАКОН ПАРТИЙНОЙ ЖИЗНИ
Руководящая роль партии в предстоя­

щей избирательной кампании на основе 
Сталинской Конституции будет обеспечена 
только при условии перестройки организа­
ционной и партийно-массовой работы всех 
парторганизаций в соответствии с реше­
ниями февральского Пленума ЦК ВКП(б). 
Поворот в политической жизни страны, 
связанный с введением новой Конституции, 
властно требует, чтобы перестройка эта 
была глубокой, чтобы имеющиеся ошибки и 
недочеты в работе парторганизаций были 
вскрыты со всей большевистской прямотой.

Устав партии сосредоточивает в себе 
организационные принципы большевизма, 
основы партийного строительства, и там, 
где он нарушается, парторганизация не 
может быть боеспособной и сплоченной, 
там партийная жизнь наверняка не бьет 
ключом.

Известно ведь, что врагам народа, троц­
кистско-бухаринским бандитам и их сообщ­
никам, пробравшимся обманным путем 
кое-где в партийный аппарат, легче вести 
подрывную работу там, где имеется орга­
низационная расхлябанность, где устав пар­
тии нарушается.

В Красноярском политотделе и его пер­
вичных парторганизациях устав партии 
нарушался систематически.

Президиум партийного собрания, как 
известно, не технический аппарат, а поли­
тическое руководство собранием. Известно 
также, что, по уставу партии, кандидаты 
в члены партии принимают участие на 
партийных собраниях только с правом со­
вещательного голоса.

Тем не менее в парторганизациях Крас­
ноярского политотдела широко практикова­
лось избрание кандидатов партии в прези­
диумы партийных собраний. Руководство 
весьма ответственным закрытым партсобра­
нием в торговой конторе в декабре про­
шлого года было возложено на кандидата 
партии Крюкова. В президиум закрытого 
партсобрания авиагруппы, на котором 
стояли вопросы обмена партдокументов и 
оргвопросы, был избран кандидат партии 
Дисс. Ь той же парторганизации авиалинии 
в президиум закрытого партсобрания изби­
рался кандидат партии Вайчулис. В партор­
ганизации Придивинской судоверфи избра­
ние кандидатов партии в качестве секре­
тарей партийных собраний практиковалось 
как система, а иногда и весь президиум 
избирался из кандидатов партии. Случа­
лось и так, что председателем закрытого 
партсобрания избирался кандидат партии, а 
секретарем член партии.

Неправильное конструирование прези­
диумов партийных собраний не исчерпы­

вается избранием кандидатов. Имелись слу­
чаи, когда избирались комсомольцы, как 
это было в парторганизации гидрографи­
ческого отдела с Почекутовым и в партор­
ганизации совхоза Таежный с Черкашиным. 
А в парторганизации Красноярского затона 
был даже такой случай: в президиум парт­
собрания был избран и подписал протокол 
сочувствующий Хренов.

Все эти грубейшие извращения органи­
зационных принципов большевизма, влек­
ших за собой стирание грани между пар­
тией и не партией, были хорошо известны 
политотделу, но политотдел ни разу на 
эти извращения не реагировал. Больше 
того, многие из этих нарушений происхо­
дили на глазах зам. начальника политотдела 
Гришанова, редактора политотдельской га­
зеты Кузьмицкого и работников политот­
дела Коткова, Гуна, Ермакова, которые на 
этих собраниях присутствовали. Некоторые 
из них даже избирались в президиумы 
партсобраний вместе с кандидатами партии.

Имели место и другие элементы стира­
ния грани между партией и беспартийными. 
Они выражались в том, что беспартийные 
товарищи приглашались на закрытые парт­
собрания, как эго было в Придивной, когда 
беспартийные Кудинов, Коротков, Ситяев, 
Чернышев и Буданов принимали участие 
в закрытом партсобрании.

Красноярский политотдел допускал на­
рушения устава партии и в организационном 
построении первичных парторганизаций. 
В парторганизации авиалинии, вопреки 
уставу партии, в пределах первичной парт­
организации были созданы партийно-ком­
сомольские группы на гидрострое и в чет­
вертом отряде. Больше того, парторги этих 
партийно-комсомольских групп избирались, 
и к тому же на партийном собрании всей 
авиагруппы.

На графитной фабрике не могла быть 
организована первичная партийная органи­
зация, так как на фабрике было всего два 
члена партии и два кандидата. Тем не ме­
нее, вопреки 48 параграфу устава партии, 
политотдел все же решил парторганизацию 
на фабрике создать.

Красноярский политотдел и его первич­
ные парторганизации грубо нарушали ос­
новы демократического централизма, этого 
руководящего принципа организационного 
строения нашей партии.

Известно, что парторг должен обязатель­
но избираться партийным собранием, и 
только решением последнего он может 
освобождаться от своих обязанностей, что 
не исключает в особых случаях органи­
зационного вмешательства вышестоящей 
парторганизации.



P. JI. Якубович. Устав партии  — ■ нерушимый закон партийной ж изни 119

А что было на деле?
В торговой конторе был избран партор­

гом т. Паршин, но обязанности парторга 
фактически выполнял Филиппов, именовав­
шийся зам. парторга, хотя никем не изби­
рался. Парторг партгруппы КАРМа Стари- 
ченко не избирался коммунистами КАРМа, 
а был выделен членами партии авиагруп­
пы. Не избирался также парторгом т. Пар- 
фенюк, хотя фактически выполнял эту ра­
боту.

Редко политотдел интересовался мне­
нием парторганизации, когда перемещал 
партийных руководителей или отсылал их 
в длительные командировки.

В апреле прошлого года в парторгани­
зации Красноярского затона избрали парт­
оргом т. Замотаева. Но не прошло и двух 
месяцев, как т. Замотаев по директиве 
политотдела передает партдела директору 
затона Давыдову и уезжает в длительную 
командировку. Парторганизация затона 
всегда в этих случаях ставилась перед со­
вершившимся фактом, никто ее мнения 
не спрашивал, никого она вместо уезжаю­
щ его не избирала.

Такое игнорирование партийной органи­
зации, по существу нарушение внутрипар­
тийной демократии, является, к сожалению, 
не единичным фактом.

Парторг Гидрографического отдела 
(Енисейск) т. Ковалев, получив команди­
ровку на трехмесячные курсы пропаган­
дистов, тоже не счел нужным довести 
об этом до сведения своей парторгани­
зации. Посоветовавшись кое с кем, т. Ко­
валев предложил члену партии Матанцеву 
выполнять обязанности парторга, передал 
ему партийное хозяйство и выбыл в Шира. 
Вернувшись с курсов, Ковалев забрал пар­
тийные дела у Матанцева и заявил ему:

— Ну, вот я и вернулся. От обязанно­
стей парторга я тебя освобождаю. Зани­
майся своими делами.

Перестановка эта происходила помимо 
партийной организации.

Внутрипартийная демократия требует, 
чтобы партийные руководители отчитыва­
лись перед своими парторганизациями. Это 
одна из основ демократического центра­
лизма.

И тем не менее парторг гидрографии 
т. Ковалев на протяжении двух лет ни 
разу не отчитывался перед парторганиза­
цией о своей работе. Секретарь парткома 
авиалинии т. Миссан, его предшественники 
Гришанов и Парфенюк тоже ни разу 
не отчитывались перед парторганизацией. 
В торговой конторе отчета парторга также 
не было с 1935 года. До т. Чеснокова ни 
один парторг КАРМа никогда не отчиты­
вался перед парторганизацией.

Внутрипартийная демократия требует 
строгого соблюдения коллективности в 
партийном руководстве. А на авиалинии 
партком был сначала распущен, как ненуж­

ный. а затем только, спустя год, восстано­
влен.

При избрании парткомов также допу­
скались нарушения устава партии. На При- 
дивинской судоверфи, например, в состав 
парткома был избран только что прибыв­
ший новый начальник верфи т. Завтонов, 
еще не принятый на партийный учет.

В уставе партии подчеркивается, что 
большевистская самокритика может раз­
вертываться только на основе внутрипар­
тийной демократии. Поскольку внутрипар­
тийная демократия в парторганизациях 
Красноярского политотдела бесцеремонно 
нарушалась, то, естественно, там не было 
условий для развертывания самокритики, 
этой основы партийного действия.

Здесь оказались забытыми замечатель­
ные слова товарища Сталина: ». . .н е  отме­
чая и не выявляя открыто и честно, как 
это подобает большевикам, недочеты и 
ошибки в нашей работе, мы закрываем себе 
дорогу вперед. Ну а мы хотим двигаться 
вперед. И именно потому, что мы хотим 
двигаться вперед, мы должны поставить 
одной из своих важнейших задач честную 
и революционную самокритику. Без этого 
нет движения вперед. Без этого нет раз­
вития".1

Политотдел знал, что критика и само­
критика глушится,' что ее зажимают. Знал, 
но не боролся с этим.

На Придивинской судоверфи т. Иванов, 
выполнявший временно обязанности парт­
орга, заявил на собрании 19 февраля 
этого года: „В нашей парторганизации кри­
тики нет совершенно, а если она появля­
лась, то за эту критику увольняли с ра­
боты". На зажим критики и самокритики 
жалуются и работники Торговой конторы, 
авиалинии, КАРМа, Гидрографического 
отдела.

Имеются партийные работники, которые 
опасаются, что развернутая критика „не 
взирая на лица" может повредить автори­
тету партийных организаций и ее руково­
дителей, может ослабить дисциплину. Та­
кие „лакированные" коммунисты стремятся 
ограничить самокритику, выхолостить ее 
боевое содержание, свести ее к бесплод­
ным словопрениям.

Партийные и хозяйственные руководи­
тели и вообще все коммунисты должны 
чутко прислушиваться к голосу каждого 
рабочего. Между тем на Придивинской 
верфи был такой случай. Рабочий-стахано­
вец сделал на собрании совершенно пра­
вильный упрек партийной организации, 
что она не занимается вопросами обороны, 
что осоавиахимская работа в загоне. А парт­
орг т. Иванов, вместо того, чтобы сделать 
из этого практические выводы для себя, 
прикрикнул на этого рабочего. Как, мол,

1 Стенографический отчет XV съезда 
ВКП(б), Партиздат, 1935 г., стр. 69.
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беспартийный позволяет себе критиковать 
парторганизацию?

На той же Придивной механик Плаксин 
подал заявление в партком о безобразиях 
с горючим, граничащих с вредительством. 
Не добился ничего у директора, обратился 
в партком. Что здесь плохого? Но на следую­
щий день директор т. Завтонов вызывает 
к себе Плаксина и заявляет ему: „Ты бес­
партийный, какое право имеешь подавать 
заявления в партком?"

Развитию критики и самокритики 
еще мешает и другое. Нередко люди 
избегают критиковать друг друга. Создается 
семейственность. Вот, к примеру, такой 
случай. Парторганизация Гидрографиче­
ского отдела на собрании своем в феврале 
приняла решения, неправильно ориентирую­
щие коммунистов и комсомольцев в во­
просах борьбы с бытовой распущенностью. 
Поручили „парторгу и комсоргу проверить 
быт каждого коммуниста и комсомольца и 
доложить на следующем партийном и ком­
сомольском собрании". Решили—„периоди­
чески заслушивать самоотчеты на партий­
ных и комсомольских собраниях коммуни­
стов и комсомольцев о их бытовом пове­
дении".

Ясно, что такое постановление надо не 
только отменить, но и раскритиковать, 
разъяснить, в чем его неправильность. 
Однако начальник Красноярского политот­
дела т. Чвоков по этому пути не пошел, 
чтобы не задеть самолюбия прокурора вод­
ного транспорта т. Котова, при участии 
которого были приняты эти неправильные 
решения. Неудобно, мол, человек обидеть­
ся может.

Такое келейное разрешение вопроса 
напоминает нам образную картину, нари­
сованную товарищем Сталиным в его до­
кладе на XV съезде партии.

„Иван Иванович, член руководящей 
верхушки такой-то организации, допустил,

скажем, грубейшую ошибку и испортил 
дело. Но Иван Федорович его не хочет 
критиковать, выявлять его ошибки, испра­
влять его ошибки. Не хочет, так как не 
имеет желания „нажить себе врагов". До­
пустили ошибку, испортили дело, — эка 
важность! А кто из нас не ошибается? 
Сегодня я его, Ивана Федоровича, поща­
жу. Завтра он меня, Ивана Ивановича, 
пощадит. Ибо, какая есть гарантия, что я 
также не ошибусь? Чинно и хорошо. Мир 
и благоволение". 1

, Метод" семейного разрешения вопро­
сов неизбежно порождает застой, гниль». 
Против этого и направлено это важней­
шее указание т. Сталина.

Чтобы встретить во всеоружии поворот 
в политической жизни страны, связанный 
с введением новой Конституции, с реше­
ниями Пленума ЦК ВКП(б), парторгани­
зации Красноярского политотдела должны 
возглавить новые, до конца демократиче­
ские выборы по новой избирательной си­
стеме, возглавить перестройку внутрипар­
тийной жизни. Но для этого требуется, 
чтобы они прежде всего сами перестрои­
лись на демократический лад, чтобы широ­
кие массы членов и кандидатов партии 
были вовлечены в энергичную работу и 
активное обслуживание острейших вопро­
сов жизни, чтобы критика и самокритика 
внутри партийных организаций развивались 
в полной мере, чтобы была обеспечена 
строгая ответственность партийных органов 
перед партийными массами. Только в этом 
случае партийно-политическая работа смо­
жет быть поднята на более высокую сту­
пень, соответствующую тому политиче­
скому повороту,^ который происходит 
в нашей стране.

1 Стенографический отчет XV Съезд» 
ВКП(б). Партиздат, 1935, стр. 68.
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ЗАБЫТЫЙ УЧАСТОК

В системе Главсевмориути вопросам 
охраны труда не уделяется серьезного вни­
мания. Это подтверждается наличием не­
счастных случаев на ряде производств.

Так, например, несчастные случаи имели 
место на строительстве Мурманского судо­
ремонтного завода. Акты о несчастных слу­
чаях не составляются, расследование при­
чин и выявление виновников не произво­
дится. Инспектор труда т. Куча и предсе­
датель постройкома т. Морковин допустили 
беспечное благодушие.

Вновь принимаемых рабочих на строи­
тельство завода с правилами техники без­
опасности не знакомят ни начальник строи­
тельства т. Розенберг, ни начальники участ­
ков. Поэтому нередки случаи травматизма. 
Так, 22 апреля при распиловке дров рабо­
чему т. Тюканову отрезало пилой все 
пальцы на правой руке. Случай этот произо­
шел потому, что начальник погрузбюро 
т. Черепанов, ответственный за технику 
безопасности, никакой профилактической ра­
боты с рабочими не проводил. Да он и сам 
признает, что .ответственным за технику 
безопасности" его „никто не избирал и ни­
кто никогда не информировал".

На строительстве Придивинской судо­
верфи также имели место случаи травма­
тизма.

В результате отсутствия конкретных ме­
роприятий по охране труда и технике без­
опасности значительные средства остаются 
не использованными. Начальник Мурман­
ского завода т. Розенберг из отпущенных 
средств в 1936 году использовал лишь 
42%—22 433 руб. Постройкой строитель­
ства (т. Морковин), отстранившись от этих 
вопросов, своевременно не потребовал 
исправления этого недостатка.

На графитной фабрике в Красноярске 
из средств на охрану труда и технику 
безопасности использовали лишь около 60%.

В Сангарских угольных копях (Якутское 
теруправление) в 1936 году на технику без­
опасности было отпущено 18 тыс. руб., 
а приобретены лишь бочки, кружки для 
питья и спецодежда.

В Архангельском теруправлении отпу­
щенные средства также не израсходованы. 
Механической мастерской морского отдела 
в 1936 году было отпущено 74 тыс. руб., 
а за три квартала было израсходовано лиш ь' 
около 50%.

Явно неудовлетворительная работа по 
охране труда может быть объяснена поли­
тической беспечностью профсоюзных органи­
заций, отсутствием строгого контроля.

Нельзя пройти мимо и Главного упра­
вления Севморпути, передоверившего эти 
вопросы теруправлению и низовым хозор- 
ганизациям. В центральных управлениях 
и отделах этими вопросами никто не зани­
мается, нет работников по вопросам охраны 
труда.

Не уделяли серьезного внимания этим 
вопросам и отдел охраны труда Оргбюро 
ЦК профсоюза и его руководитель т. Бойко.

Создавшееся положение на участках 
охраны труда и техники безопасности в на­
шей системе совершенно нетерпимо, и ему 
надо положить конец. Областные и низо­
вые профорганизации обязаны перестроить 
свою работу, обеспечить постоянный кон­
троль и проверку.

Пора отказаться от практики пассивной 
регистрации совершившихся фактов. Опи­
раясь в своей работе на стахановцев и ши­
рокий профсоюзный актив, профорганиза­
торы должны принимать меры, предупре­
ждающие самую возможность несчастных 
случаев.

Участок охраны труда и техники без­
опасности требует исключительного внима­
ния со стороны профорганизации нашей 
системы.
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С. Д А В Ы Д О В

О СЕЛЬСКОМ ХОЗЯЙСТВЕ НА ПОДКАМЕННОЙ ТУНГУСКЕ
В районе устья реки Подкаменной Тун­

гуски расположены многочисленные загото­
вительные точки Главсевморпути. В двух 
основных административных районах здесь 
проживает около двух тысяч русских и 
эвенков, занимающихся, главным образом, 
охотой и рыбной ловлей.

Снабжение всего населения на этой 
огромной территории передано теперь си­
стеме Главсевморпути.

В навигацию 1936 года сюда было заве­
зено около 1800 тонн разных грузов, из 
которых 800 тонн составили грузы продо­
вольственные. Все грузы были доставлены 
на Большой Порог, расположенный в 330 ки­
лометрах от впадения Подкаменной Тун­
гуски в Енисей. Оттуда в течение всего 
лета грузы перевозились вверх по реке 
до торговых точек, расположенных иногда 
за тысячу и больше километров от Боль­
шого Порога.

Еще сложнее обстоял вопрос со снабже­
нием населения свежими овощами. В авгу­
сте на Енисее, в селе Ярцево, было куплено 
20 тонн картофеля. Чтобы доставить его 
до районного центра, поселка Байкит, нужно 
было выделить 3 специальные илимки и 
почти на месяц оторвать от нормальной 
эксплоатании теплоход „Байкитец" в 120 ло­
шадиных сил. Караван этот двигался очень 
медленно, в результате чего часть карто­
феля начала портиться. По приблизительным 
расчетам, себестоимость этого картофеля 
выразилась в 7 руб. 50 коп. за килограмм.

Нет ли другого выхода для снабжения 
Подкаменной Тунгуски продуктами сель­
ского хозяйства? Выход есть.

В небольшом поселке, расположенном 
в 40 километрах от ПОСа Суломай, 
в 1935 году собрали по 85 кулей картофеля 
на каждое хозяйство, а в 1936 году кроме 
того имели уже свою капусту, брюкву, 
репу, свеклу и пр.

По проведенным обследованиям выясни­
лось, что между Суломаем и факторией 
Кузьмовкой, на реке Кочумдеке, в прошлом 
имелось русское хозяйство с 20 головами 
скота, посевом в 3 гектара и сенокосными 
угодьями на 60 гектаров, в котором собирали 
урожай картофеля в 12 тонн с гектара.

В районном центре Байките имеется 
около 4—5 частных огородов, каждый раз­
мером в несколько квадратных метров, на 
которых вызревают картофель, огурцы, 
свекла, репа и даже помидоры.

О развитии сельского хозяйства, напри­
мер, в Чунском районе можно судить по 
количеству засеваемых площадей (в гекта­
рах): в 1933 году—1, в 1934—6, в 1935—22, 
в 1936-62.

В 1936 году картофель дал урожай, 
вполне обеспечивающий местные потреб­
ности. Урожай овса частично покрыл по­
требности промыслово-охотничьих стан­
ций.

Впервые в 1936 году на Сользаводе 
(1157 километров от устья) был произведен 
посев пшеницы, которая дозрела и дала 
урожай в 14 центнеров с гектара.

В райцентре Вановара (1323 километра 
от устья) без парников можно выращивать 
помидоры.

Та же картина получается и при опре­
делении возможностей животноводства. 
В 1936 году в районе имелось 69 лошадей, 
100 коров и 2 быка-производителя. Воз­
можности вызревания овса и ячменя, 
а главное — налмчие сенокосных угодий 
позволяют во много раз увеличить пого­
ловье скота и одновременно прекратить 
бессмысленный завоз овса, который можно 
получить на месте.

Наиболее ярким примером в области 
животноводства является опыт эвенкий­
ского производственно-промыслового объ­
единения „Красная звезда", купившего 
в 1935 году 21 корову. Образовавшееся 
молочное хозяйство за одно лето дало 
4189 руб. чистой прибыли.

Приведенные примеры в достаточной 
степени иллюстрируют возможность разви­
тия сельского хозяйства и животноводства 
по Подкаменной Тунгуске, особенно в более 
южном Чунском районе.

Никакая торгующая организация не 
может рассчитывать на то, что она сумеет 
снабжать местное население картошкой, 
которая обходится в 7 руб. 50 коп. за ки­
лограмм, или свининой, если районный 
центр располагает свиным поголовьем 
в 15 штук. Стоимость завоза одной тонны 
любого груза по Подкаменной Тунгуске 
обходится в среднем около тысячи рублей. 
Можно ли вырастить тонну картофеля 
дешевле этой суммы? — Безусловно можно. 
Любые затраты по раскорчевке, завозу 
семян и т. д. будут ниже этой суммы.

На развертывание этой работы потре­
буются значительные суммы. И сельхоз- 
отдел Красноярскоготеруправления должен 
на это пойти, так как Торгконтора того же 
теруправления в будущем истратит их 
в двойном и тройном размере, оплачивая 
фрахт по перевозке грузов по Подкаменной 
Тунгуске, которые можно было бы получить 
на месте.

Нельзя думать о нормальном хозяй-. 
ственном освоении этих двух районов, если 
радикально не изменятся источники и 
способы их снабжения.
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Е. Д. К А Р А М Ы Ш Е В

ПРИБОР ДЛЯ ОПРЕДЕЛЕНИЯ ПЕРИОДОВ ЕСТЕСТВЕННОГО 
ОСВЕЩЕНИЯ НА СЕВЕРЕ

Определение периодов естественного 
освещения для различных пунктов можно 
производить по таблицам, ежегодно печа­
таемым в „Морском астрономическом еже­
годнике", но для этого необходимо знать 
широты данных пунктов, несколько формул, 
и кроме того, обычно приходится произво- 
дить интерполяцию, для чего требуются и 
время и опытность.

Предложенный мною прибор-диаграмма 
упрощает и ускоряет решение целого ряда 
вопросов, касающихся естественной осве­
щенности на Севере.1

Прибор представляет собой вращаю­
щуюся полукруглую целлулоидную диа­
грамму, наложенную на круговую карту 
северной части земного шара (до 56° сев. 
шир.), причем центры карты и диаграммы 
совмещены. Для портативности прибора 
карта сделана в масштабе 1 :35  000 000, что 
определяет размеры всего прибора в 25 X 
25 сантиметров.

На вращающейся диаграмме полукруг 
разделен радиусами на 12 частей: каждый 
сектор отвечает одному календарному ме­
сяцу года. Концентрические круги соответ­
ствуют широтам, причем для большей

1 Популярным пособием по вопросу 
освещения является отчасти книга:
Н. Н. Георгиевский, Определение восхода 
и захода солнца и продолжительности дня 
на Севере, 1935 г.

ясности распределения условий освещения 
на самом полюсе (91°) несколько отнесены 
от центра.

Овальные линии охватывают собою об­
ласти, где в данное время происходят опре­
деленные однородные явления, т. е. насту­
пление астрономических сумерек, белой 
ночи, полярного дня или ночн, а также их 
окончание. Начало каждого явления в левой 
части кривой, конец его — в правой.

Пользуясь прибором-диаграммой, можно 
решать, например, следующие задачи:

а) бывает ли определенное освещение 
в данной точке северной части земли:

б) какие условия освещения проходят 
в течение года или данного месяца через 
определенную точку;

в) когда наступает и кончается опреде­
ленное освещение в данной точке;

г) сколько времени продолжается опре­
деленное освещение;

д) каково освещение в данной точке 
в определенный момент;

е) какие условия освещения встретятся 
при движении' экспедиции по определен­
ному маршруту — и т. п.

Все эти задачи решаются поворачива­
нием диаграммы и совмещением или опре­
деленной кривой, или радиуса, отвечаю­
щего определенной дате календаря, с данной 
географической точкой и соответствующим 
визированием. На решение таких задач тре­
буются буквально секунды, в то время

Подвижная диаграмма к  прибору Карамышева
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как решение их по таблицам требует 
иногда многих часов. Точность прибора 
1—2 дня и несколько меньше около по­
люса. Эта точность вполне достаточна для 
практических задач.

Дополнительно к описанной диаграмме 
на оборотной стороне прибора даются еще 
два графика в прямоугольных координатах 
для определения продолжительности дня 
от восхода до захода солнца и от начала 
до конца гражданских сумерек.

Отзывы специалистов, которым прихо­
дилось ознакомиться с прибором, сводятся 
к признанию, что прибор прост, удобен и

ШКОЛА
Школа Ямальского округа росла и 

крепла в условиях ожесточенной классовой 
борьбы с кулаками-шаманами и их аген­
тами, старавшимися сохранить свое влия­
ние на школу. Особенно ярко проявлялась 
эта борьба при комплектовании школ уча­
щимися, когда классовый враг пытался 
вести агитацию против отправки детей 
в школы, против постройки школьных зда­
ний.

Школы Ямала имеют значительные дости­
жения. В 1936/37 учебном году в Ямало- 
Ненецком округе работают 29 школ: 23 на­
чальных, в том числе — 10 ненецких школ- 
интернатов; .5 неполных средних школ, 
в том числе 1 ненецкая, и 1 средняя школа. 
В этих школах обучаются около 2000 детей, 
из них детей-ненцев около 250 человек.

Основным типом школы на Крайнем 
Севере является школа-интернат. Школы- 
интернаты Ямала имеют все данные, чтобы 
в них были созданы образцовые условия 
для учебы и жизни детей-ненцев. С каждым 
годом растет авторитет и революционизи­
рующая роль этих школ в тундре.

Школа-интернат при Ямальской культ- 
базе начала существовать с Ноября 1932 го­
да. Вначале в ней было 5 человек уча­
щихся. За эти годы школа значительно 
окрепла, выросла качественно и количе­
ственно и завоевала авторитет у ненецкого 
населения, особенно у организованной его 
части—колхозников.

В 1936 учебном году в школе обучалось 
51 человек ненецких ребят. Интересно от­
метить, что из этого количества 8 детей 
дошкольного возраста. Они были привезены 
родителями в интернат и находились здесь 
в течение всего учебного года. Факт этот 
также свидетельствует о возросшем дове­
рии населения к школе.

Работа по привлечению детей в школу 
с каждым годом становится более органи­
зованной — переносится из отдельных чумов 
на районные съезды, конференции, произ-

дает достаточно точное определение усло­
вий солнечного освещения в любом пункте 
Арктики.

Каждому работнику Арктики полезно 
иметь под руками простое и наглядное 
пособие для определения условий освеще­
ния, чтобы быстро ориентироваться в этом 
вопросе.

Благодаря совмещению диаграммы 
с картой прибор дает наглядное предста­
вление о географической синхронности 
наблюдаемых условий освещенности, т. е. 
об их территориальном размещении, и это' 
увеличивает его популярное значение.

Ф. Ф. К Р О Н Г А У З  

НА ЯМАЛЕ
водственные совещания, родительские со­
брания и т. д.

В школе есть рабочая комната, обору­
дованная верстаками и скамьями. Дети охотно 
посещают столярный и пошивочный кружки. 
Столярный кружок занимался и в слесарной 
мастерской культбазы, где дети знакомились 
с инструментом и простейшими операциями. 
На уроках по труду и во внеучебное время 
дети обучаются также плетению рыболов­
ных сетей, заготовке петель для ловли ку­
ропаток, установке капканов на зайцев и 
песцов. Занятия местными видами труда 
(охотой и рыбной ловлей) в школе 
чрезвычайно интересуют детей-ненцев и 
повышают авторитет школы в глазах насе­
ления.

Детям прививаются санитарно-гигиени­
ческие навыки. Организованы постоянное 
врачебное наблюдение и медицинская по­
мощь учащимся.

Есть уже факты перенесения детьми 
в семью, в чум культурно-бытовых навыков, 
прививаемых им в школе. Так, например, 
Вася Тадибе, ученик II класса, пионер
12 лет, приучил всю семью умываться, но­
сить и стирать белье, поддерживать чистоту 
в чуме. Когда он приезжает на каникулы 
домой, он задает тон всему образу жизни 
в чуме: к его замечаниям прислушиваются. 
А окружающие чумы также заимствуют 
культуру в чуме Васи Тадибе.

Путем дифференцированного подхода 
к отдельным учащимся школа добилась 
в отношении некоторых из них особенно 
значительных результатов. Так, Таборчи 
Худди, не имеющий родителей, которого
2 года тому назад буквально притащили 
в школу, теперь не узнаешь: он —• пионер, 
хорошо учится, выполняет установленные 
в школе правила и режим дня, очень ин­
тересуется „конструктором" и изготовле­
нием змеев. Данила Возелов, ученик
II класса, 14 лет, раньше недисциплиниро­
ванный, теперь является организатором —
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первым помощником учителя, одним из 
наиболее сознательных и дисциплинирован­
ных учеников — он член ВЛКСМ.

Сами родители и учащиеся становятся 
агитаторами за школу. Немало случаев 
помощи их в период комплектования 
школы учащимися.

В школе имеется приготовительный 
класс, где работа проводится в соответ­
ствии с возрастными особенностями детей, 
по специальной программе. Большое вни­
мание в этом классе уделяется играм, пе­
нию, занимательному чтению и привитию 
культурно-бытовых навыков.

С каждым годом растет количество 
пионеров в школе. Если в 1933/34 г. их 
было всего 2, то в 1935/36 г. — 29 пионе­
ров (из них мальчиков— 19, девочек — 10),
11 октябрят (мальчиков — 7, девочек-— 4) и
3 члена ВЛКСМ.

В пионерской комнате, где ребята любят 
проводить свободное время, имеются настоль­
ные игры, балалайка, мандолина, барабан, 
горн, детская художественная литература.

Пионерами, с привлечением всей неор­
ганизованной детворы, проводятся пионер­
ские костры. Один костер был проведен 
школой в чуме. Присутствовало 21 человек 
взрослых ненцев и 8 детей, кроме учащихся 
школы. Высказывались и взрослые ненцы. 
Их внимание привлек рассказ пионер-работ­
ника о том, каким должен быть пионер. 
Переводчиками были сами пионеры, они 
добавили о том, что они — пионеры — де­
лают в интернате, какую ведущую роль 
играет в школе и интернате пионер, к чему 
обязывает пионерский галстук. Ненцы это 
отмечали с удовлетворением.

В работе школы есть и большие недо­
статки.

Нередко письменные задания и диктанты 
лишены тематического содержания и пре­
следуют только цели грамматического по­
рядка. Идейная направленность нередко от­
сутствует.

Конкретным примером недооценки тема­
тического момента в работах учащихся 
может служить тот факт, что даже в тетра­
дях I класса (педагог — т. Станкевич) не 
были отражены революционные праздники. 
В содержании работ нередко отсутствуют 
местные темы.

Все это объясняется тем, что сами педа­
гоги еще мало работали над повышением 
своей квалификации. Не было организовано 
в школе и плановой методической работы. 
Учителя работали замкнуто. Школа не была 
также связана с другими школами. Обмен 
опытом отсутствовал.

Планирование педагогической работы и 
учет поставлены недостаточно четко: не 
определены методы, которыми будет про­
водиться урок. Учета проведенной работы 
нет, как нет и текущего учета знаний уча­
щихся.

Все эти недостатки являются в значи­
тельной степени следствием крайне слабого 
руководства и контроля за работой школы 
со стороны райОНО, а также недостаточно 
организованной работы всего коллектива 
школы. Недостатки могут быть несомненно 
устранены при наличии дружной работы 
коллектива педагогов и при поддержке 
местных организаций культбазы и окруж­
ного отдела народного образования.

Сейчас мы имеем уже около 500 школ 
на Крайнем Севере. Эти школы имеют все 
данные к тому, чтобы стать подлинно об­
разцовыми. К сожалению, органы ОНО, да 
и Наркомпрос еще не сумели уделить до­
статочного внимания школам Крайнего 
Севера, не обеспечили этих школ квалифи­
цированными кадрами, приспособленными 
к местным условиям, программно-методи­
ческими указаниями и др. материалами. 
Необходимо оказывать им повседнев­
ную помощь для того, чтобы в бли­
жайшие годы школы Крайнего Севера под­
тянуть до уровня передовых школ нашей 
страны.

В. В. С ЕН К Е В И Ч

ИСКУССТВО КРАЙНЕГО СЕВЕРА НА ВЫСТАВКЕ НАРОДНОГО 
ТВОРЧЕСТВА

Выставка народного творчества, органи­
зованная в Третьяковской галерее, дала 
возможность широким массам ознакомиться 
с изобразительным искусством Крайнего 
Севера.

Особенно хорошо представлена на вы­
ставке чукотская скульптура из мамонтовой 
и моржовой кости, Из шестнадцати витрин 
миниатюрной скульптуры —• одиннадцать от­
ведено под народное творчество Чукотки. 
Когда входишь в зал Северного искусства, 
сразу попадаешь в своеобразную атмо­

сферу далекого белоснежного голубого 
Севера.

Особого совершенства достигают чукот­
ские резчики по кости в изображении 
животных и птиц. Охотничья наблюдатель­
ность, поэтическая любовь к природе, сое­
диненные с уменьем широко использовать 
возможности материала, создали эти ше­
девры скульптурной миниатюры.

Кроме миниатюрной скульптуры, чукот­
ские мастера умеют не менее искусно 
гравировать на кости тонкие рисунки, по
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своей тематике вполне тождественные со 
скульптурными изображениями.

Сценки из охотничьего быта, густо 
покрывающие поверхность моржовых клы­
ков, исполнены не менее выразительно и 
реалистично, чем костяные скульптуры: 
в них миниатюрный стиль доведен до пре­
делов мастерства; фигурки, часто величиной 
с наперсток, отделаны цветной гравировкой 
с такой тщательностью и вкусом, что при­
ходится изумляться терпению и зоркости 
гравировщиков.

Значительно слабее представлена на 
выставке тобольская и холмогорская 
скульптура из кости. Во-первых, эти два 
далеко не однородных стиля смешаны 
в одних и тех же витринах, ?, во-вторых, 
произведений этих стилей представлено 
на выставке очень немного.

Тобольские костяные миниатюры по 
своей тематике очень близки чукотской 
скульптуре: в основе их сюжета также 
лежит охотничий быт.

Холмогорская резьба по кости отли­
чается плоским ажуром, напоминающим 
изделия брабантских кружевниц. И тематика 
холмогорских резчиков часто выходит из 
рамок северной природы: тут вы встретите 
и розы, и ландыши, и ковбоя. Современ­
ность довольно широко проникла в холмо­
горскую резьбу и скульптуру. В одной из 
витрин имеется прекрасный барельеф из 
мамонтовой кости— Ленин — Сталин. Не 
плохо исполнены также фигура красноар­
мейца и барельеф Горького. Но в изобра­
жении северной тематики холмогорским 
мастерам часто нехватает живой непосред­
ственности чукотских резчиков, и их звери 
и охотники иногда кажутся чересчур на­
думанными и стилизованными.

После костяной скульптуры в Северном 
зале особенно выделяются два портала, 
в которых северное искусство впервые 
выполняет декоративные функции. Осо­
бенно оригинален портал работы чукотского 
художника Вуквоол. Композиция этого 
портала, задуманная художником как .Отчет 
председателя чукотского колхоза*, поражает 
своей декоративно-орнаментальной гармо­
ничностью, удачно соединенной с бытовым 
сюжетом.

Искусство северной женщины предста­
влено на выставке бедно и неудачно.

Оно показано абстрактно, вне связи 
с породившей его обстановкой. Вышивка 
дана в виде отдельных кусков и ковриков, 
а характерные для северных художниц 
рукодельные сумки, вышитая меховая 
одежда и обувь тут совершенно отсутствуют.

Среди северных женщин, нанаек, ман­
сиек, ненок и других национальностей есть 
настоящие художницы, в своих орнаментах 
сочетающие богатство фантазии с тонким 
вкусом и большой техникой исполнения. 
У эвенкиек, например, встречаются пре­
красные вышивки бисером.

Слабый показ женского творчества 
может у посетителей выставки создать не­
правильное мнение о северном женском 
искусстве.

Несмотря на ряд существенных пробелов, 
выставка является крупным событием в деле 
популяризации изобразительного творче­
ства народов Севера.

* й:*
Отдел развития хозяйства и культуры 

народов Севера при Главсевморпути, ко­
торому поручены заботы об искусстве 
северных народов, до сих пор еще ничего 
не предпринял в деле содействия расцвету 
северного искусства.

Чтобы конкретно, по-деловому приступить 
к осуществлению этой задачи, необходимо 
начать с выявления народных талантов, 
которых на Севере не мало. Затем объеди­
нить их при культурно-хозяйственных базах 
Главсевморпути в небольшие кустарные 
артели или кружки, которые необходимо 
снабдить опытными руководителями-худож- 
никами, могущими расширять творческие 
горизонты членов артели. Женщины-выши­
вальщицы могут включить в сферу своего 
творчества вышивку гобеленов и ковров и 
воскресить исчезающее бисерное шитье. 
Мужчины-костерезы имеют широкие воз­
можности применения своего творчества 
для украшения нашего социалистического 
быта. Необходимо открыть на Крайнем 
Севере промышленно-художественный тех­
никум, куда направлять наиболее талантли­
вую молодежь из кустарных артелей.

М. Е. СИРОТИН
Заведующий группой Научного оборудо­
вания Всесоюзного Арктического института

СОЗДАТЬ ПОКАЗАТЕЛЬНУЮ ВЫСТАВКУ ЭКСПЕДИЦИОННОГО 
СНАРЯЖЕНИЯ

Освоение Севера, широко поставленное Многие из этих учреждений не имеют спе-
в СССР, влечет за собой большое количе- циального арктического опыта и поэтому
ство экспедиций Академии Наук, Геолого- при снаряжении своих экспедиций могут
разведки, Гидрологического института и т. д. допустить большие ошибки. Мы предла-
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гаем организовать специальную выставку 
северного экспедиционного оборудования 
и полевого снаряжения.

Арктический институт должен принять 
активное участие в организации такой вы­
ставки.

Выставка экспедиционного снаряжения 
должна состоять из следующих отделов:

1. Л и ч н о е  с н а р я ж е н и е

Питание (человека и животных); охот­
ничье оружие и боеприпасы; рыболовные 
принадлежности.

Палатки; шалаши; спальные принадлеж­
ности; мешки и пр.

Полярная одежда для разных времен 
года, обувь и др.

2. О б щ е е  с н а р я ж е н и е  и с р е д с т в а  
п е р е д в и ж е н и я

Повозки, сани, собачьи и оленьи 
упряжки. Лыжи. Лодки, боты и другие 
экспедиционные суда для полярных пла­
ваний.

Снаряжение экспедиционных самолетов 
и дирижаблей.

Механизированный сухопутный транс­
порт.

Общее снаряжение: компасы, часы, ножи, 
сумки, дневники и т. п.

3. Н а у ч н о е  с н а р я ж е н и е
Метеорологические инструменты.
Астрономические, геодезические, топо­

графические и чертежные инструменты.
Геологическое снаряжение.
Биологическое, зоологическое и бота­

ническое снаряжение.
Гидрологическое снаряжение. Походные 

химические лаборатории.
Фотоснаряжение.
Передвижные гидрологические будки- 

палатки для зимних работ.
Приборы для механического пробивания 

лунок во льду.
Нарты — гидрохимическая лаборатория.
Приборы для психо-физического испыта­

ния людей и медикаменты и т. д.
Перечисленные разделы, конечно, не ис­

черпывают всего объема выставки, но экс­
понаты этих отделов наглядно покажут 
едущим в экспедиции минимум снаряже­
ния, который необходим на Севере.

Д .  А. Р А М З А Е В
Ученый консультант 

Института атласа мира

АРКТИКА НА КАРТАХ БОЛЬШОГО СОВЕТСКОГО АТЛАСА МИРА
В декабре 1933 года правительством было 

вынесено постановление о необходимости 
издания нового географического атласа 
мира.

Большой советский атлас мира будет 
самым большим, точным и, с теоретической 
стороны, совершенным из всех существую­
щих географических атласов в мире.

Для иллюстрации размера и сроков под­
готовки Большого советского атласа мира 
приведем сравнения с некоторыми крупней­
шими существующими атласами.

Русский атлас Маркса в 110 карт, пло­
щадью в 99 700 квадратных сантиметров, 
готовился 10 лет. Немецкий атлас Штил­
лера в 200 карт, площадью в 124 800 квад­
ратных сантиметров, готовился тоже 10 лет. 
Английский атлас Таймса в 224 карты, 
площадью в 23 500 квадратных сантиметров, 
был подготовлен также в 10 лет и т. д.

Большой советский атлас мира в 450 
карт, площадью в 422 000 квадратных сан­
тиметров, готовился всего 3 года. Он со­
ставляется из трех основных разделов: 
1) общие мировые карты, 2) карты Союза 
ССР, 3) карты капиталистических госу­
дарств мира. Каждый из этих разделов 
в свою очередь разбивается на ряд глав.

Эти основные разделы охватывают весь 
комплекс карт континентов, полушарий, 
отдельных государств как с точки зрения 
естественно-географической (геоморфоло­
гия, гидрография, гипсометрия, геология, 
почвоведение, ботаника, зоология, океано­
графия и т. д.), так и сточки зрения поли­
тико-экономической, жторической (админи- 
стративно-политические, колониальных вла­
дений, размещение промышленности, сель­
ского хозяйства, транспорта, городов, 
коммунального хозяйства, электрификации 
и т. д.).

Обширная арктическая область никогда 
не была показана в мировой картографии 
с такой полнотой и точностью, как на 
страницах Большого советского атласа мира 
(на многих картах Арктика отражается по­
путно с другими областями). Но кроме того 
арктической области посвящена специаль­
ная карта масштабом 1 :20 000 000. Она 
является юдной из самых сложных карт 
всего атласа, так как вмещает в себе разно­
образные элементы, как естественно-геогра­
фические, так экономические и историче­
ские. На ней подробно приведены все 
острова и архипелаги, известные к насто­
ящему моменту, все очертания берего­
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вой линии, заливы, проливы и полуострова, 
которыми очень богат Северный Ледовитый 
океан, скандинавские фиорды, сибирские 
губы и т. д. Все это нанесено по самым 
последним топографическим и геодезиче­
ским данным.

Дополнительно к этой карте дана врезка 
„Гидрографическая характеристика Север­
ного Ледовитого океана". На ней показаны 
все морскиепоиерхностные течения,которые 
в Северном Ледовитом океане очень разно­
образны. Правильный показ их на карте — 
задача очень трудная. В этой работе боль­
шую помощь оказали арктические и океа­
нографические научно-исследовательские 
учреждения. На этой же врезке показана 
средняя южная граница льдов на Ледовитом 
океане и его морях. Условными знаками обо­
значена предельная граница, достигнутая су­
дами при свободном плавании (без дрейфа).

На второй врезке показано направление 
ветров в Арктической области в летнее 
время (преимущественно в июле). Услов­
ными знаками даны не только направления 
ветров, но и их различная скорость в от­
дельных районах и районы наибольших 
штилей. Здесь же показано движение тем­
пературы в летние месяцы по всей обширной 
арктической области. В целом эта врезка 
дает ясное представление о состоянии кли­
мата в Арктической области в летнее время.

Третья врезка посвящена ветрам и со­
стоянию средней температуры в Арктике 
в зимнее время.

Кроме этих трех больших врезок, 
к карте Арктики дано несколько врезок 
меньшего размера. На врезке .Северная 
Земля" подробно показаны все острова, 
полуострова, проливы и заливы, направления 
морских течений и прочие географические 
и гидрографические элементы.

Следующая небольшая врезка — „Берин­
гов пролив”. На ней удачно показаны 
конфигурация Чукотского полуострова и 
его береговая линия со всеми мелкими 
заливами. Так же подробно изображены 
все географические элементы, характерные 
для американского побережья этого пролива.

Затем идут аналогичные врезки острова 
Ян-Майен, пролива Маточкин Шар, Карских 
Ворот и острова Врангеля. Особенно тща­
тельно и подробно по сравнению с преж­
ними картами сделана врезка острова 
Шпицбергена.

Благодаря такому количеству врезок 
с подсобными данными арктическая область 
получила более полное отражение на карте. 
На карте показан весь сложный и разнооб­
разный рельеф этой обширной области 
(горы, плоскогорья, возвышенности, равнины 
и низменности). По знакам горизонталей 
можно определить в любом районе Арк­
тики высоту в метрах.

На карте показаны также все глубины 
Северного Ледовитого океана, его морей и 
заливов по последним данным мировой

океанографической науки. Все глубины обо­
значены цифрами в метрах. Имеются также 
цифровые показатели, характеризующие 
морское дно арктического водного массива.

Вместо тех десятков рек, которые изве­
стны по общим картам Арктики, на этой 
специальной карте отражены буквально 
сотни речных артерий, несущих свои воды 
в заливы, фиорды, сибирские губы, в огром­
ные реки и озера.

Карта покрыта многочисленной сетью 
изотерм, изобат и других линий, характе­
ризующих эту обширную область со всех 
физикогеографических сторон.

На этой же карте показаны элементы, 
характеризующие размещение производи­
тельных сил и культуры. Все населенные 
пункты показаны различными пунсонами: 
крупным показаны города с населением 
более 100 тысяч жителей, более мелким — 
города и другие населенные пункты с мень­
шим количеством жителей. Указаны также 
полярные станции и культбазы.

Особенно богат населенными пунктами 
Советски» сектор Арктики. Карта ярко ил­
люстрирует, насколько далеко ушел Совет­
ский Союз по пути изучения и освоения 
суровой Арктики по сравнению с капитали­
стическими соседями.

На карте очень четко показан Северный 
морской путь со всеми вспомогательными 
артериями. Отмечены все порты, располо­
женные как на линии Северного морского 
пути, так и на линиях всех экспедиций, все 
радиостанции и другие объекты.

Карта отражает также историю завоева­
ния Арктики, все походы и экспедиции, 
начиная со второй половины XIX века. Марш­
руты арктических экспедиций приведены 
в хронологической последовательности и 
дифференцированы по отдельным странам.

Из английских экспедиций показано пла­
вание Франклина вдоль берегов Скандинав­
ского полуострова и дальше по направле­
нию к Шпицбергену. Затем экспедиция 
Макклур в 1850—1853 годах, причем пока­
заны не только маршруты плавания, но и 
пути, пройденные на нартах. Приведены 
все маршруты экспедиции Стефанссона 
в 1914—1917 годах. Затем идут английские 
экспедиции Уилкинс: в 1927 году на кора­
бле, в 1928 году на дирижабле „Лос-Анд- 
желос“ и, наконец, в 1931 году на подводной 
лодке .Наутилус". Все английские экспеди­
ции показаны условным знаком зеленого 
цвета и легко отличаются от экспедиций 
других стран.

Из американских арктических экспедиций 
приведены экспедиция капитана Де-Лонга 
на корабле „Жаннета" в 1879—1881 годах, 
путешественника Пири на судне „Рузвельт* 
и его санный путь в 1908—1909 годах, сыграв­
шие большую роль в исследовании Аркти­
ки. Из послевоенных американских экспеди­
ций показан маршрут Бэрда на дирижабле 
.Жозефин Форд" в 1926 году. Маршруты
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американских экспедиций даны на карте 
светлосиним цветом.

Из норвежских экспедиций показаны две 
довоенного времени и две послевоенного. 
Прежде всего — маршруты Нансена. На 
карте подробно показано плавание „Фра- 
ма“, его дрейф и санный маршрут.

Так же подробно показан маршрут экспе­
диций, возглавлявшихся вторым известным 
норвежским путешественником — Амундсе­
ном на судне „Иоа" в 1903—1906 годах. 
Из послевоенных показаны две экспедиции 
того же Амундсена: в 1918—1920 годах 
на судне „Мод" и вторая, вместе с Нобиле 
«а дирижабле „Норвегия", в 1926 году. 
Маршруты норвежских экспедиций показаны 
на карте фиолетовым цветом.

Из шведских арктических экспедиций на 
карте отмечен условным знаком черного 
цвета маршрут Норденшельда в 1878—■ 
1879 годах на судне „Вега".

На карте отражены две итальянские 
экспедиции в арктическую область: марш­
рут довоенной экспедиции итальянца 
Каньи в 1899—1900 годах и послевоенная 
экспедиция полковника Нобиле в 1928 году, 
совершенная на дирижабле „Италия". Италь­
янские маршруты отмечены темнофиолето­
вым цветом.

Из германских экспедиций отмечен мар­
шрут Эккенера, который совместно с совет­
ским ученым проф. Р. Л. Самойловичем 
совершил арктический полет в 1931 году 
«а дирижабле „Цеппелин".

Больше всего на карте отображены рус­
ские довоенные экспедиции и экспедиции, 
совершенные за советский этап освоения 
Арктики. Из дореволюционных показаны 
маршруты экспедиции Брусилова в 1912—• 
1914 годах на судне „Святая Анна", санный 
маршрут Альбанова в 1914 году и экспеди­
ция Вилькицкого в 1914—1915 годах на су­
дах „Таймыр" и „Вайгач".

За 20 лет своего существования Страна 
Советов сделала гораздо больше в деле из­
учения и освоения Арктики, чем все капи­
талистические страны, взятые вместе. На 
карте отражены маршруты далеко не всех 
советских экспедиций, а только тех, которые 
сыграли особо крупную роль в деле изуче­
ния обширной Арктической области. Прежде 
всего приведены две экспедиции на ледо­
коле „Красин" под начальством проф. Р. Л. 
Самойловича в 1928 году (первое и второе 
плавание), экспедиция на судне „Седов" 
во главе с О. Ю. Шмидтом в 1930 году, 
экспедиция на судне „Сибиряков* в 1932 
году под начальством О. Ю. Шмидта и на 
„Челюскине" в 1933 году, затем экспедиция 
на судне „Садко" под начальством Г. А. 
Ушакова в 1935 году и целая серия различ­
ных путей, пройденных советскими поляр­
никами.

На карте отражены также полярные 
маршруты, которые проходили по леднико­
вому щиту Гренландии: маршруты датских

экспедиций Миккельсена в 1910 году; Рас­
муссена в 1912 году, Коха в 1913 году, вто­
рой экспедиции Расмуссена в 1917 году, 
и маршрут экспедиции Лауге Коха 
в 1921 году. Показаны маршруты англий­
ских экспедиций: экспедиции Скотта
в 1931 году по ледниковому щиту Гренлан­
дии, а также экспедиции Уоткина в 1931 
году, Римилла в том же году и экспедиции 
Лнндзи в 1934 году.

Из норвежских экспедиций по Гренлан­
дии показаны маршруты Нансена в 1888 го­
ду и Мерена в 1931 году. Из американ­
ских— маршрут первой экспедиции Пири 
в 1886 году и второй в 1892—1895 годах. 
Отмечены также шведская экспедиция 
Норденшельда в 1883 году, германская Веге­
нера в 1930 году и швейцарская экспедиция 
под начальством Ле Кервена в 1912 году.

Но одной этой обширной картой далеко 
не ограничивается показ Арктической обла­
сти на страницах Большого советского ат­
ласа мира. Она отражается на целой серии 
карт. Например, на карте „Важнейшие гео­
графические экспедиции и открытия с 1492 
до 1935 года" Арктическая область показы­
вается, как один из основных географиче­
ских объектов, куда направлены были очень 
многие экспедиции, продиктованные капи­
талистической колониальной политикой. 
Многие исторические исследования Аркти­
ческой области, не показанные на карте 
Арктики, нашли полное отражение на этой 
карте.

На карте Карского и Баренцова морей 
большой сектор Арктической области пока­
зан так же подробно, как и на основной 
карте. Отдельные районы Арктики попали 
и на карту Атлантического океана. Есте­
ственно, географические элементы Арктиче­
ской области показаны на мировых клима­
тических картах, на мировой геологической 
карте, мировой карте полезных ископаемых, 
мировой карте распространения важнейших 
животных, мировой зоогеографической 
карте, мировой карте рыболовства.

Нужно еще прибавить целую серию карт 
СССР, на которых подробно показаны есте­
ственные богатства Советского сектора 
Арктики (общесоюзные карты: геологиче­
ская, растительности,климатические, энерго­
ресурсов, промысловой охоты и рыболов­
ства, лесов, четвертичного оледенения и 
вечной мерзлоты, четвертичных отложений) 
и целый ряд областных и краевых карт. Об­
щесоюзные карты плотности населения и на­
ционального состава показывают географи­
ческое размещение на Севере населения.

При помощи карт нового атласа можно 
получить все необходимые сведения об 
Арктике.

Все карты в атласе сопровождаются раз­
вернутой легендой и подробными титуль­
ными листами, которые дают читателю более 
подробные сведения обо всех представлен­
ных на картах областях.

9 Советская Арктика, № 8
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М. A. tfPOTOB

0. П. МОКРОВСКИЙ

Неожиданной явилась краткая радио­
грамма о том, что в далекой Аллаихе на 
Индигирке 6 марта 1937 года Погиб тра­
гической смертью от неосторожного вы­
стрела молодой советский врач, энтузиаст 
Севера, активный общественник Сергей 
Павлович Мокровский.

Сергею Павловичу было всего 22 года, 
когда он окончил Медицинский институт в 
Ленинграде. Солидные знания и способности 
Сергея Павловича, его острый глаз и руку 
смелого хирурга подметил один из профес­
соров, оставлявший его для научной работы 
в качестве хирурга при институте. Но, не­

ожиданно для многих, т. Мокровский от­
клонил это лестное предложение. Уже давно 
поставил он своей задачей по окончании 
вуза отдать свои силы и знания народам 
Севера. Он с радостью поехал в Якутск и, 
выяснив необходимость отправки врача 
в г. Верхоянск, охотно принял предложе­
ние поехать туда.

Работы много. Оборудовать больницу и 
амбулаторию, установить в них порядок и 
дисциплину, поднять квалификацию млад­
шего медперсонала, изучать якутский и 
эвенкийский языки (через три года на якут­
ском языке он уже свободно делал^доклады),
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вести общественную работу, выезжать по 
вызовам, когда надо производить смелые и 
сложные операции, а в свободное время 
фотографировать, рисовать (несколько его 
зарисовок имеются в Якутском областном 
музее), писать статьи, — разве хватит на 
все это даже 24 часов в сутки?

Особенно часто Сергей Павлович выез­
жал к эвенам соседнего Саккырырского 
района: то на тяжелые роды, то на осмотр 
школьников, то требовалось хирургическое 
вмешательство.

Так прошло три года. Затем т. Мокров- 
ский едет в Ленинград, на курсы усовер­
шенствования врачей, а в начале 1935 года 
снова возвращается в Якутск и местом 
новой работы выбирает Аллаиховский 
район, населенный юкагирами, эвенами, 
чукчами, якутами и русскими.

Весной 1935 года через Верхоянск едет 
он в Мому (верховья Индигирки), откуда 
сплавляет плот со строевым лесом к месту 
постройки новой больницы — М. Чакурдах, 
в 40 километрах ниже Аллаихи.

К 7 ноября 1936 года больница — по 
отзыву всех, лучшая больница па всем Се­
вере Якутской АССР — была отстроена и 
открыта. Это было торжество и скромного 
Сергея Павловича, и коллектива строителей,

Ф Е Н О Л О Г И Я

В приведенных строках поэт облек в сти­
хотворную форму народную мудрость, ка­
сающуюся наблюдений над периодически 
повторяющимися явлениями в природе. 
Обладая тонкой наблюдательностью и ос­
трым умом, Пушкин учел и оценил огром­
ное значение этих наблюдений.

Прошло, однако, много веков, прежде 
чем периодически повторяющиеся в при­
роде явления привлекли внимание ученых, 
установивших их взаимозависимость, а при 
накоплении материалов за ряд лет—и из­
вестную, хорошо выраженную ритмичность, 
проходящую определенные циклы. Выросла 
новая наука, получившая название фено­
логии, в задачи которой вошли сбор, си­
стематизация и обработка наблюдений над 
сезонными явлениями в природе.

Все главнейшие этапы годичной жизни 
наших предков определялись различными 
фенологическими периодами. Достаточно 
вспомнить, что прежние названия месяцев

и партийно-советских организаций и всех 
народностей района. Светлая, обширная, 
с большими окнами стояла больница на 
берегу реки, радуя сердца эвенов, чукчей, 
юкагиров. Первая больница. Прекрасный 
врач! Это ли не радость для района.

А Сергей- Павлович уже хлопочет о дру­
гом. В одном из писем он пишет: „я хочу 
добиться, чтобы в хорошем помещении было 
и хорошее оборудование, и хороший ин­
вентарь, и хорошее больничное белье, не 
говоря о достаточном количестве медика­
ментов. Надо добиться того, чтобы в нави­
гацию 1937 года все это было морским 
путем завезено”.

Но эту задачу не пришлось осуществить 
Сергею Павловичу. Жизнь его неожиданно 
оборвалась. Не стало прекрасного человека, 
чуткого и знающего врача, энергичного 
организатора. Это тяжелая потеря для всех 
тех сотен эвенов, чукчей, юкагиров и яку­
тов, которым он спасал жизнь, восстанавли­
вал здоровье.

И память о нем будет жить долгие годы. 
Он мало прожил, но много сделал. Не жалея 
себя, он отдавал свои силы и знания делу 
социалистического строительства на Крайнем 
Севере Якутской АССР. Пусть же его жизнь 
будет примером для всех работников Севера!

А. Н. ДУ БР ОВС КИМ
Научный сотрудник 

Пром.-биологи чес к ого отдела 
Арктического института

В  А Р К Т И К Е
Старайся наблюдать различны е приметы, 
П астух и земледелец в младенческие леты, 
Взглянув на небеса, на западную сень,
Умеют уж  предречь и ветр, и ясный день,
И майские дожди, младых полей отраду,
И м разов ранний хлад, опасный винограду,

А. С. П у ш к и н ,

заключают в себе фенологический смысл 
(Сухий — март, Травень — май, Зарев — 
август и т. д.), что в результате наблюдений 
за динамикой природы родилось множество 
народных примет о погоде, большой про­
цент которых находит себе научное обос­
нование, наиркмер, „много сн ега—'М н о г о  
хлеба, много е о д ы  — много травы“, „про­
должительный иней зимой на деревьях — 
к урожаю хлебов".

На полярном Севере говорят: если со­
сульки на крышах появляются рано — весна 
будет поздняя; если у щук зимой потро­
ха жирные—весна будет многоводная; если 
лебеди прилетят рано — весна будет холод­
ная; снег, выпавший рано, предвещает 
осень продолжительную и сухую; если зима 
установилась рано и с обильным снегопа­
дом, поздно начнется езда по льду, рано 
вскроются реки и озера.

Вообще народные приметы являются 
своего рода неписанным сборником правил.

8*
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Но так же, как и народный эпос, как бы­
лины и сказки, передающиеся из уст в уста, 
фенологические приметы с течением вре­
мени искажались и теряли первоначальный 
смысл, особенно при перенесении их 
в местности с иными физико-географиче­
скими условиями. Стала ощущаться потреб­
ность в записывании наблюдений над раз­
витием природы.

Впервые в России запись фенологиче­
ских наблюдений начала производиться по 
приказу Петра I, который в 1721 году 
писал Меньшикову: .когда деревья станут 
распускаться, тогда велите присылать нам 
листочки оных понедельно, наклавши на 
бумагу, с подписанием чисел, дабы узнать, 
где ранее началась весна*.

До нашего времени сбором и обработкой 
фенологических наблюдений занимались 
преимущественно натуралисты - одиночки, 
среди которых видное место принадлежит 
профессору Петербургского лесного инсти­
тута Д. Н. Кайгородову, имевшему свою 
сеть корреспондентов-наблюдателей в не­
сколько сот человек и напечатавшему ряд 
работ по фенологии („Дневники петербург­
ской природы", сводки наблюдений над при­
летом некоторых птиц и пр.).

Сейчас, когда фенология получила над­
лежащую оценку и признание, организа­
цией и сбором наблюдений в природе зани­
мается несколько центральных и краевых 
научных учреждений: Центральная феноло­
гическая станция гидрометеорологической 
службы при НКЗ СССР, Фенологическая 
комиссия имени Кайгородова при Русском 
географическом обществе, Фенологическая 
секция Общества изучения Ленинградской 
области и др.

С 1935 года расширены были фенологи­
ческие наблюдения и на полярных окраи­

нах Союза. Центральное управление еди­
ной гидрометеорологической службы при 
НКЗ СССР и Полярное управление Глав­
севморпути при СНК издали совместно , про­
грамму ■ и методику фенологических на­
блюдений", которая на ближайшее время 
будет служить основным руководством 
в наблюдениях над сезонными явлениями 
в природе на территории деятельности 
Главсевморпути.

Не требуя ни особой квалификации, ни 
приборов, фенологические наблюдения 
являются научной работой, доступной каж­
дому трудящемуся нашей страны. Требуется, 
прежде всего, точность и добросовестность 
при наблюдении явления, а также — едино­
образие в методике, что достигается при 
пользовании упомянутой программой.

Как уже указывалось, периодические 
явления в природе ритмичны, следователь­
но накопление фенологических наблюдений 
за ряд лет может дать нам материал для 
различных прогнозов в области сельского 
хозяйства, охотничьего промысла и других 
родов деятельности.

„Фенологическая служба” будет иметь 
еще большее значение, так как она охва­
тывает многие стороны деятельности чело­
века. Чем больше будет у нас наблюдатель­
ских точек, тем более надежные выводы 
мы получим при обработке наблюдений.

Фенологические наблюдения должны 
вестись не только на полярных станциях 
Главсевморпути, но и на культбазах, фак­
ториях, промысловых точках и во всех 
населенных пунктах бескрайных просторов 
Севера.

Наша задача — максимально и в крат­
чайший срок развернуть работу фенологи­
ческой службы на территории деятельности 
Главсевморпути.

И. К. КАЛИНИН

ГОЛУБЬ В АРКТИКЕ1
Необходимо поставить опыт по приме­

нению почтовых голубей в Арктике, где 
связь играет зачастую решающую роль. 
Почтовый голубь свободно возвращается 
домой с расстояния до 400 километров. 
Поэтому голубей можно использовать 
в порядке дублирования связи между бли­
жайшими полярными станциями и в каче­
стве единственной связи в небольших экс­
педициях, не имеющих радио.

Например, если бы на самолете летчика 
Голубева, у которого недалеко от Архан­

1 В порядке предложения.

гельска произошла вынужденная посадка, 
были почтовые голуби, то ему не при­
шлось бы 20 дней блуждать по лесам. Ма­
ксимум через 2 дня ему была бы оказана 
помощь по записке, принесенной голубем.

Голубей могут брать с собой охотники, 
рыбаки, далеко уезжающие от дома, а также 
различные поисковые партии и экспеди­
ции.

Возможно, что в условиях Арктики 
применять в качестве связи голубя будет 
значительно труднее, чем в обычных усло­
виях, но эти трудности можно и должно 
преодолеть.



„СЕВМОРПУТЬ 1 “
20 мая со стапелей Ленинградского за­

вода имени Марти был спущен первый ле­
докольный пароход типа „Севморпуть-1“.

До революции на российских верфях 
ледокольные суда не строились. Слабой су­
достроительной промышленности импера­
торской России это было не под силу. Все 
ледокольные пароходы заказывались и по­
купались за границей.

Только рост советской корабельной 
промышленности и размах советской работы

по освоению Арктики и ее морских путей 
дали возможность создать советский ледо­
кольный транспортный флот.

На очереди спуск второго парохода 
,Севморпуть-1“.

„Севморпуть-1‘< построен по проекту, 
разработанному бригадой конструкторов 
Судопроекта под руководством инженера 
К. Ю. Бохановича, по заданию Главсевмор- 
пути. При разработке проекта был учтен 
опыт постройки , Челюскина”, „Садко",

„Севморпуть-1“ после спуска со стапелей заьода пм. Мартп
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„Малыгина' и других. Судно является по 
конструкции оригинальным.

Основной набор корпуса более чем 
в два раза прочнее, чем у „Челюскина\ и, 
соответственно этому, значительно повы­
шено его сопротивление льдам. Корпус 
„Севморпуть-1“ в полтора раза крепче 
крупнейшего советского ледокольного па­
рохода „Садко“.

За исключением наружной обшивки 
весь корпус корабля сварной; достигнутое 
этим облегчение корпуса позволяет увели­
чить грузоподъемность. Он поднимает

2400 тонн коммерческого груза. Корабль 
приспособлен также для перевозки пасса­
жиров. Двухместные и многоместные каюты 
вмещают 82 пассажира.

Для команды на новых кораблях со­
здаются удобства, которых не было на ледо­
кольных пароходах заграничной постройки. 
Вместо общего кубрика все моряки будут 
размещены в каютах.

Спуск на воду первых ледокольных 
пароходов „Севморпуть-1“ — большое со­
бытие в истории нашего полярного 
флота.

ОПЫТНЫЙ ДОМ ДЛЯ АРКТИКИ
Жилые дома в Арктике большей частью 

бывают деревянные. В условиях Арктики 
они долговечны, но имеют ряд недостат­
ков.

Во-первых, они плохи в противопожар­
ном отношении.

Вторым недостатком таких домов является 
их продуваемость, так как постройки в 
Арктике преимущественно располагаются 
на равнинах, и холодный ветер пронизы­
вает их насквозь. Следовательно все жилые 
дома обязательно требуют обшивки.

Третий недостаток — высокая влагопро- 
ницаемость (в Арктике все время держится 
высокая влажность — 80—100%, понижаясь 
зимой до 50—80%).

Бюро изобретений при Главсевморпути 
поставило себе целью выбрать наиболее под­
ходящие для Арктики теплоизоляционные 
строительные материалы. В 1937 году им

был построен опытный дом. По пред­
ложению Буркова-Соболевского этот дом 
был построен следующим образом (смотри 
фото).

На каркас из деревянных брусьев с на­
ружной и внутренней стороны нашивались 
гвоздями фибролитовые плиты. Между ними 
в секции 1 закладывалась шлаковая вата, 
в секции 2  — торфолеум, в секции 3 алю­
миниевая фольга. Дом строился зимой, и 
сейчас же по его окончании были начаты 
испытания.

В результате испытания выяснилось, что 
наиболее приемлемым теплоизоляционным 
материалом являются алюминиевая фольга 
и шлаковая вата; очень плохим, во всех 
отношениях, оказался торфблеум.

Фибролитовые плиты, примененные для 
постройки этого дома, хотя и обладают 
ценным качеством — не горят, но для строи­

Образец 
опытного дома
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тельства в Арктике не пригодны, по при­
чине своей нетранспортабельное™ и пло­
хого качества. Применение же для арктиче­
ского строительства фибролитовых плит 
более высокого качества, вероятно, вполне 
возможно.

Для внедрения в практику арктического 
строительства строительных материалов 
Бюро изобретений создало специальную 
комиссию, которая применит эти материалы 
в нескольких пунктах Арктики для дальней­
шего их испытания.

ГОРНАЯ МЕТЕОРОЛОГИЧЕСКАЯ СТАНЦИЯ В ИМТАНДЖЕ

Метеорологические станции, находя­
щиеся на территории Якутской АССР, за 
немногим исключением, расположены в до­
линной части республики. Огромные горные 
массивы, каким является, например, Вер­
хоянский хребет, остаются метеорологически 
неосвещенными. Между тем, ряд наблюде­
ний показал, насколько метеорологический 
режим горной части ЯАССР отличен от 
режима долинной ее части.

Якутским теруправлением Главсевмор­
пути была направлена экспедиция для орга­
низации метеорологической станции II раз­
ряда в бассейне речки Имтанджи.

Район Имтанджи расположен в северной 
части дуги Верхоянского хребта на восточ­
ном его склоне, у истоков рек Имтанджи 
и Серджаха, притоков реки Эчия, в бас­
сейне Яны. К западу от Имтанджи киломе­
трах в 10—15 проходит основное поднятие 
хребта, служащее водоразделом между ре­
ками Ленского и Янского бассейнов.

Площадка для установки приборов поме­
щается на террасе, возвышающейся метров 
на 80 над уровнем долины. На метеороло­
гической площадке установлены и действуют 
в настоящее время: психрометр Августа, 
волосной гигрометр, максимальный и мини­
мальный термометры, термограф, гигро­
граф. Кроме этих приборов, установлен­
ных в двух психрометрических будках, 
имеются: флютер Вильда, дождеметр с защи­
тою нифера, плювиограф Гельмана, снего­
мерные рейки, гелиограф Кембелля. Нако­

нец, в помещении наблюдательского персо­
нала станции, установлены: два барогра­
ф а — недельный и суточный'— и анероид.

Расположение станции в одной из выс­
ших точек северной части дуги Верхоян­
ского хребта дает возможность изучить ме­
теорологический режим воздушных масс, 
двигающихся с запада и переваливающих че­
рез Верхоянский хребет. Анализ наблюде­
ний Имтанджинской метстанции значитель­
но облегчит постановку прогноза погоды 
для Верхоянской котловины и даст мате­
риалы для объяснения рекордно низких 
температур, отмечаемых Верхоянским пунк­
том. Наблюдения Имтанджинской метстан­
ции над осадками дадут материалы для 
суждения о запасах выпавшей влаги в 
бассейне, что позволит, в свою очередь, 
установить водности Яны в тот или иной 
период года.

Наблюдения Имтанджинской метстанции, 
расположенной на пути воздушных процес­
сов Севера Якутии, позволят судить о 
трансформации их, своевременно сигнали­
зировать о них Бюро погоды для соответ­
ствующего учета, при анализе синоптиче­
ской карты.

Имтанджинской метстанции также будет 
суждено сыграть огромную роль в обслу­
живании перелетов по трассе Якутск—Сак- 
кырыр—Верхоянск через Верхоянский хре­
бет, метеорологический режим над которым 
до настоящего времени оставался совер­
шенно не исследованным.

ЭКСПЕДИЦИОННЫЕ ВОДЯНЫЕ САНИ

Теперь, когда завоевание Северного по­
люса и научные работы на дрейфующих 
льдах стали реальностью, возрастает инте­
рес к новым транспортным средствам, на 
которых можно проводить дальние экспе­
диции вглубь Арктики.

Бюро изобретений Главсевморпути по­
ручило инженеру-орденоносцу Л. В. Кур- 
чевскому спроектировать, по принципу его 
прежней конструкции — „С -2"1 более мощ­
ные полярные водяные сани, для дальних 
арктических экспедиций.

Новые водяные сани „С-3“ будут значи­
тельно больше прежних. Длина лодки, на­
пример, почти вдвое превысит „С-2' и бу­
дет составлять 11,5 метра. Наибольшая ши­
рина - -  2,8 метра, вес с нагрузкой — 6 тонн. 
Конструкция в основном останется прежней, 
только обшивка будет не из текстолита, а 
из комбинированного материала, состояще­

1 Описание конструкции этих саней и 
их летних испытаний см. в нашей статье 
в № 2 „Советской Арктики" за 1937 год.
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го из резины, ткани, фанерита и бакельто- 
вого клея, спрессованных под высоким да­
влением.

На санях будет установлен авиационный 
мотор в 800 сил с воздушным охлаждением. 
Запас горючего для мотора может быть 
2,5 тонны.

Благодаря своим размерам новые сани 
не боятся большой волны и могут плавать 
в открытом море. По воде они смогут раз­
вивать скорость до 60 километров в час, 
а по ровному льду не ниже 130 кило­
метров.

На санях будут установлены радиостан­
ция, радиопеленгатор и все приборы для 
слепого вождения. Имеется также моторная 
лебедка, при помощи которой сани можно 
перетаскивать через торосы, £и аварийный 
мотор для подачи электроэнергии на стоян­
ках.

В случае необходимости на санях может 
разместиться до 25 человек, но на дальние 
экспедиции, когда нужно брать большой 
запас горючего и продовольствия, сани 
рассчитаны на 5 человек. На санях преду­
смотрены отепленная каюта на 5 спальных 
мест и кухня.

Экспедиция в 5 человек, из которых 
только один водитель саней, а 4 человека 
могут быть научными работниками, сможет 
по целым месяцам оставаться во льдах, 
проводя научную работу и живя в то же

время в сравнительно культурных усло­
виях.

Район действия этих саней и ценность 
их применения особенно возрастают при 
совместной работе их с самолетом. При» 
дальних экспедициях вглубь Арктики с са­
молета на парашюте сбрасывается горючее 
и продовольствие. Для самолета в этом 
случае отпадает самая трудная и опасная- 
операция — посадка на льдины. Он может 
даже не снижаться, сбрасывая посылку. На 
высоте 200—250 метров парашют автомати­
чески раскрывается, и специально скон­
струированная грузовая кабина спокойно 
спускается на лед или на воду.

Грузовая кабина-поплавок полусфери­
ческой формы, попав на лед или на воду,, 
автоматически освобождается от троссов 
парашюта и, выкинув вверх телескопиче­
скую мачту, начинает подавать сигналы 
с помощью небольшой рации. По этим си­
гналам сани с помощью радиопеленга на­
ходят посылку.

Кроме самостоятельной научной работы,, 
сани могут быть полезны при организации 
промежуточных баз-станций и маяков для 
трансарктических рейсов в Америку.

Экспедиционные полярные водяные санк 
могут играть большую роль в деле даль­
нейшего освоения и изучения приполяр­
ного района, во многом облегчив работу 
нашей полярной авиации.

П олярные водяные сани „С-2“ конструкции Л. В. Курчевского
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с т а н ц и й .  Том I, выпуски 6 и 7. Издание Полярного управления Главсевморпути. 
Москва, 1937.

На первые выпуски материалов гидро­
метеорологических наблюдений полярных 
станций уже были даны рецензии, в которых 
отмечались серьезные недостатки как самого 
издания, так и работы полярных станций 
(см. .Проблемы Арктики”, 1937, № 1 и 2).

В выпусках,которые мы сейчас рассматри­
ваем, приводятся гидрометеорологические 
наблюдения на мысе Челюскина и в бухте Ти­
хой за 1934/35 год. К сожалению, они не оста­
вляют лучшего впечатления, чем первые. 
Особенно бросается в глаза крайне небреж­
ная работа редактора издания. В описаниях 
полярных станций мы находим ряд ошибок. 
Земля Франца-Иосифа, по утверждению 
автора этих описаний, открыта 31 августа 
1873 года, тогда как действительная дата 
30 августа. Указывается, что площадь Зем­
ли Франца-Иосифа в 442 раза меньше пло­
щади Новой Земли и в 3 раза меньше 
площади Шпицбергена. На самом деле пло­
щадь Земли Франца-Иосифа в 4 раза (а не 
в 442 раза) меньше площади Новой Земли. 
Говорится о том, что Земля Франца-Иоси­
фа „с 1931 года ежегодно посещается со­
ветскими зверобойными судами", но не 
указывается, что в 1934 году зверобойные 
суда посетили архипелаг в последний раз 
и что с этого времени судовой зверобой­
ный промысел здесь больше не произво­
дится. Рассказывается о том, что живший 
во времена Великой северной экспедиции 
в устье реки Таймыра Якум Фома был 
проповедником (!) у Челюскина. Приводятся 
сведения, что С. Челюскин определил 
в 1742 году координаты мыса Челюскина, 
причем его определение широты отличается 
от определения Норденшельда только на

1П. На самом деле Челюскин не производил 
на мысе его имени астрономических опре­
делений. Позже А. Соколов (1851), обраба­
тывавший журналы Челюскина, весьма 
приближенно определил широту этого 
мыса 'по данным Челюскина в 77°34/ N,. 
каковая величина на 2 '8" меньше норден- 
шельдовской (а не на 7").

Опечаток тоже не мало: Адлер вместо 
Аллер, В. JI. Мелещко вместо В. П. Мелешко 
и т. д. Все эти ошибки, неточности и опе­
чатки в тексте, занимающем только шесть 
страниц, невольно возбуждают подозрением 
не редактировался ли и цифровой материал 
выпусков так же небрежно?

В заключение считаем необходимым от­
метить еще один досадный факт. В описа­
нии станции в бухте Тихой приводятся 
подсчеты норвежского геолога Горна, по 
которым Землю Франца-Иосифа посетило 
110 норвежских экспедиций. Однако хорошо 
известно, что это были не экспедиции, а 
почти исключительно плавания зверобой­
ных судов с целью промысла, причем да­
леко не все из перечисленных „экспеди­
ций" действительно доходили до Земли 
Франца-Иосифа. Горн перечислил 110 нор­
вежских „экспедиций" с вполне опреде­
ленной целью — показать, что норвежцы 
сделали на Земле Франца-Иосифа больше 
других стран (что совершенно не отвечает 
действительности), а потому и имеют права 
на этот архипелаг. Редактору советского 
официального органа, каким являются ре­
цензируемые материалы, едва ли подобает 
перепечатывать из иностранного издания 
дутые сведения, явно направленные против 
интересов СССР в Арктике.
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КНИГУ
В этом году Издательство Главсевмор­

пути выпускает в свет ряд новых книг, 
монографий, справочников, пособий.

Находится в печати и скоро выйдет 
в свет книга Героя Советского Союза 
М. В. В о д о п ь я н о в а  , П ол еть Г . В СЕОей 
книге автор показывает завоевание Арктики 
с воздуха. Как видно из просмотренной 
нами рукописи, автор в форме живых, попу­
лярно написанных очерков рассказывает 
■о выдающихся полетах по различным аркти­
ческим маршрутам, в частности о полете 
1936 года на Землю Франца-Иосифа.

Автор не замыкает своих очерков только 
в рамки авиационной темы. Перед чита­
телем развертываются картина за картиной, 
отображающие работу полярных станций, 
хозяйство и культуру, жизнь и быт людей 
Севера. Глазами большевика, испытанного 
полярного летчика оценивает автор сдвиги, 
происходящие в Советской Арктике, на 
Крайнем Севере нашей страны.

Умело и старательно отобрав из своего 
опыта типичное, характерное, основное, он 
показывает то или иное явление в Арктике 
•в его прошлом, настоящем и будущем. 
Читатель узнает из книги Водопьянова 
много интересных подробностей о различ­
ных участках Арктики, где приходилось 
автору останавливаться и своими глазами 
видеть новь Заполярья.

Вот экипаж звена Водопьянова приле­
тает в Нарьян-Мар. И автор рассказывает 
■об этом замечательном городе — центре 
Ненецкого национального округа. Он загля­
дывает в прошлое ненецкого народа, пока­
зывает его сегодняшний день.

„При всей своей огромной территории,— 
пиш ет автор книги, — округ до недавнего 
прошлого совершенно не имел дорог... 
Из Нарьян-Мара, например, в важнейший 
^районный центр Пешу можно было до­
браться на оленях или лошадях только 
в  течение четырех месяцев в году, потра­
тив на переезд 4—5 дней. Все остальное 
время, с апреля по ноябрь, Пеша была 
отрезана от окружного центра. Не в лучшем 
положении находились и другие районы....
И тогда на помощь пришел самолет.... Округ
получил быструю, надежную и беспере­
бойную связь".

Здесь же автор рассказывает о тоу, 
какое огромное значение имеет полярная 
авиация в хозяйственном и культурном 
строительстве этого округа.

Нарьян-Мар, Амдерма, остров Вайгач, 
Маточкин Шар, мыс Желания, бухта Тихая 
■м многие другие населенные участки Севера 
не ускользнули от пытливого взора автора. 
Своей книгой он как бы ведет читателя 
:Я0 проложенным трассам Арктики, остана-
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вливая внимание его на значительном, вол­
нующем.

Автор показывает в своей книге и при­
роду Арктики. Вот как он описывает ее, 
рассказывая о полетах.

„Арктика испытывает терпение летчика... 
Здесь пурга может продолжаться десять 
суток подряд и может утихнуть через час. 
Здесь шторм может свалиться неожиданно, 
как снег на голову. Здесь ясное небо может 
предвещать пургу для Амдермы и мертвый 
штиль для Нарьян-Мара. И до тех пор, 
пока ученым не удастся разгадать много­
численных загадок Арктики, нашему брату— 
полярному летчику — остается либо риско­
вать собой и машиной, либо запастись терпе­
нием, постоянно держать себя и свою маши­
ну в состоянии боевой готовности. Сплошь
и рядом здесь побеждает....  тот, кто лучше
сумеет ждать и выбрать наиболее подхо­
дящую погоду для полета".

Среди выводов, которые делает автор 
книги из анализа условий полета в Арктике, 
особенного внимания заслуживает его 
мнение о высоте полета.

„Зимой в Арктике,—пишет он,—надо 
летать по верхам, на высоте 2000 — 2500 
метров, а не мучиться, не рисковать собой 
и машиной в слепых полетах, как посту­
пает большинство полярных летчиков".

Как увидит читатель из этой книги, 
свою теорию М. В. Водопьянов успешно 
проверил на практике.

Эта книга Водопьянова несомненно 
найдет широкий круг читателей, особенно 
молодежи.

Находится в производстве и другая 
книга из серии „Полярной библиотеки"— 
„Два перелета". Автор е е — Герой Совет­
ского Союза В. С. М о л о к о в. Он рас­
сказывает о двух своих перелетах 1935 
и 1936 годов.

Всей стране известен прошлогодний 
дальний арктический перелет Молокова 
со своим экипажем. Из Красноярска, мино­
вав Якутск, Молсков пролетел над Охот­
ским морем, над Камчаткой и прошел всю 
трассу Северного морского пути с востока 
до Архангельска. За этот выдающийся 
перелет было покрыто расстояние до 30 
тысяч километров.

К сожалению, эта интересная и содер­
жательная книга недопустимо долго гото­
вится к печати. Уже больше полугода книга 
не выходит из стадии редакционной обра­
ботки. Состав внешней редакции менялся 
несколько раз. Издательство Главсевмор­
пути, запланировав ее в своем тематическом 
плане, не принимает должных мер к уско­
рению ее выхода. Когда же наконец увидит 
своего читателя книга В. С. Молокова?
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В плане „Полярной библиотеки" нахо­
дится также книга Героя Советского Союза
С. А. Л е в а н е в с к о г о  „Над двумя 
континентами". Автор рассказывает о своем 
перелете в 1936 году из Калифорнии 
в Москву. В книге освещены вопросы 
трансарктических воздушных сообщений 
с Америкой.

В этом же разделе „Полярной библио­
теки" Издательством запланирован и ряд 
других книг: К. М. З в а н ц е в  — „На по­
лярном посту”, И. А. С и д о р и н  —.Две по­
лярные ночи", С. С. Ц а т у  р о в  — „Два 
сквозных похода", О. Я. К у ч е р о в  — 
„Белое море", «Московские театры в Арк­
тике*.

„Полярная библиотека" будет попол­
нена и книгами, отображающими современ­
ную работу по изучению Арктики и Антарк­
тики на западе.

В книге Р. Б э р д а  описывается экспе­
диция в Антарктику в 1934—1935 годах. Эта 
книга как бы продолжает уже выпущен­
ную Издательством книгу Бэрда „Над юж­
ным полюсом”.

Издательством по плану 1936 года выпу­
щены 3-й и 4-й тома собрания сочинений 
Р. А м у н д с е н а .  В этом году читатель 
получит (если верить плану) остальные тома
1, 2 и 5-й. В первом томе — „Северо-запад­
ный проход" — описано плавание на судне 
„Йоа”; второй том — „Южный лолюс" — 
расскажет нашему читателю об открытии 
Амундсеном Южного полюса; в пятый 
том — „Моя жизнь” — включена автобио­
графия Амундсена.

В 1937 году по плану .Полярной биб­
лиотеки” будут изданы также отдельные 
тома сочинений Ф. Н а н с е н а .

Из книг научно-популярных в плане 
находятся „Север Союза СССР" А. Е. С к а ч- 
к о  и сборник архивных материалов XVIII, 
XIX и XX веков .Борьба за Северный мор­
ской путь".

Последняя книга является сборником 
документов, собранных работниками Ленин­
градского Центрархива. Как сказано в анно­
тации, этот сборник составлен из неопу­
бликованных архивных материалов, относя­
щихся к отдельным этапам открытия Север­
ного морского пути, и представляет боль­
шую ценность для истории исследования 
Советской Арктики.

Из общих научных трудов учреждений 
Главсевморпути Издательство выпускает 
в свет: «Научные результаты работы на 
„Челюскине", - „Труды высокоширотной 
экспедиции на „Садко” в 1935 году”.

К изданиям Арктического института 
относятся материалы по геологии Совет­
ской Арктики, палеонтологии, петрографии 
и др.

По разделу геофизики намечено издать 
ряд тем: полярные сияния, характеристики

радиационных условий, проникновение света 
сквозь снег, распространение радиоволн 
в Арктике, климатические характеристики 
авиатрассы Красноярск—Диксон, Тюмень— 
Новый Порт, Анадырь — Уэлен — Врангель, 
материалы по климатологии полярных 
областей; руководство по актинометриче­
ским наблюдениям и др.

Промбиологическая тематика отражена 
в плане целым рядом названий: охотничий 
промысел бассейна р. Анадыря, промысло­
вые млекопитающие севера Якутии, пушной 
промысел Ямала, фауна Анадыря, тресковый 
промысел у Новой Земли, промысловая 
фауна арктических морей, Болыпеземель- 
ской тундры и др.

В издания Арктического института 
входят также работы оленеводческого, 
картографо-геодезического, ледотехниче- 
ского, гидрологического отделов института. 
К работам последнего относятся: гидро­
логия юго-западной части Карского моря, 
атлас течений Югорского Шара, навига­
ционные предсказания течений в проливе 
Карские Ворота, научные результаты Лено- 
Хатангской экспедиции на „Седове" в 1934 
году, ледовый справочник арктических 
морей, гидрология рек Советской Арктики 
и др.

Значительная продукция издается в этом 
году и других учреждений Главсевморпути: 
Гидрографического управления, Института 
народов Севера, Горно-геологического упра­
вления, Пушнопромыслового, сельскохозяй­
ственного и торгового отделов, Бюро эконо­
мики планового отдела Главсевморпути, 
Междуведомственного бюро ледовых про­
гнозов.

Приветствуя издание популярных книг 
из серии „Полярной библиотеки”, необ­
ходимо все же отметить слабую работу 
Издательства над созданием книги, рассчи­
танной на широкий круг читателей, — та­
кой книги, которая, откликаясь на запро­
сы сегодняшнего дня, служила бы настоль­
ным пособием рядового работника системы 
Главсевморпути.

В нашей системе работает около 40 тысяч 
человек. Из них—подавляющее большин­
ство низовых работников полярных станций, 
авиалиний, культбаз, факторий, оленсов- 
хозов, пушного хозяйства, рыбо-зверобой- 
ного промысла, работников морского и реч­
ного транспорта и т. д. И было бы гру­
бейшей политической ошибкой пройти 
мимо запросов этого массового читателя 
Севера.

Между тем Издательство Главсевмор­
пути не потрудилось над этим настолько, 
чтобы можно было удовлетвориться издан­
ной продукцией. Практика недооценки 
нашего северного массового читателя, 
к сожалению, существует в Издательстве 
до сих пор. Этот факт подтверждается хотя
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бы тем, что издаваемая продукция лишь 
отдельными экземплярами попадает низо­
вым работникам Севморпути, в большин­
стве же своем она оседает в районах, 
тяготеющих к центру.

Руководству и коллективу работников 
Издательства пора всерьез заняться удо­
влетворением нужц и запросов массового 
читателя.

Какие еще вопросы должно осветить 
в своей продукции Издательство Главсев­
морпути?

Ответ мы находим в указаниях началь­
ника Главсевморпути О. Ю. Шмидта. В своем 
заключительном слове на первом заседании 
Совета он говорил:

„Хотя мы имеем Издательство, которое 
издает много и особенно хорошо переводит 
иностранцев, но оно не имеет авторов, 
которые создавали бы литературу, н е о б х о ­
д и м у ю  н а ш е м у ,  С о в е т с к о м у  
С е в е р у "  (разрядка моя.—М. Д.).

Конкретизируя эту мысль, т. Шмидт 
отмечает:

„Плохо идет у нас такой замечательный 
способ переквалификации кадров, как об­
мен опытом.,. Нет этого по существу 
и по аЕиации. От т. Жигалева, например, 
я не получил ответа, как же происходит 
проработка аварий, причем я имел в виду 
не проработку аварий здесь, в центре, а как 
происходит, например, у Галышева прора­
ботка красноярских аварий. Надо, чтобы 
эти аварии были фиксированы не только 
в сухом протоколе, а о п и с а н ы  я р к о  
и п о н я т н о ,  х о т я  б ы в в и д е  б р о ­
ш ю р ы  (разрядка моя.—М. Д.). Лучше мы 
это издадим, чем рассказы о походах. 
Хорошо изученная авария стоит похода. 
И з д а т ь к н и г у ,  ч т о б ы  у Г а л ы ш е в а  
е г о  л ю д и  и з у ч а л и  к р а с н о я р с к и е  
а в а р и и '  (разрядка моя.—М. Д.).

В другом месте своего заключительного 
слова т. Шмидт заметил:

„Сколько я ни обращался к представи­
телям метеомысли, чтобы они показали мне 
переход на другой путь этой работы, что­
бы они дали пример стахановца-метеоро- 
лога, перекрывающего нормы—дать меньше 
слов и больше качества, — я не получил 
ответа... Стахановское движение на Се­
вер е— могучий резерв, нами недостаточно 
используемый... Стахановское движение 
мы получим тогда, когда у нас вся тех­
ника дела повысится, когда за этими пере­
довиками пойдут другие, когда эти пере­
довые п е р е д а д у т  с в о й  о п ы т  д р у ­
г и м  (разрядка моя.—М. Д.),  содействуя 
общему росту, общему подъему всей нашей 
системы".

С момента указаний О. Ю. Шмидта 
прошло уже более полугода. Спрашивается, 
сделало ли отсюда для себя выводы Изда­
тельство Главсевморпути?

Нет. Не сделало. Непонятное молчание 
Издательства — признак более чем плохой.

Узкие рамки делячества, порой отсутствие 
у руководства Издательства чувства ответ­
ственности перед читателем—вот основной 
порок, с которым надо раз и навсегда по­
кончить.

Наш северный читатель—руководящие 
и рядовые работники системы Севморпути 
хотят иметь книги, изданные массовым 
тиражем, написанные популярно, политиче­
ски четко, откликающиеся на актуальные 
вопросы нашей работы.

Полярные летчики, работники наших 
авиалиний на Севере хотят иметь книжку, 
которая помогла бы изжить аварии, по­
казала бы, как надо и как не надо рабо­
тать.

Работники полярных станций нужда­
ются в книжке, показывающей передовой 
опыт стахановской работы в области метео­
рологии.

Наши моряки и речники хотят иметь 
массовые книжки, обобщающие опыт стаха­
новской работы на судах.

Торговые работники нашей системы 
очень нуждаются в таком массовом пособии, 
которое расширило бы перспективу их 
деятельности в области советской торговли 
на Крайнем Севере. Ведь советская тор­
говля сравнительно молодой участок в руках 
Главсевморпути.

Помполиты различных участков деятель­
ности нашей системы давно уже ждут 
книжку, которая показала бы им образцы, 
политикомассовой работы среди нацио­
нального населения и научила еще более 
поднять эту работу.

Массовую книжку, мобилизующую на 
борьбу за стахановский стиль в работе, 
ждут тысячи наших северных работников.

Такого рода книга должна быть напи­
сана самими стахановцами, если нужно — 
с помощью Издательства.

Читатель Севера ждет и книгу о завое­
вании Северного полюса. Между тем Из­
дательство Главсевморпути ничего не сде­
лало для того, чтобы своевременно выпу­
стить такую книгу в свет.

От работников Издательства часто 
слышишь разговоры о том, что „нет автора'.

Не пора ли это осталое от жизни на­
строение решительным образом осудить?

Автор есть. Его надо найти, окружить 
вниманием показать е м у  реальную помощь. 
Нельзя полагаться на самотек. Необхо­
димо организационно и политически обес­
печить работу с автором, если Издатель­
ство не хочет отстать от жизни. Разве 
плохими авторами были бы, например, наши 
помполиты различных участков Севера 
и другие передовые люди Севморпути?

Мы можем назвать отдельных авторов, 
как, например, помполита Игарского полит­
отдела С. Ф. Демьянчика, помполита тепло­
хода „Микоян' И. В. Сабылина, полярника- 
метеоролога стахановца Н. Н. Комова* 
начальника полярной станции Маточкин
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Шар П. А. Шоломова, директора Ямаль­
ской культбазы М. М. Броднева, известного 
полярника-радиста Э. Т. Кренкеля и т. д. 
Буквально сотни людей могут быть вклю­
чены в эту творческую и весьма полезную 
работу.

Все эти люди имеют большой опыт 
работы и обладают литературными задат­
ками. Их только надо уметь найти, при- 
ялечь к работе Издательства, дать им в по­
мощь, если потребуется, литературно-опыт­

ных людей, и тогда дело выйдет наверняка. 
Их книги найдут широкого читателя.

Издательство Главсевморпути сущест­
вует уже несколько лет. За это время сно 
приобрело опыт, позволяющий с наиболь­
шими результатами использовать все имею­
щиеся возможности. Теперь дело за работ­
никами Издательства и его руководством, 
которые должны поднять работу Издатель­
ства на уровень задач, стоящих перед 
Главным управлением Севморпути.

НА КНИЖНОЙ ПОЛКЕ „ПОЛЯРНОЙ БИБЛИОТЕКИ11

Издательство Главсевморпути наряду с 
научной продукцией издает специальную 
„Полярную библиотеку”.

Впервые на русском языке выпускается 
полное собрание сочинений классиков 
Арктики — Руала Амундсена и Фритьофа 
Нансена.

Уже вышли два тома (третий и четвер­
тый) Амундсена. III том посвящен экспеди­
ции на судне „Мод“, проведенной в 1918— 
19ЭД годах вдоль северного побережья 
Азии. Тираж книги 10 ООО экз., цена 15 руб.

IV том Амундсена содержит две работы: 
„Полет до 88° северной широты" и „Пер­
вый полет над Северным Ледовитым океа­
ном*. Тираж 10 000 экз., цена 15 руб.

Из переводной литературы большой ин­
терес представляют также 2 книги „Плава­
ние на Веге" А. Е. Норденшельда. Тираж 
10 000 экз., цена за оба тома 15 руб.

В книге Г. Де-Фера „Плавание Баренца" 
дано интересное описание плаваний Вил­
лема Баренца, которые относятся к 1594— 
1597 годам. Тираж книги — 10 000 экз., 
цена 10 руб.

В книге Де-Лонга „Плавание Жаннеты* 
описана экспедиция к Северному полюсу, 
предпринятая лейтенантом флота США Де- 
Лонгом на судне „Жаннета". Тираж — 
10 000 экз., цена 10 руб. 50 коп.

Следующая книга известного полярного 
•капитана Роберта Бартлетта „Последнее 
плавание Карлука" является необходимым 
дополнением к выпущенной в 1935 году 
работе Вильялмура Стефанссона .Гостепри­

имная Арктика". Тираж 10 000 экз., цена 
6 руб.

К сожалению, Издательство слабое вни­
мание уделяет работе с советскими авто­
рами. В этой области сделано очень мало.

Выпущена книга В. Ю. Визе „Владивос­
то к — Мурманск на „Литке". Книга воз­
никла в результате участия проф. Визе 
в экспедиции 1934 года на „Литке", кото­
рый прошел в одну навигацию из Влади­
востока в Мурманск. Автор руководил на­
учной частью экспедиции. Тираж 10 000 экз., 
цена 5 руб.

Издана работа геолога Н. Н. Урванцева 
„Два года на Северной Земле". Книга 
эта — результат двухгодичного пребывания 
автора на Северной Земле. Тираж 10 000 экз., 
цена 9 руб. 50 коп.

Выпущена работа орденоносцев-челюс- 
кинцев Хмызникова и Ширшова „На Че­
люскине". Тираж 10 000 экз., цена 8 руб.

Издана также книга В. Ю. Визе „Моря 
Советской Арктики". Работа Визе освещает 
историю исследования Арктики с древней­
ших времен до наших дней. Все сколько- 
нибудь интересные экспедиции в Арктику 
нашли свое отражение в книге Визе. Ти­
раж 8000 экз., цена 12 руб.

Перед Издательством Главсевморпути 
стоят большие задачи. Ведь Арктикой, 
Крайним Севером Союза интересуется вся 
наша страна. К сожалению, книг о Совет­
ском Крайнем Севере у нас еще нет. 
Пора Издательству заполнить этот пробел 
и удовлетворить запросы читателей.
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В августе 1553 года продолжала свое 
плавание в водах Арктики английская экспе­
диция под начальством Хьюга Виллоуби. 
14 августа экипаж судна заметил неизвест­
ную землю. До нас не дошли точные сведе­
ния о том, какую именно землю видел 
Виллоуби. Одни полярные исследователи 
предполагали, что он заметил остров Кол­
гуев (это отмечал, например, Норденшельд), 
другие, наоборот, утверждали, что Вил­
лоуби видел одну из частей Новой Земли.

В дневниках Виллоуби сохранилась такая 
запись: „Мы думали пристать к этой земле 
и спустили шлюпку, но подойти к берегу 
не удалось вследствие мелководья и боль­
шего скопления льда. Земля казалась не­
обитаемой".

Как известно из истории, эта экспедиция 
была отправлена Северным морским путем 
на восток „обществом купцов*изыскателей 
для открытия стран, земель, островов, госу­
дарств и владений неведомых и доселе 
морским путем непосещенных". Из названия 
самого общества видно, что экспедиция 
преследовала лишь коммерческие цели. За 
спиной Виллоуби стояли купцы, стремив­
шиеся в погоне за новыми рынками сбыта 
проникнуть в другие страны. Впрочем, это— 
характерная черта всех экспедиций капита­
листических стран, ставивших на первый 
план интересы не науки, а частных пред­
принимателей.

Три корабля экспедиции отправились из 
Англии весной 1553 года. В пути суда были 
встречены сильной бурей. Два из них выну­
ждены были зазимовать у устья р. Варсины 
на восточном Мурманском берегу. Зимовка 
кончилась трагически. Виллоуби вместе 
с остальными 62 участниками экспедиции 
погиб.

Третьему судну экспедиции под коман­
дованием Чанслера удалось все же избежать 
участи Виллоуби и его экипажа. Он проник 
на корабле в устье Северной Двины, завя­
зал торговые сношения с тогдашней Мо­
сковией, после чего в 1554 году возвратился 
в Англию, удовлетворив таким образом

стремления „купцов-изыскателей*. Впослед­
ствии (1556 г.) Чанслер, будучи снова по­
слан в Белое море, погиб при возвращении 
оттуда в Англию. Судно потерпело аЕарию 
в плавании близ берегов Шотландии.

1556

Первые успехи торговых связей с Рос­
сией толкнули купеческий мир Англии на 
дальнейшие изыскания новых путей к эко­
номически выгодным рынкам сбыта. Северо- 
восточный проход и связь через него с стра­
нами востока (Китай и др.) сулили боль­
шие выгоды.

В 1556 году из Англии Северо-восточ­
ным проходом отправилась экспедиция под 
начальством бывшего штурмана при Чапс- 
лере — С. Борро. В начале августа Борро 
достиг Новой Земли, и, как отмечает
В. Ю. Визе, он явился „первым иностран­
цем, видевшим этот арктический остров'1. 
В дальнейшем Борро делал попытку про­
никнуть в Карское море, но льды не про­
пустили его, и он был вынужден вернуться.

1594

После неоднократных попыток англий­
ских предпринимателей проникнуть северо- 
восточным путем, на сцену выступила дру­
гая страна — Голландия, усиленно развивав­
шая в то время свой морской флот. Изве­
стно, что еще в начале второй половины 
XVI века Голландия вела торговлю с Рос­
сией, пользуясь морскими подступами 
с севера. Аппетиты купечества разжигались 
еще больше в связи с еще не потерянной 
надеждой проникнуть и дальше на восток, 
к Китаю и Индии, и таким образом умно­
жить свой доход новыми выгодными сдел­
ками.

8 августа 1594 года к м ы с у  Медвежьему 
на Новой Земле прибыла голландская экспе­
диция под начальством Виллема Баренца. 
Баренц миновал небольшие острова у се­
вера Новой Земли и назвал их 'Оранскими.

Экспедиция Баренца была снаряжена 
голландскими купцами в составе трех кора­
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блей и промысловой шлюпки. Из них ко­
рабли .Лебедь" и .М еркурий" получили 
задание пробиться в воды Карского моря 
через проливы у острова Вайгача. Сам же 
Баренц на другом судне под тем же назва­
нием „Меркурий" решил пройти туда, при­
держиваясь севера Новой Земли.

25 августа Баренц достиг острова Дол­
гого. Здесь произошла встреча с остальными 
кораблями экспедиции. Эги суда („Лебедь" 
и „Меркурий"') 11 августа сделали попытку 
пройти в Карское море через Югорский 
Шар. Но попытка эта не увенчалась успе­
хом, хотя они и вошли в воды Карского 
моря. Корабли вынуждены были вернуться 
обратно. Впоследствии они встретились 
с Баренцом и взяли курс обратно в Гол­
ландию.

1595

Баренц неоднократно участвовал в экспе­
дициях. Не без его участия была совершена 
и следующая экспедиция в 1595 году. 
19 августа экспедиция уже в составе 
шести судов с купеческими товарами при­
была в Югорский Шар. Затем суда вошли 
в воды Карского моря, но опять вынуждены 
были повернуть обратно из-за льдов. Лю­
бопытно решение, которое было вынесено 
участниками экспедиции при возвращении 
обратно в Голландию:

„Мы нижеподписавшиеся, — говорится 
в акте, — объявляем перед богом и перед 
миром, что мы сделали все, что от нас 
зависело, чтобы проникнуть через Северное 
море в Китай и Японию, как нам приказано 
в наших инструкциях. Наконец, мы увидели, 
что богу не угодно, чтобы мы продолжали 
наш путь, и что надобно отказаться от 
предприятия. По сему мы решились как 
можно скорее возвратиться в Голландию".

И экспедиция вернулась, не удовлетво­
рив надежд частных предпринимателей.

Но попытки голландцев проникнуть 
на восток северо-восточным путем не пре­
кращались. В следующем году отправилась 
новая, уже третья по счету экспедиция 
в составе двух кораблей. В экспедиции 
участвовал и сам Баренц, в третий раз 
отправившийся в плавание. Экспедиция эта 
окончилась для него трагически. Он захво­
рал и погиб 20 июня 1597 года при воз­
вращении после зимовки на Новой Земле. 
За три дня до смерти Баренц в больном 
состоянии произнес следующие слова: „Гер- 
рит, где мы находимся? Не у Ледяного ли 
мыса? Подними меня, мне надо еще раз 
посмотреть на этот мыс*.

„Смерть Баренца, — пишет участник 
экспедиции Де-Фер,—очень опечалила нас, 
потому что он был нашим главным руково­
дителем и единственным нашим штурма­
ном’ .

Баренц, являясь выдающимся арктиче­
ским исследователем того времени, сделал

большой вклад в дело изучения Арктики. 
Вопреки стремлениям частных предприни­
мателей, оценивавших экспедиции Баренца 
лишь с точки зрения „толстого рубля", 
Баренц провел большую научно-исследова­
тельскую работу, имеющую и сейчас боль­
шую ценнотть".

Море, по которому плавал и которое 
изучал этот выдающийся полярный иссле­
дователь, названо его именем — Баренцевым, 
морем.

172S

21 августа 1728 года Виттусом Берингом 
во время плавания у берегов Камчатки на- 
боте „Св. Гавриил" был открыт остров*, 
значащийся на карте под названием острова 
Лаврентия.

Экспедиция под начальством Беринга 
была отправлена на Камчатку по инструк­
ции Петра I. В инструкции указывалось: 
„Надлежит на Камчатке или в другом там 
месте сделать один или два бота с палубами., 
На оных ботах плыть возле земли, которая 
идет на Норд, и по чаянию (понеже оной 
конца не знают) кажется, что та земля 
часть Америки. И для того искать, где оная 
сошлась с Америкой; и чтоб доехать до 
какого города европейских владений или 
ежели увидят какой корабль европейской 
проведать от него как оный куст (берег.— 
Ред.) называют и взять на письме и самим 
побывать на берегу и взять подлинную ве­
домость и поставя на карту Приезжать 
сюды".

Эта экспедиция Беринга длилась на про­
тяжении 5 лет—с 1725 по 1730 год. 21 ав­
густа 1728 года судно „Св. Гавриил", дошло 
до широты 67° и находилось на севере от 
пролива, который позднее был назван име­
нем исследователя — Беринговым проливом.

Опыт, полученный Берингом за время 
путешествий, дал ему возможность по воз­
вращении в 1730 году в Петербург разра­
ботать и представить правительству проект
об исследовании Камчатки и Охотского 
края. Беринг отмечал в своем проекте не­
обходимость исследования также и морских 
путей в Америку и Японию. Вот что писал 
он по этому поводу: „Понеже надежду 
имею, что тамо нарочитые места можно 
находить и, ежели возможность допустит,,, 
и с японами торг завесть, чтоб не малой 
прибыли Российской империи впредь могла 
оказаться".

Проект Беринга послужил началом из­
вестной в истории экспедиции, под названи­
ем „Великой Северной". Оиа была разделена 
на несколько отрядов с участием 580 чело­
век и продолжалась на Протяжении’ 10 лет—  
с 1733 по 1743 год. Для самого Беринга 
путешествие его окончилось трагически.. 
Он умер от болезни в 1741. году на острове,, 
названном впоследствии его именем — 
островом Беринга [Командорские острова).
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1914

7 августа 1914 года русский летчик На- 
гурский совершил первый полет в Арктике 
на самолете.

Целью полета Нагурского были розыски 
ряда пропавших экспедиций. В его рас­
поряжение был предоставлен самолет си­
стемы Фарман с мотором Рено в 70 лоша­
диных сил, скоростью 100 километров в час 
и грузоподъемностью 300 килограммов. 
Самолет в разобранном виде был доставлен 
в начале августа пароходом „Печора" 
в Крестовую губу на Новой Земле. Здесь 
он и был собран.

Всего Нагурский совершил в районе 
Новой Земли пять полетов. Рассказывая об 
одном из них, он отмечает: „... весь полет
продолжался 4 часа 20 минут, в течение 
которых я сделал 420 верст на высоте от 
SJ0 до 1С0Э метров. Температура на этой 
высоте была —5° по Р “.

Непосредственная цель достигнута не 
■была. Ни Седова, ни следов других поляр­
ных экспедиций (Русанова, Брусилова) об­
наружить не удалось. Тем не менее по­
леты Нагурского являются важной вехой 
в истории полярной авиации. Это был, 
говоря словами полярного исследователя 
Н. И. Евгенова, „первый пионерский удач­
ный опыт освоения воздушной стихии над 
морями, омывающими наши полярные по­
бережья".

1924

В августе 1924 года морской летчик 
Б. Г. Чухновский совершил 12 полетов в 
районе Новой Земли, положив этим начало 
деятельности советской полярной авиации 
в Арктике.

Б. Г. Чухновский, вместе с бортмехани­
ком Санаужак, летал на самолете „Ю-20“, 
доставленном на Новую Землю пароходом 
„Юшар“. Самолет был поставлен на поп­
лавки и снабжен приспособлениями для 
аэрофотосъемки.

Облетав все восточное и западное по­
бережья Новой Земли, Чухновский пришел 
к выводу об исключительной эффективности 
применения самолета для обслуживания 
Северного морского пути, и в первую оче­
редь для ледовой разведки.

1 пдрограф Н. И. Евгенов который был 
пассажиром Чухновского во время одного 
из полетов (22 августа), говорит:

„За час с небольшим полета самолет 
осветил подступы к Маточкину Шару с 
востока, облетев район от залива Канкрина 
(к северу от входа в пролив) до залива 
Клокова . . .  Резко бросались в глаза круп­
ные преимущества воздушной ледовой 
разведки, в смысле охвата ею сразу боль­
шого пространства"

Базируясь на опыте полетов Чухновского, 
ледовая разведка при помощи самолета 
успешно развивалась в последующие годы, 
и в настоящее время самолет является не­
пременным участником всех морских опе­
раций, как в западном, так и в восточном 
секторах Советской Арктики.

1Р36

5 августа 1936 года в 11 часов 4 мин. 
утра был дан старт историческому перелету 
героя Советского Союза С. А. Леваневского 
и штурмана В. И. Левченко из Лос-Анже- 
лоса (США) в Москву.

Трасса перелета Леваневского, протяже­
нием 19 000 километров, пролегала по 
побережью Тихого океана, вдоль Север­
ного морского пути, по территории 
Якутии, Сибири и центральных районов 
СССР.

Вылетев 5 августа из Лос-Анжелоса, 
самолет Леваневского 13 сентября 1936 года 
опустился на аэродроме Москвы.

Перелет Леваневского имеет громадное 
значение в подготовке к осуществлению воз­
душной трансарктической связи между ма­
териками.
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