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YYEFHOE NNIAPYCHOE CYIAHO «CEAOB»

opiBu. «Komm HCOHY, ObiBIL. «Marnanena Bunneny/

yaHo Gbiio nocTpoeHo Ha Bepgu Kpynna B Kune, Tepmanus/, 1921 rony.

Ero nepsrifi Bnaneneu ®.A.BUHHEH Ha3BaJ CyHO O MMEHH CBOEH 104epy

Marznanenst Bunnen. CynHo Gbino CpOEKTHPOBAHO M MOCTPOEHO U
TIEpeBO3KH HaBaNOYHbIX rpy3oB. Ha cymse Gbuto 4eThipe Tpioma, OHO GbLIO
o6opyzxoBaHo Asurarenem MomHoOcTbiO0 500 11.C., NPHBONALIMM B IBHKECHHE ABYX-
nonactHo#t BHHT. MMenca Takoke HeOONbUION AU3€Ab-TEHEPATOp MJIA MUTaHMA
cynoBoit panuocranuuH. OcBelieHre 6bLI0 KEPOCHHOBOE. DKHNax cocTasnsn 40
qenoBex. «Marnanena BuHHeH» nepeBo3una WEPCTh Y MILEHHLY H3 ABCTpaluH,
CENUTPY M ryaHo u3 JlaTuHCKo# AMEpHKH H pa3lH4HbIE IPy3bl ¢ 0CTPOBOB THXOro
Oxeana B EBpomy.

B 1936 rony Kapn BunHeH mponan 310T YETHIPEXMAyTOBbIH GapK KOMMaHUM
Ceseporepmanckuii JInoin nockoneky NanbHeHllas 3KCIUTyarauus CynHa Obuta
HesbironHo#. Horwlii cynosnanenen o6opynosai cyaHo Ky6prukamu Ha 70 kaneTos 1
HayaJl KCIoJ530BaTh €r0 OAHOBPEMEHHO KaK rpy30Boe, Tak U yyeGHoe. /Kanertsi
KW 1 Ha GOPTY M BBINONHAIM paboTy MarpocoB - paboTallH C napycamu, Ipy3wiH |
BBIpY>Kasi Ipy3bl, He HOMy4as Iiarel 3a pabory. Jlerko noHATh, Kak MpH TakuxX
YCIOBUAX CYHOBJNAJENbLbl CMOIIM CAENarb CynHO peHrabenbubiM/. Bapky
npuceonu HoBoe UM - «Kommonop JDxoxcon». Ilocne Bropoit Muposoit BofiHb!
Coserckuit Coro3 nonyqui «Kommonop JDKOHCOH» 110 perapaliy BMECTE C JBYMs
APYTMMH HEMCLKHMMH NMapyCHbIMU cynaMu: 4-x MautoBbiff 6apk «[lanys» /HbiHe
«Kpysenurepn»/ u «Topx ®ox» /1946-2003 « ToBapuwy/.

B 1946 roxy MbI NOTY4HIIH 3T0 CYAHO B OYEHb IIOXOM COCTOSHUM. Bee peyt u
CTeHbrM OblTM CHATHI Ha manyOy, rpebHOM BUHT oTcyTcTBoBan. Kopoue rosops,
CYIHO HE MOIJIO BBIXOZHTH B Mope. Bot nouemy ¢ 1946 1o 1951 rox Gapk crosin y
npuiana B Coserckom nopry Jluenas Ha bamruke. B 1951 roxy xomanznosanve
CYRHOM NPHHAN KanHTaH AajibHero miasaHus Murpodanos [Terp Cepreeuuy u nox
€10 pyKOBOACTBOM CYXHO ObL0 NPHBEACHO B MOPEXOXHOE COCTOSHHE.

B 1950 rony Gapk Bbliuen B nepBOE NOCIEBOCHHOE IIaBaHHE, Kak yueGHoe
cyaHo ¢ umeneM CezoBa Ha 60pTy, KMEHEM H3BECTHOIO PYCCKONO MOPETLIABaTES 1
uccnenoBarels ApKTHKH, koTophiit noru6 B 1914 rony B Bo3pacre 37 jieT Ha MyTH K
CesepHoOMY 1ONHOCY.

B 1957 rony ¢ kypcantamu Ha Gopry «CemoB» NpUHSI y4acTHe B
ruaporpadU4eCcKHX HCCIEN0BAHMAX ATIAHTHYECKOrO OKeaHa.

C 1965 no 1975 rox «Cenosy crosn y npudana, Hy1asch B CEPE3HOM PEMOHTE
U B OKHJNAHMU DPEIIEHHMs ero nanbHeiwel cyns6el. B 1975 romy cymuo Gwiio
NOCTaBleHO Ha PeMOHT Ha KpoHwranrckuit Mopckoif 3aBox. JTOT pemoHT
norpeGosal 6 jiet.
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B 1981 roxy 6apx 6bu1 nepeoGopynoBan Ha Kposiraxrckom 3asoze. Bee 4
TpioMa ObiiM nepeoGopymoBaHel B KyOpukH Jus 164 KkypcaHToB, ObuIM
060pynoBaHbl TaKkxke APYTHE MOMCIIEHHS JUI SKHIaxa, TaKMe KaK akTOBEIH 3ail,
6161oTEeKa, KAIOT-KOMIIAHHA, CTONIOBEIE, CTIOPTHBHBIH 311, My3eH, cayHa.

Bech peMOHT M nepeoGopynoBanHue NPOUUTH MO PYKOBOACTBOM KamHMTaHa
JanbHero niiaaius Bnanumupa Tumodeesuua Poesa .

C 1981 rona «Cenos» nasaer kak yueGHoe cynHo Munuctepcrsa priGHOrO
xo3aficTBa. 3a 310t nepHox 6onee 10000 kypcaHToB, OyaylIHX CYNOBOAMTENEH U
CyNOBBIX MEXaHHKOB M1 PHIGHBIX (IOTOB CTpaHbl, NPOLLIX CBOIO NMEPBYIO MJiaB-
MpakTHKy Ha 60pTy TOoro 6apxa.

Hekotopbie TaKTHKO-TEXHHYECKHE NaHHbIE cyaHa.

Perucrtpossiif TonHax: Bpytro............ ... 3556 T
HeTTo.....oovviiiiiiiiii i 408 T
BomoMaMemieHaE . ... ..o ii i 6148 T
JUTHHA HAHOOMBIAS . . ..o o v v v v eeenrnnnnnnns 117,5m
L0 0) 1 - 14,6 m
Ocagka.......... et reeeeeter e 6,5Mm
BricoTa MauT /OT BATEPIIMHAM . . o . oo v v vnnnn . 58m
O6mas iomaab NaPYCHOCTH . « oo vvvvvnenns. 4192 ™’
B11:71 x4 () 1S 2175 n.c
CKOPOCTD MOA MAPYCAMH .« o o ovvvveeneeennn a0 18 y3
CKOPOCTD IO ABUTATENEM « « « oo vvvevennnnns mo 10y3
KomMaecTBO OKMAAKA . . . oo oo v vvvvninnnnnnees 54 yen
KomMiecTBO KYPCAHTOB . « . .o vvvvnnnerennn, 102 gen
KONH4EeCTBO MPAKTHKAHTOB. . . . oo vvvvvnnnee., 38 uen
oo " 1 “nReemwii,
P————— aares ALl
- - o "'ﬁ’,"" 2!
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SIS "SEDOV"
/ex. "Kommodore Johnsen" ex. '"Magdalene Vinnen"/

first owner, Karl Vinnen, gave her his daughter's name, Magdalene

Vinnen. The ship was designed as a bulk carrier She had four holds
and was equipped with a 500 horse power engine to drive a two-bladed
propeller. There was also a small diesel generator to power the ship's radio
station. The lighting was not electric but kerosene. The crew was made up of
40 men. The "Magdalene Vinnen" carried in her holds wool and wheat from
Australia, saltpetre and guano from Latin America, and different cargoes
from the Pacific Islands to Europe.

In 1936 Karl Vinnen sold this fourmasted barque to the North Germany
Lloyd company because further exploitation of the ship was commercially
unprofitable. Where the radio-room is now situated they had living quarters
for 70 trainees and they started to use her both as a bulk-carrier and a training
ship at the same time. (The trainees lived aboard and did the work of ordinary
seamen handling the sails, loading and unloading cargoes and getting no pay
for their work. It's easy to understand how, under such conditions, the owners

.could make good money with her). A new name was given to the barque, the
I"Kommodore Johnsen".

After the Second World War the Soviet Union received the "Kommodore
Johnsen" under the war reparation scheme together with two other German
sailing ships: the 4-masted barque "Padua" (now "Kruzenshtern") and the
“Gorh Fock" (from 1946 till 2003 "Tovarishch"). (As a matter of fact in
1946 we got this ship in a very poor condition. All the yards and stays were
piled up on the deck. Her screw was missing. In a nutshell, the ship was
unsailable. That's why from 1946 till 1951 the barque was laid up in the
Soviet Baltic port of Liepaya, until, in 1951 the deep sea captain Peter S.
Mitroffanov took command of the ship and made her shipshape).

In 1952 the barque made her first voyage after the war as a training ship
under name "Sedov", the name of the famous Russian seafarer and Arctic
explorer who died in 1914 at the age of 37 on his way to the North Pole. In
1957 along with training cadets the "Sedov" started to carry out
hydrographic surveying of the ocean.

(From 1965 till 1975 the "Sedov" was not sailing and in need of serious
repairs, and awaiting a decision on her future. In 1975 the ship was
overhauled and repaired at the Kronshtadt shipyard. This took 6 years)...

r I \his ship was built at Krupp's shipyard in Kiel, Germany in 1921. Her
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In 1981 the barque was reconstructed and modernised at the Kronshtadt
shipyard, not far from Leningrad. All her 4 holds were turned into living
quarters for 164 cadets and other accommodation and facilities were
provided for the crew as a cinema-conference hall, library, mess-rooms,
gymnasium, museum and a sauna. All the repairs and changes were made
under supervision of deep sea captain Vladimir T. Royev.

Since 1981 the "Sedov" has sailed as a training vessel for the Ministry of
Fisheries. Over this period more than 10.000 cadets, future navigators and
marine engineers for the fishing fleets have had their first sailing practice on
board this barque.

The ship's particulars are:

Tonnage: Gross . .........ovvvvveennnnnnn. 3556t
Net. . oo iiiiiiiiiees 4081t
Displacement...................ccoovnn.. 61481t
Lengthoverall .......................... 1175 m
Beam.............coiiiiiii 146 m
Draught............oooviiiineninn... 6.5m
Mastheight................oviiia., 58 m (above water)
Total sailarea.............ccvvvvunnnn..s 4192 m’
Engine.............oiiiiiiiiiiiiii, 2175 h.p.
Speedundersails........................ till 18 kn.
Speed withengine....................... till 10 kn.
Numberofcrew...............cooviunnn.. 54
Cadetsaboard...............covvueeen... 102
Traineesaboard . ........................ 38

P. Mitrofanov V. Roev
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Segelschulschiff "SEDOV"
(ex. "Kommodore Johnsen", ex. "Magdalene Vinnen")

ie "Sedov" wurde 1921 auf der Kruppwerft in Kiel, Deutschland,

gebaut. Der erste Eigner, Karl Vinnen, gab ihr den Namen seiner

Tochter Magdalene Vinnen. Als Frachtsegler besass das Schiff
vier Laderiume und war mit einer Hilfsmaschine von 500 PS ausgeriistet,
die eine Zweiblattschraube antrieb. Ein kleiner Dieselgenerator
produzierte Strom fur die Funkstation, elektrisches Licht gab es damals
noch nicht. Ganze vierzig Mann Besatzung bedienten das Schiff.
"Magdalene Vinnen" transportierte Wolle aus Australien, Guano und
Salpeter von der Westkilste Stidamerikas und verschiedene andere
Frachten aus dem pazifischen Raum.

Im Jahre 1936 verkaufte Karl Vinnen die Viermastbark an den
Norddeutschen Lloyd, da eine weitere kommerzielle Nutzung nicht mehr
moglich schien. Wo heute die Radiobriicke steht, wurden damals
Unterktinfte fiir 70 Seefahrtsschiiler geschaffen. Unter dem neuen Namen
"Kommodore Johnsen" begann das Schiff seine zweite Karriere als
frachtfahrendes Schulschiff. Die Trainees arbeiteten hier als
Schiffsjungen an Deck und im Rigg, sowie beim Be- und Entladen. Sie
bekamen dafiir keine Heuer, und so ist es verstidndlich, dass unter diesen
Umsténden das Schiff wirtschaftlich betrieben werden konnte.

Nach dem 2. Weltkrieg wurde die "Kommodore Johnsen"
zusammen mit der "Padua" (heute "Kruzenshtern") und der "Gorch
Fock" (ab 1946 bis 2003 "Towaritsch") als Reparationsleistung an die
Sowjetunion tibergeben 1946 befand sich die "Kommodore Johnsen" in
einem traurigen Zustand. Raaen und Stengen waren heruntergenommen
worden und lagen an Deck, die Schraube war verlorengegangen. Um es
kurz zu machen: Die "Kommodore Johnsen" war nicht segelfshig. Darum
wurde die Bark von 1946 bis 1951 in dem sowjetischen Ostseehafen
Liepaya aufgelegt, d. h. sie lag ohne Beschiftigung an der Pier. Erst 1951
wurde das Schiff unter dem Kommando von Kapitén Petre S. Mitroffanov
wieder in Dienst gestellt.

1952 machte die Viermastbark ihre erste Nachkriegsreise als
Segelschulschiff unter dem Namen "Sedov". Diesen Namen erhielt sie
von dem populdren russischen Seefahrer und Arktikforscher Sedov, der
1914 im Alter von 37 Jahren auf dem Weg zum Nordpol starb.

Im Jahre 1957 begann man wihrend der Ausbildungsfahrten mit
hydrographischen Vermessungen im Atlantik.
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Von 1965 bis 1975 wurden keine grosseren Reparaturen ausgeftihrt und
es wurde Zeit, eine Entscheidung iiber die Zukunft des Seglers zu treffen.
1975 wurde die "Sedov" zur Generaliiberholung in die Werft nach Kronstadt,
nicht weit von Leningrad, gebracht. Die Arbeiten am Schiff nahmen einge
Zeit von 6 Jahren in Anspruch. Bis 1981 wurde die "Sedov" generaliiberholt
und modernisiert. So wurden ihre 4 Frachtrdume in Kadettenunterkiinfte
umgebaut, andere Unterkiinfte und sonstige Verbesserungen fiir die
Mannschaft geschaffen; so z.B. der Kino- und Konferenzsaal, die
Bibliothek, die Messen und die Sauna.

Alle Reparaturen wurden unter der Aufsicht des Kapitéins Vladimir T.
Royev ausgefithrt.

Seit 1981 segelt die "Sedov" als Segelschulschiff des Ministeriums fiir
Fischereiwirtschaft der UdSSR. In dieser Zeit erhielten mehr als 10.000
Kadetten, zukiinftige Navigatoren und Maschinisten flir die Fischereiflotte,
ihre erste seemédnnische Ausbildung in Form eines Praktikums an Bord
dieses Schiffes.

Die technischen Daten der SEDOV:

Tonnage: Gross .. ......oovvvivieeeeennnns 3556t
Net. oo 408 t
Verdrangung . .......oovviieinnnnnnnen 6148t
Linge u.A ..ot 117.5m
Breite. ......v i 14.6 m
Tiefgang . . ... 6.5m
Masthshe . Deck ...t 58 m
Segelfliche . .. ..oovvveeviiinn e 4192 m’
Masching.......ovvvviiiinniniiiiennn.. 2175 p.s.
Marschfahrt: Maschine. . .................. ca 10 kn.
UnterSegeln................. bis18.0 kn.
Stammbesatzung .. ...... ...l 54
Kadetten.........cooiiiiiiiiiiiiiinn., 102

TraiNeES . oo v oo e iet it ettt 38
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TEOPI'MI CEJIOB /1876-1914/

BbIH a30BcKoro pbibaka, I. CenoB nomkeH 6bU1 MPEONONETH HEMAJIO

nperpan, 4to6bl MOMy4HTh 00pa3oBaHHE M MONYYHTH 3BAHHE

neitrenanra Pycckoro wMneparopckoro ¢uora. Hcropusa ero
XH3HH NPOCTA U HE CIULIKOM OTJIMYAETCS OT HCTOPHH MHOTHX M3BECTHBIX
MOPSKOB H HCCJIEIOBaTENEH.
B Bo3pacre 18 ner CenoB noKHHY IOM U OCTYITHJI B MOPEXOAHYIO LIKOTY
B PoctoBe na JloHy, B 1898 roxy oH momyuymn mWTYpMaHCKHH AHILIOM H
HEKOTOpOE BpeMs KOMAaHAOBaJl MaJIEHbKHM NapoxonoM Ha YepHoM Mope,
HO OH BCErna CTpeMHiIcs JocTH4b Gonbiiero. OH nonan MpoIIEHHE O
TIPUCBOEHHHM o¢Huuepckoro 3BaHus B [maporpaguyeckoe ympasieHHe
Boenno-Mopckoro duiora. Bymyun mpuHATBHIM Ha CIyx0y OH Ckopo cTan
M3BECTHBIM Onarogaps OaecTAlWuM ycrnexaM B HCCICIOBaHUH
apkrHyeckoro nobepexba Bocrouno# Cubupu. OH 6bL1 TpoU3BEIEH B YHH
kanuraHa. /Oduueps [uaporpaduyeckoit cmyxObl HMenH TOTAa
apMeiickue 3BaHus/.

B 1903 romy, 6ymyun B ApxaHreabcke, CeloB CTajl OYEBHALEM
OTIUIHITHA AMEPHKAHCKOK SKCTeAMUHH, HanparisBuielics k CeBepHOMY
TTonmocy, koTopas norepnesna Heynady B nocneacTsuy. Y CenoBa BO3HHKIA
uies nonsiTarbcs focTHYb [otoca camoMy Bo ciaBy PoccuH.

Hotpe6oBaioch HECKOIBKO JIET, YTOObI BHEAPHUTD 3Ty HACIO B yNIPAMbIE
yMBl YUHOBHHUKOB AJMHpanTelcTBa M NpHAaTh €H IHPOKYIO
obmectBeHHyl0 orracky. CemoB NbiTancs NpHBIEYH KaXIOro, KTo
HOAAEPKMBAJ €0 IUIaHbl AocTHYb [lomoca, Ho eMy He yaanochk NoJiy4HTh
Heo6XxonMMOl CyMMBbI OT IPaBHTENBLCTBA.

Ero 3kcnmenuuusa, kotopasd ctaproBana B 1912 romy, Obina
HeoduunanbHoi. BoeHHO-MOpckoe MHHHMCTEPCTBO HHUETO HE XOTEJNO
nenarb g He€, Xots CelioB ObLI OTIYIUEH B 9KCMEAULMIO H Jaxe ObLi
nepeseneH B MMneparopckuit Gnot B 3BaHuM NeliTeHanTa, kKoTopoe ObL10
€My NIPUCBOEHO,

Cenos aenast 310 no co6CTBEHHON MHHIMaTHBE. EMy ynanoch nosy4uT
HEKOTOpYI0 (PMHAHCOBYIO MOMIEPXKKY ¥ 3BepOGOHHYIO IIXYHY Y ORHOTO H3
apXaHreJbCKMX KymuoB. [T/s Hasal, Ha €ro yCHiMs B ApXaHresbCcke,
HEKOTOPbIE MOTYT CKa3aTh, YTO C CaMOT0 Havasla Fkcneauis Cenosa Obina
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aBaHTIOpo#t. ToJBKO €ro OrPOMHbIE YCHIHA, SHEPTHA M CWIa BOJIH CAENaTu
3Ty pabory.

LlixyHa CenoBa «CaaToii MyueHHK Poka» CIMIIKOM NO3AHO BbIILIA U3
Apxanrenscka. Hactynana ocenb ¢ €€ LITOpMaMH M JIEZOBBbIMH MOJISMH.
OTa 3ajepkKa okasaiach poKoBOH. ByXyuMm HaualbHHKOM IKCHEOULUMH
CezioB He MOT OTJIOXHTD e¥ Hauaso. Tenepb WM HHKOrAA - 310 GbLIa ero
€IUHCTBEHHAs BO3MOXHOCTb.

Urak, skcneauuus craproBaia B koHue aBrycra 1912 roma u, B
pe3yibTate 3TOH 3almepikkH, NpeTepresa MHOXECTBO HEMPHATHOCTEH.
CeqoB U ero ToBapHILH, Bcero 17 4enoBek, BEIHYXKAEHb! GbUTH MPOBECTH
aBe 3uMoBku 1913 u 1914 roxos Ha 60opty «Csatoro ®oku» npexue, yem
NpHULLTO BpeMa caenath mochenHud 6pocox x uenu. K Tomy BpeMeHu
60MBIIKHHCTBO WieHOB KUMaxa 6buUH ocnabneHb! LHMHION, @ HaYaIbHUKA
JKcneAMLH 6eCroKoHIa NporpeccHpylolas 60ne3Hb JErKHX.

15 deBpans 1914 rona CenoB 1 nBa MaTpoca CTapToBajIH K NMOJIOCY Ha
cobaubux ynpskkax. Brmepeau 6buio 900 TpyaHbIX NEIOBBLIX MHIb H
cToNbKO e 06parHO. Octarbes Ha Gopry GbUIO Obl JIyulne Ans HUX, HO
CyIHO OCTaJIOCh [103a/3H, Ha 10)kHOM Gepery 3emnu @patinia Hocuoa.

Bymyun cepresno GoneH 1 uctoieH, CenoB, BEPOATHO, MpeAmnonara,
Kak OJIH30K OH K CMEPTH, HO HEYKJIOHHO OTBEprajl Bce MpeioKeHus €ro
CIYTHHKOB MOBEPHYTh Haszal. OH jJomkeH ObuT WATH BRiepes BO cilaBy
Poccuu. CenoB BeTpeTs cMepTh Ha 82 rpamyce IHPOTHI, HA CeBEpHON
okoHeyHocTH 3emun Ppanua Hocuga. O ymep kak repoif, HacTosiuuie
MOpSAK H HCCIIE0BATE b, BEPHbIH CBOEH LieH U CBOEH CTpaHe.

CoBeTckHe 0 BbICOKO OLIEHWIIU €10 repouyeckue ycwnus. J{pa cyasa
- JIE[IOKOJI, H3BECTHBIH CBOMMK JOCTIDKEHHAMH B ADKTHMKE B TPUILATHIE
roasl M NpeKpacHoe NapycHoe CYOHO - YeThlpeXMauToBbli Gapk ObulM
Ha3Banbl IMeHeM CenoBa.
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GEORGY SEDOV
(1876 - 1914)

struggle his way to education and the rank of lieutenant of the Russian
Imperial Navy. His life story is simple and does not differ much from
that of many adistinguished sailor and explorer.

At age of 18 Sedov left his home and entered a marine school the
city of Rostov on the Don river. In 1898 he obtained his navigator's ticket,
and for some time was in command of a small steamer on the Black Sea, but
he always aspired for more elevated achievements. He applied for an
officer's position in the Hydrographical Service of the Navy. Having been
accepted he soon made himself famous for his brilliant success in surveying
the Arctic seaboard of Eastern Siberia. He was promoted to the rank of
captain (officers of Hydrographical Service had army ranks then).

In 1903 while in Archangel, Sedov witnessed the departure of the
American expedition bound for the North Pole which proved to be a failure
later on. That was the starting point for Sedov's idea of reaching the Pole
himself in the name of Russia. It took a few years to implant the idea into the
stubborn minds of the Senior Admiralty officers and the public in general.
Sedov managed to obtain everybody's approval of his plans to reach the
Pole but did not succeed in extracting a sufficient sum of money from the
Government.

His expedition, which started in 1912, was not an official one. The
Ministry of the Navy did not want to have anything to do with it, though
Sedov was granted leave in order to carry out the expedition and he got his
transfer to the Imperial Navy in the rank of lieutenant, which was a
promotion.

Sedov did it on his own. He did manage to secure some financial
support, and a schooner from one of the Archangel merchants. Looking back
at his struggle in Archangel one may say with hind sight that from the very
beginning Sedov's expedition was a sort of doomed enterprise. Only his
tremendous efforts, energy and will power made it work.

The Sedov's schooner "Saint Foka" was too late in leaving
Archangel. The autumn with its storms and ice fields was coming. This delay
proved to be fatal. Being the head of the expedition he could not help starting.
Now ornever - that was his only chance.

So the expedition started late in August, 1912 and as a consequence
immediately suffered a lot of trouble. Sedov and his shipmates, seventeen in
all, had to weather the two successive winters of 1913 and 1914 aboard the
"Saint Foka" before the time came to set out for the goal. By this time quite

S on of a fisherman from the seaboard of the Azov area, Sedov had to
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number of men had been weakened by scurvy and the head of the expedition
had developed a sort of lung trouble.

On February 15, 1914 Sedov and two sailors, started for the Pole
using dogs and sledges. They had 900 miles to go there and another 900 back.
They would have done better to stay aboard the ship. The ship was left behind
at the southern shore of the Franz Josef Land.

Being seriously ill and exhausted Sedov was probably aware of
how close to death he was, but he sternly rejected all the proposals of his two
companions to turn back. He had to go in the name of Russia. Sedov met his
death on the 82nd parallel of latitude on the northern extremity of the Franz
Josef Land. He died as a hero, a true sailor and explorer, devoted to his goal
and his country.

His heroic efforts have been appreciated by the Soviet people. Two
ships - an icebreaker famous for its achievements in the Arctic in the Thirties,
and a beautiful sailing ship, a fourmasted barque,-were named after Sedov.

“CB.Myu.®oka”
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GEORGI1J SEDOV
(1876 - 1914)

eorgij Sedov war Sohn eines Fischers von der Kiiste des

Asow'schen Meeres. Sedov hatte einen harten,

hindernisreichen Weg zuriickzulegen bis er seine Ausbildung
zum Leutnant der russischen-zaristischen Marine absolviert hatte. Seine
Lebensgeschichte weicht kaum ab von der anderer aussergewdhnlicher
Seeleute und Forscher. Im Alter von 18 Jahren verliess Sedov sein
Zuhause und besuchte die Marineschule in Rostow am Don. 1898
bestand er die Navigatorenpriifung und hatte eine zeitlang das
Kommando ilber einen kleinen Dampfer am Schwarzen Meer. Aber
wihrend dieser ganzen Zeit strebte er nach Hoherem,
Bedeutungsvollerem. Er bewarb sich um einen Offiziersposten in der
hydrographischen Abteilung der Marine. Nachdem er angenommen
wurde, bildete er sich selbst zu einen ausgezeichneten Vermesser der
arktischen Kiiste Ostsibiriens aus. Auf Grund seiner brillianten Erfolge
wurde er daraufhin zum Kapit4n befSrdert.

Als er 1903 in Archangelsk war, beobachtete er den Aufbruch
der amerikanischen Nordpolexpedition, welche sich jedoch spéter als
Misserfolg erweisen sollte. Dieses war der Ausgangspunkt fur Sedov's
Idee, selbst und im Namen Russiands den Pol zu erreichen. Es bedurfte
einiger Jahre. die konservativen Gehirne der alten Admiralit4tsoffiziere
fur diese Idee zu gewinnen und flir allgemeine Verbreitung zu sorgen.
Sedov schaffte es dann aber doch, jedermann fiir seinen Plan, den Pol zu
erreichen, zu begeistern. Doch leider bekam er dafur keine finanziellen
Mittel von der Regierung. Seine 1912 dennoch gestartete Expedition
war inoffiziell. Das Marineministerium wollte nichts damit zu tun
haben, aber es erlaubte ihm immerhin, diese Expedition durchzufiihren.
Erwurde in den Rang eines Leutnants beférdert.

Sedov machte allein weiter. Von einem Kaufmann aus
Archangelsk bekam er Geld und einen Schoner. Zuriickblickend auf alle
Schwierigkeiten muss man heutzutage sagen, dass Sedov's Expedition
von Anfang an zum Scheitern verurteilt sein musste. Nur seine ge-
waltigen Anstrengungen, seine Energie und Willenskraft machten es
moglich, die Idee weiter zu verfolgen.

Sedov's Schoner "Saint Foka" verliess Archangelsk sehr spét,
was sich als fatal erwies. Der Herbst kam mit Stlirmen und Eisfeldern.
Aber als Expeditionsleiter hatte er eine Entscheidung zu treffen - sie
hiess "jetzt oder nie".
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So startete die Expedition Ende August 1912. Es gab jede Menge
Schwierigkeiten, so dass Sedov und seine Crew (insgesamt 17 Ménner) zwei
harte Winter an Bord der "Saint Foka" tiberstehen mussten (1913 und 1914),
bevor der richtige Moment zum Aufbruch kam. Wihrend dieser Zeit wurden
eine Menge Minner durch Skorbut geschwicht und der Expeditionsleiter
bekam eine Lungenentziindung. Es wére besser gewesen, an Bord des
Schiffes zu bleiben, aber am 15.2.1914 brachen Sedov und zwei seiner Leute
an der Stidkiiste des Franz-Josefs-Lands mit Hundeschlitten zum Pol auf.
Sedov war sehr krank und vollig geschwicht - vielleicht ahnte er sogar
seinen baldigen Tod. Aber er lehnte alle Vorschlige seiner Begleiter zur
Riickkehr ab. Sie hatten 900 Meilen zurfickzugehen; im Namen Russlands
hatte er weiterzugehen! Doch am 82. L4ngengrad, dem ndrdlichsten Punkt
des Franz-Josef-Land, starb Sedov.

Als ein Held, wahrer Seemann und Forscher, hingegeben seinem
Ziel und seinem Land, wurde er von der sowjetischen Bevilkerung sehr
gewiirdigt. Zwei Schiffe - ein fiir seine gute Arbeit bekannter Eisbrecher in
der Arktis (ca.1930) und ein wunderschdnes Segelschiff, eine Viermastbark,
wurden nach ihm benannt.

i !‘Iﬂt : w <2
“G. Sedov”
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ILTAHBI ITAJIYE * DECKPLANEN * DECK PLANS

IMany6a 1oTa Poopdeck und Poop deck and
bax Back forecastl

1. lltypmanckas pybka Navigationsraum Chart room
2. Panuopy6xa Funkraum Radio room
Bepxusas nany6a Qberdeck Upper deck
1. Menbnok Hospital Hospital

2. Kaior-koMmnaHus Messe Messroom
3. Kamby3 Kombiise Galley

4. YMbIBaJIbHAA Waschraum Wash room
5. Tyaner Toilette Toilet
HuxHas nany6a Unterdeck Lower deck

1. Ky6puk Ne 1

Unterkunft 1

Living room No 1

2. Ky6puk Ne 2 Unterkunft 2 Living room 2

3. CtonoBasi KypcaHTOB Essensraum Dining room

4. YMbiBanbHasA Waschraum Wash room

5, Tyaner Toilette Toilet

6. Ky6pux Ne 6 Unterkunft 6 Living room 6

7. Kyopuk Ne 7 Unterkunft 7 Living room 7

8. Ky6pux Ne 8 Unterkunft 8 Living room 8

9. NyureBas Dushen Shower
Ky6puxu: Unterkunft: Living rooms:

E. «Ompen» «Emden» «Emden»

D. «[lyapHeHe» «Douarnenezy «Douarnenez»

H. «'ambypr» «Hamburg» «Hamburg»

M. «MypmaHck» «Murmansk» «Murmansk»

F. «®puapukcran «Fredrikstad» «Fredrikstad»

[lnardopma Plattform Platform

1. YyeOnbiit knace Ne 1 Klassenziminer 1 Class room 2

2. Cnopr3an Sportsaal Gymnasium

3. VueOnniit knace Ne 3 Klassenzimmer 3 Class room 3

4. KoMnara oTabixa Freizeitraum Day room

5. Myzeil Museum Museum

6. CasoH kanuraHa Kapitanssalon Captain's saloon

7. AxroBbiit 3a1 Kinosaal Cinema Hall
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[IPSIMOM ITIAPYC * RAHSEGEL * SQUARE SAIL

1.berotka
2.T'opaoenn

b).cpenuuit ropaexs
C).Hapy>HbIi ropaeHb
d).Hok-ropzaeHb

3.Hok-6en3enbHbiit yron
4 Hox pes

5.Bepxusis uwkaropuna
6.Hipiuss wkatopana
77 .BokoBas mKaTOpHHA
8.Turos

9.Ceanu

10.1ixor

Klotje
Cording
a). BHyTpeHHulropaeHs Innengording

Mittelgording
Aussengording
Nockgording

Nockhorn (Nockbéndsel)
Rahnock

Rahliek

Unterliek (FuBliek)
Seitenliek

Geitau

Zeising

Schot

Bullseye

Buntline
Inner buntline
Middle buntline
Outer buntline
Leechline

Ear
Yardarm
Headrope
Footrope
Leech (Luff)
Clewline
Gasket
Sheet
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KOCOW ITAPYC Y ETO BOOPYXXEHUE
STAGSEGEL UND EINELTEILE
FORE - AND - AFT SAIL AND RIGGING

()

1. Pakca Losel (Stagreiter) Hank

2. lkrar Stag Stay

3. Ilepennss wkaropuna Vorliek Luff

4. 3anHas WKaTOpHHA Achterliek Leech

5. Huxan wkaropuna Unter-/FuBliek Pootrope
6. ®anosbiii yron Kopf Head

7. Tancosblii yron Hals Tack

8. 1likoToBbiif yron Sohothomn Clew

9. dan Fall Halliard
10 Hupan Kiederholer Downhaul

11. Ilkor Schot Sheet
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9 HVDKHSAS Y BEPXHSA ] BUSAHD

B} BESANSEGEL
opg |0 BESAlaLULL

SPANKER

1. BepxHss wiKkaTopHHa
2. Huoxuss wkaropuHa
3. 3anHsas wkaTropuHa

4, Iepennsas WKaTOPKHA
5. LlikoToBblit yron

6. IancoBeliiyron

7. ®anoseiit yron

8. BepxH.rancoBblii yroja
9. dan

10. Hupan

11, Ikot

12. KonTpuikot

13. 'noBs

Oberliek
Unterliek
Achterliek
Vorliek

Schothorn

Hals

Kopf

Klauohr
Ausholer
Kiederholer
Ausholer (Schot)
Einholer

Gordings

Headrope
Footrope
Leech
Luff
Clew
Tack
Head
Throat
Outhaul
Downhaul
Outhaul (Sheet)
Inhaul

Brails
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1.®an

2. ®anoBbiif yron

3. 3agHAs wWkaTopuHa

4. Tlepennss wKaTopHHa
5. HIkoToBblit yron

6. lxoT

7. Hupan

8. Kontp-mkot

9. HuxHea wikaToprHa

10. Tancoslit yron

[A®-TOIICEJIb

BESANGAFFELTOPSEGEL

GAFF-TOPSAIL

Fall

Kopf
Achterliek
Vorliek

Schothorn
Schot
Niederholer
Springschot
Unterliek
Hals

Halliard
Head

Leech

Luff

Clew

Sheet
Downhaul
Sheetouthaul
Footrope

Tack
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TAKEJIAX YITPABJIEHWA PAHTOYTOM
RAHTAKELUNG
RIGGING OF THE YARDS

1. Hok pes Rahnock Yardarm

2. Peit Rah Yard

3. [epr Fusspferd Footrope

4. Yurepnept Nockpferd Flemish horse
S. Bpac Brasse Brace

6. ToneHauT Topnant Lift

7. ®an Fall Halliard
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)| -MAYTD]
AFFELTAKELUN

2
> 3
/
Lﬂr 1
1.I'nk Besanbaum Spanker boom
2.T'adens Besangaffel Spanker gaff
3.TonexaHr Topnant Boom-topping-lift
4. I'uka-wmKkoT Besanbaum Schoten Spanker boom sheets

5.9pHc-6akiuTaru

6.3aBaj-Tanu

Gaffelgeeren

Baum Bullenatlja

Vangs

Boom guy



INAPYCHBIE MAHEBPbI
SEGELMANOVER
SAILING MANOEUVRES

IToBoport oBepuuTar
Wenden

-

\
~

IToBopoTt yepe3 ¢popaeBUHA
Halsen
To wear the ship

A
]
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MOPCKHUE VY3JIbl

WICHTIGE KNOTEN
SEA KNOTS

1. ITpamoit y3en

2. BocoMepka

3. Cpaeunbiif y3en
4, IIpocroif WTBIK
5. IiTeIK cO 1LTAroM

6. PoiOauxuit eIk

7-8. BbibneHouHbli y3en
9. BriGnenka ¢ netieit
10. Ce3HeBouHbli y3en
11. YnaBka co mnarom

2

Kreuzknoten
Achtknoten
Marlspieker stek
Zwei halbe Schlage
Rundtorn rait zwei
halben Schlagen
Fischermannstek
Webeleinstek
Webeleinslipstek
Zeising
Zimmermannsstek

Reef Knot
Figure-of-Eight Knot
Marline Spike Hitch
Two Half Hitches

Fisherman's Bend
Clove Hitch
Sljp Clove Hitch

Rolling Thumb
Knot Hitch



12. likoToBItt y3en Schotstek

13. Bpamuikorosiif y3en — Doppelter Schotstek
14. CronopHbliif y3en Stopperstek

15. Becenoublit y3en Palstek

16. [poiinoii Gecenounbiit  Doppelter Palstek

y3en
17. Fayneiit y3en Einfacher Schlag

HenpasunbHo
Falsch
Wrong

Sheet Bend

Double Sheet Bend
Stopper Hitch
Bowline

Bowline on the Bight

Single Blackwall Hitch

IlpaBunbHO
Richtig
Correctly
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KPEIUIEHUE CHACTEM HA BAKE

BACK NAGELBANK

FORECASTLE PIN-RAIL DIAGRAMM
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1.Hupan Knusepa

2.Hupan ®op cTeHs cTakcens
3.Hupan Munens-knusepa

4. Hupan boM-knuBepa

5-6. ®oka rancel

1.Innerklliver Niderholer
2.Vorstengestagsegel Niderholer
3.Aussenkliiver Niderholer

4 Flieger Niderholer

5-6.Fock Halsen

1.Inner Jib Daunhaul

2.Fore Topmast Staysail Daunhaul
3.Outer Jib Daunhaul

4 Flying Jib Daunhaul

5-6.Fore Tack

41
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MECTA KPEIIJIEHUS CHACTEN ®OK MAUTHI
VORMAST NAGELBANK
FOREMAST PIN-RAIL DIAGRAMM
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MECTA KPEIJIEHUA CHACTEN ®OK MAUTHI

12
34
5,6
7.8
9,10
1,12
13,14
15,16
17,18
19,20
21,22
23,24
25,26
27,28
29,30
31,32
33
34
35
36
37
38
39,40
41,42
43,44
45,46
47,48
49,50
51,52
53,54
55
56
57
58

Dop CTeHb CTaKCENb WKOTHI
Knusep wkotsl

Mupenb-kanBep WKOThI
Bom-kuBep WKOTHI

®oka ruToBbI

®oka ropaeHn

Huxxero dop mapcens riToBbl
HinkHero ¢op Mapcens ropaeHu
BepxHero ¢op Mapcens ruTosb
BepxHero ¢op mapcess ropaeHu
HuxHero ¢op Gpamcens rHTOBbI
Hixnero ¢op 6pamcens ropaexu
BepxHero ¢op Gpamcenst ruToBbI
BepxHero ¢op 6pamcens ropaeHu
®op 6om Gpamce:is rHTOBb!

®op 6om Gpamcens ropaeHH
®op cTeHb cTakcenb han
Knusep dan

Bom-kausep dan
Munens-knusep dan

1 -ro ['pora ranc

HSom Gpam au

@oka LWKOThI

HinxHero ¢op Mapcens WKOTb
BepxHero ¢op Mapcens WKOTbl
®doka TONEeHaHTbI

HuxHero ¢op Gpamcens WKOTb
BepxHero ¢op Gpamcens WKOTbI
®op Gom OGpamcenst WIKOTHI
Huxxue ¢op Mapca TONEHaHTbI
I'poT cTeHb cTakcenb HUpan
['pot GpaM CTeHb CTaKceb HUpan
Bepxuero ¢op mapcens dan
Bepxuero ¢op 6pamcens dan

43



44

1,2
34
5,6
7.8
9,10
11,12
13,14
15,16
17,18
19,20
21,22
23,24
25,26
27,28
29,30
31,32
33

34

35

36

37

38
39,40
41,42
43,44
45,46
47,48
49,50
51,52
53,54
55

56

57

58

VORMAST NAGELBANK

Vor-Stengestagsegel Schoten
Innenkltiver Schoten
Aussenklitver Schoten
Flieger Schoten

Fock Geitaue

Fock Gordinge
Vor-Untermars Geitaue
Vor-Untermars Gordinge
Vor-Obermars Geitaue
Vor-Obermars Gordinge
Vor-Unterbram Geitaue
Vor-Unterbram Gordinge
Vor-Oberbram Geitaue
Vor-Oberbram Gordinge
Vor-Royal Geitaue
Vor-Royal Gordinge
Vor-Stengestagsegel Fall
Innenklitver Fall
FliegerFall

Aussenklitver Fall

GroB Hals

Vor-Royalrah Fall

Fock Schoten
Vor-Untermars Schoten
Vor-Obermars Schoten
Fock Topnanten
Vor-Unterbram Schoten
Vor-Oberbram Schoten
Vor-Royal Schoten
Vor-Untermars Topnanten
GroB-Stengestagsegel Niederholer
GroB-Bramstagsegel Niederholer
Vor-Obermarsrah Fall
Vor-Oberbramrah Fall



1,2
34
5,6
7,8
9,10
11,12
13,14
15,16
17,18
19,20
21,22
23,24
25,26
27,28
29,30
31,32
33

34

35

36

37

38
39,40
41,42
43,44
45,46
47,48
49,50
51,52
53,54
55

56

57

58

FOREMAST PIN-RAIL DIAGRAMM

Fore topmast staysail sheets
Inner jib sheets

Outer jib sheets

Flying jib sheets

Foresail clewlines

Foresail bunt-lines

Lower fore topsail clewlines
Lower fore topsail bunt-lines
Upper fore topsail clewlines
Upper fore topsail bunt-lines
Lower fore topgallant clewlines
Lower fore topgallant bunt-lines
Upper fore topgallant clewlines
Upper fore topgallant bunt-lines
Fore royal clewlines

Fore royal bunt-lines

Fore topmast staysail halliard
Inner jib halliard

Flying jib halliard

Outerjib halliard

Mainsail tack

Fore royal halliard

Foresail sheets

Lower fore topsail sheets

Upper fore topsail sheets

Fore lifts

Lower fore topgallant sheets
Upper fore topgallant sheets
Fore royal sheets

Lower fore topsail lifts

Main topmast staysail downhaul
Main topgallant staysail downhaul
Upper fore topsail halliard
Upper fore topgallant halliard

45
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MECTA KPEIUIEHUS] CHACTEM 1- TPOT MAUTHI
GROSSMAST NAGELBANK
MAINMAST PIN-RAIL DIAGRAMM
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MECTA KPEIUIEHWSI CHACTEM 1-¥1 TPOT MAUTHI

1,2
34
56
78
9,10
11,12
13,14
15,16
17,18
19,20
21,22
23,24
25,26
27,28
29,30
31,32
33,34
35
36
37,38
39,40
41,42
43
44
45,46
47,48
49,50
51,52
53,54
55,56
57,58
59,60
61

62
63

®Doxa Gpach!

Hwxnue ¢pop mapca Gpack!
Bepxunue ¢op Mapca Gpach!

I'poT cTeHb CTaKCeNb IKOTHI

I'por 6paM cTeHb CTaKcenb K0T
I'pota ruToBbI

I'pora ropaexu

Huxnrero I'pot Mapcens THTOBbI
Huxnero I'pot Mapcens ropaeHu
BepxHero I'pot Mapcens ruToBbl
BepxHero I'pot Mapcens ropaeHn
Hwxuero I'por Gpamcens rutosbl
Huxnero I'por 6pamcens ropaexn
Bepxuero ['por 6pamcens ruToBbl
Bepxuero ['por Gpamcens ropaeHu
I'por 60M Gpamcesns rUTOBbI

I'por 6om Gpamcens ropacHH
I'pot BpaM cteHb cTakcenb ¢an
I'pot Crenb crakcensb dan
Huxnue dop 6pam H6pach!
BepxHue ¢op 6pam Gpacsl

®op 6om 6pam 6pacst

I'pot Gom Gpam dan

Bepxsero I'pot 6pamcens dan
I'poTa wikoTh!

Huxrero I'pot Mapcens WKOTbI
Bepxsero I'por Mapcens HIKOTbI
I'pota ToneHaHThI

Huxuero I'pot 6pamcens 1WKOThI
Bepxwero I'pot Gpamcens WKOTHI
['por 6om 6pamcens LIKOTEI
Hwxuue I'pot Mapca TONEHAHTHI
I'pot cTenb crakcens nupat 2 I'pot MauThi
['pot Gpam cTeHb cTakcesn Hupan 2 I'por MauThI
Bepxuero I'por Mapcens dan



48

12
34
56
7.8
9,10
11,12
13,14
15,16
17,18
19,20
21,22
23,24
25,26
27,28
29,30
31,32
33,34
35
36
37.38
39.40
41,42
43
44
45,46
47,48
49,50
51,52
53,54
55,56
57,58
59,60
61

62
63

GROSSMAST NAGELBANK

Fock Brassen
Vor-Untermars Brassen
Vor-Obermars Brassen
Grofistengestagsegel Schoten
Groflbramstagsegel Schoten
GroB Geitaue

GroB Gordinge
Grof-Untermars Geitaue
Grof-Untermars Gordinge
GrofB-Obermars Geitaue
Grof}-Obermars Gordinge
Grof3-Unterbram Geitaue
Grof3-unterbram Gordinge
GroB-Oberbram Geitaue
Grof-Oberbram Gordinge
Grof}-Royal Geitaue
Grof-Royai Gordinge
Grof3-Bramstagsegel Fall
GroB-Stengestagsegel Fall
Vor-Unterbramrah Brassen
Vor-Oberbramrah Brassen
Vor-Royalrah Brassen
Grof}-Royal Fall
Grof3-Oberbram Fall

Grof} Schoten
GrofB-Untermars Schoten
Grof3-Obermars Schoten
Grof3 Topnanten
GroB-Unterbram Schoten
Grof-Oberbram Schoten
Grof3-Royal Schoten
GrofB-Untermars Topnanten
Kreuz-Stengestagsegel Niederholer
Kreuz-Bramstagsegel Niederholer
GroB-Obermars Fall



MAINMAST PIN-RAIL DIAGRAMM

12
3.4
5,6
7.8
9,10
11,12
13,14
15,16
17,18
19,20
21,22
23,24
25,26
27,28
29,30
31,32
33,34
35
36
37,38
39,40
41,42
43
44
45,46
47,48
49,50
51,52
53,54
55,56
57,58
59,60
61
62
63

Fore braces

Fore lower topsail braces

Fore upper topsail braces

Main topmast staysail sheets
Main topgallant staysail sheets
Mainsail clewlines

Mainsail buntlines

Main lower topsail clewlines
Main lower topsail buntlines
Main upper topsail clewlines
Main upper topsail buntlines
Main lower topgallant clewlines
Mam lower topgallant buntlines
Main upper topgallant clewlines
Main upper topgallant buntlines
Main-royal clewlines
Main-royal buntlines

Main topgallant staysail halliard
Main topmast staysail halliard
Fore lower topgallant braces
Fore upper topgallant braces
Fore-royal braces

Main-royal halliard

Main upper topgallant halliard
Mainsail sheets

Main lower topsail sheets

Main upper topsail sheets

Main lifts

Main lower topgallant sheets
Main upper topgallant sheets
Main-royal sheets

Main lower topsail lifts

Mizzen topmast staysail downhaul
Mizzen topgallant staysail downhaul
Main upper topsail halliard

49
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MECTA KPEIUIEHUS CHACTEM 2-y TPOT MAUTEI
KREUZMAST NAGELBANK
MIZZENMAST PIN-RAIL DIAGRAMM
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MECTA KPEIUIEHUSI CHACTEM 2-1 TPOT MAUTHI

12
34
5.6
7.8
9,10
11,12
13,14
15,16
17,18
19,20
21,22
23,24
25,26
27,28
29,30
31.32
33
34,35
36,37
38,39
40
41,42
43,44
45,46
47,48
49,50
51,52
53,54
55,56
57
58
59
60

61
62,63

I'por Gpam cTeHb cTakcens WIKOTbl
I'pota 6pack 1-it [pot MauThl

HwuxHue mapca Opacs! 1-# [poT MauThl
Bepxnue mapca Gpacel 1-if ['pot MauTh
I'poT cTeHb cTaKcesn LIKOTbi

I'pota ropaeHu

Hwxnero I'pot mapcens rutoBsl
Hxuero I'por mMapcens ropaexu
Bepxuero ['por mapcens rutosbl
Bepxnero I'pot Mapcens ropaeHn
Huxuero I'por 6pamcens ruToBbl
Hmxnero [por 6pamcens ropaeHu
Bepxnero 'pot Gpamcens ruToBbl
BepxHero I'por 6pamcens ropaeHu
I'por 6om Gpamcens ruTOBbI

I'por 6om Gpamcens ropaeHH

I'por cTeHb cTakcens ¢an

Hinxaue I'pot 6pam 6pachi 1-1 [por MauThl
Bepxuue I'por 6pam Gpacs! i -if [poT MauTsl
I'por 6om Gpam Gpace! 1-# ['poT MauThi
Ipot Gpam cTeHb cTakcens dan

I'pota ruToBHI

Bepxnero I'pot Mapcens wWkoTbl
Huxnero ['pot Mapces WKOThI

I'poTa TOneHaHTb!

Huxnue I'poT Mapca ToneHaHTh
Huskxero ['pot 6pamcens LIKOTbI
BepxHero I'por 6pamcens WKOTEI

I'por 6om Gpamcens LIKOTbI

Hupan ancesns

Hupan Kproiic creHb ctakcens

I'pot mapca dan

I'pot 6om Gpam dan

I'por 6pam dan

I'poT mKOTHI

51
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1,2
34
5,6
7,8
9,10
11,12
13,14
15,16
17,18
19,20
21,22
23,24
25,26
27,28
29,30
31,32
33
34,35
36,37
38,39
40
41,42
43,44
45,46
47,48
49,50
51,52
53,54
55,56
57
58
59
60

61
62,63

KREUZMAST NAGELBANK

Kreuz-Bramstagsegel Schoten
GroB-Brassen
GroB-Untermars Brassen
GroB-Obermars Brassen
Kreuz-Sstengestagsegel Schoten
Kreuz Gordinge
Kreuz-Untermars Geitaue
Kreuz-Untermars Gordinge
Kreuz-Obermars Geitaue
Kreuz-Obermars Gordinge
Kreuz-Unterbram Geitaue
Kreuzu-Unterbram Gordinge
Kreuz-Qberbram Geitaue
Kreuz-Oberbram Gordinge
Kreuz-Royalsegel Geitaue
Kreuz- Royalsegel Gordinge
Kreuz-Stengestagsegel Fall
Grof3-Unterbramrah Brassen
Grof-Oberbramrah Brassen
Grof}-Royalrah Brassen
Kreuz-Bramstagsegel Fall
Kreuz Geitaue
Kreuz-Obermars Schoten
Kreuz-Untermars Schoten
Kreuz Topnanten
Kreuz-Untermars Topnanten
Kreuz-Unterbram Schoten
Kreuz-Oberbram Schoten
Kreuz-Royaisegel Schoten
Besan-Stagsegel Niederholer
Besan-Stengestagsegel Niederholer
Kreuz-Obermarsrah Fall
Kreuz-Royalrah Fall
Kreuz-Oberbram Fall

Kreuz Schoten



MIZZENMAST PIN-RAIL DIAGRAMM

12
3,4
5,6
7,8
9,10
11,12
13,14
15,16
17,18
19,20
21,22
23,24
25,26
27,28
29,30
31,32
33
34,35
36,37
38,39
40
41,42
43,44
45,46
47,48
49,50
51,52
53,54
55,56
57
58
59
60

61
62,63

Mizzen topgallant staysail sheet
Main braces

Main lower topsail braces

Main upper topsail braces

Mizzen topmast staysail sheets
Mizzen bunt-lines

Mizzen lower topsail clewlines
Mizzen lower topsail bunt-lines
Mizzen upper topsail clewlines
Mizzen upper topsail bunt-lines
Mizzen lower topgallant clewlines
Mizzen lower topgallant bunt-lines
Mizzen upper topgallant clewlines
Mizzen upper topgallant bunt-lines
Mizzen-royal clewlines
Mizzen-roya! bunt-lines

Mizzen topmast staysail halliard
Main lower topgallant braces
Main upper topgallant braces
Main-royal braces

Mizzen topgallant: staysail halliard
Mizzen clewlines

Mizzen upper topsail sheets
Mizzen Sower topsail sheets
Mizzen-lifts

Mizzen lower topsail lifts

Mizzen lower topgallant sheets
Mizzen upper topgallant sheets
Mizzen-royal sheets

Jigger staysail downhaul

Jigger topmast staysail downhaul
Mizzen upper topsail halliard
Mizzen-royal halliard

Mizzen upper topgallant halliard
Mizzen-sheets
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MECTA KPEIUIEHW 1 CHACTEN BU3AHb MAUTEI

BESANMAST NAGEL BANK
JIGGERMAST PIN-RAIL DIAGRAMM
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MECTA KPEIUJIEHW S CHACTEW BU3AHb MAYTEI

A U S WD -

9,10
11,12
13,14
15,16
17,18
19,20
21,22
23,24
25

26

27
2,8
29

30

31

32
33,36
34

35
37,38

Kproiic crens crakcens dan

Ancenb dan

Ipasoro 6opra HkHui Gpam 6pac 2-i I'pot MagThI
T'ad-toncens pan

T'ad-Tomncens KOHTP-IIKOT

Kprofic cTeHb cTakceNb WKOTBI

JleBoro 6opra HxHU# Gpam 6pac 2-if ['poT MayThl
Bepxnue I'por 6pam Gpacs 2-# I'poT MauTs!
bom 6pam Gpacst 2-i ['poT MauTh

I'pora 6pacer 2-if I'pot MauThl

Hwxnue Mapca 6pacst 2-# I'poT MaaTst
Bepxuue Mapca Gpacs! 2-i I'pot MauThI
Hwxuue SpHc-6aknrrary

Bepxnue OpHc-6akTaru

IMuka mxoTs!

BepxHeii 6uzany Hupan

Hwxuelt 6u3aHu Hupan

BepxHeii 6U3aHH MIKOT

Tad-roncens mkot

Bepxueii 6u3aHi KOHTP-IIKOT

Huxueii 6uzanu dan

BepxHeit 613aHu WKOT

Bepxueii 6M3aHu THTOBbI

Hwxneit 6u3any r’uTOBbI

Hwxneit 613any mKor

Huxneit 6M3aHH KOHTP-LIKOT

Arncens mkoT
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A W B W N e

9,10
11,12
13,14
15,16
17,18
19,20
21,22
23,24
25

26

27
2,8
29

30

31

32
33,36
34

35
37,38

BESANMAST NAGELBANK

- Besan-Stengestagsegel Fall

- Besan-Stagsegel Fall

- Steuerbord Kreuzunterbram Brass
- Gaffeltopsegel Fall

- Gaffeltopsegel Springschot

- Besan-Stengestagsegel Schoten
- Backbord Kreuzunterbram Brass
- Kreuz-Oberbram Brassen

- Kreuz-Royalrah Brassen

- Kreuz Brassen

- Kreuz-Untermars Brassen

- Kreuz-Obermars Brassen

- Untergaffe! Gaffelgeeren

- ObergafFel Gaffelgeeren

- Besanbaum Schoten

- Oberbesan Niederholer

- Unterbesan Niederholer

- Oberbesan Fall

- Gaffeltopsegel Schot

- Oberbesanspringschot

- Unterbesan Fall

- Oberbesan Schot

- Oberbesan Gietaue

- Unterbesan Gietaue

- Unterbesan Schot

- Unterbesanspringschot

Besan-Stagsegel Schoten



JIGGERMAST PIN-RAIL DIAGRAMM

(= K. S VR X R

9,10
11,12
13,14
15,16
17,18
19,20
21,22
23,24
25

26

27
2,8
29

30

31

32
33,36
34

35
37,38

Jigger topmast staysail halliard
Jigger staysail halliard
Starboard Mizzen lower topgallant brace
Gaff topsail halliard

Gaff topsail sheet outhaul
Jigger topmast staysail sheets
Portside Mizzen lower topgallant brace
Mizzen upper topgallant braces
Mizzen-royal braces

Mizzen braces

Mizzen lower topsail braces
Mizzen upper topsail braces
Lower vangs

Upper vangs

Spanker boom sheets

Upper spanker outhaul

Lower spanker outhaul

Upper spanker hal 1 jard

Gaff topsail sheet

Upper spanker sheet outhaul
Lower spanker halliard

Upper spanker sheet

Upper spanker brails

Lower spanker brails

Lower spanker sheet

Lower spanker sheet outhaul

Jigger staysail sheets
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HE}_(OTOPI:IE KOMAHJIbI
GEBRAUCHLICHE KOMMANDS
SOME COMMANDS
TTapycHbiii aa?a.n - alle Man an Deck - all hands on deck
[Parusnij avra
ITowen Bce HaBepx - alle Man an Deck - all hands on deck
[Posholl vsje naverkh]
T'otoB - fertig - ready
[gatov]
Bri6upatb - zeihen oder hoten - heave
[vibirat’ ]
TpaButs - fieren - slack away
[Travit']
Kpenurs - belegen oder - make up on the pin]
[Krepit’]
Bpocunu /cnabuny/ - festigen - come up
[lgrosili /slabinu/]
Cron Tak - loslassen - vast
[Stop tak]
Crauthb /mogHMMars/ - stop genug - to set the sail
[Stavit’ /podnimat' /]
Y6uparts /cryckars/ - setzen - to hand the sail
[Ubirat’ /spuskat'/]
Ha rutoBb! 1 ropaexu - herunten lassen - to ciew the sail
[Na gitovy i gordeni]
Bpaconuts - aufgegeit - brace the yards
[Brasopit']
ViutanpiBaTh /cHacTH/ - brassen - belay
[Ukladyvat’ /snasti/ (ropes)]
VYxnaasiBarb /napyc/ - festmachen - stow the sail
[Ukladyvat’ /parus/ (sail)] packen (segel)
Jepxarb - festhalten - keep the strain
[Derschat’]
Or6oii - beendet - dismissed

[Otboj]
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NOTES










