
Пересматривая историю gАинного 
ряgа преgыgущuх экспеgиций, невоАь
гtо уgивляешься тому, что, за исклю

чени·ем gвух-трех, они не строили 

собствсJiНых суgов, специально пр tl
способ, \СННЬLХ gля galiНOЙ цели. 

Фри т ь о ф Н А Н С Е Н. 

«ВПЕРЕД»- ЕГО ИМЯ! 

Женщина, разбившая традиционную бу
тылн:у шампанского о форштевень, rpOMI<O 
nроязвеела имя вового I<Орабля. Это была 
жена Фритьофа Нансена Ева Нансен, она 
сказала : <<Вперед! - er o имя!» Вперед- по
норвежски «Фрам;>. 
Это было 25 октября 1892 ruдa, в Ларви-

I<e, где на верфях Колина Ар~ера строился 
I<Орабль необычной конструкции, предло
женной Нансеном, доктором зоолоrnп, хра

нителем зоотомичесх<оrо кабинета универси
тета в Христиа~mи. 
Несмотря на свою скромную должностn, 

Нансен был уже очень известным в Норве
гии человеком. Громкую славу ему nринес
ло отчаянно смелое пересечение Гренлан
дии, совершенное в 1888 rоду. Нансен был 
шестым человеком на . земле, пол учившим 

высшую награду полярника - медаль «Ве
ПI». 

Через полгода nосле возвращения из Грен
ландии Нансен женился на Еве Саре, пре
дуnредив ее перед свадьбой: «Только мне 
надо буДет отправиться t< Северному по~
су! » В следующем году он докладывал в 

Лондоне, в Корол.евском географическом об
ществе, свой план экспедиции. · 

.. 
М У 3 Е И 
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В музее <<Дом «Фрама>> знаменитый корабль 
можно рассмотреть весь целиком: от верху

шек мачт до киля. 

ПРОСЛАВЛЕННЫЙ 

ROPAБJIЬ 

в А и 
В. МАРКИН, научный сотрудник Института 

географии АН СССР. 

ПАан был в высшей степени ориrиналn
ньLч, смелым и дерзновенным. Нансев СI<:а 
зал: 

«Давайте nостараемся каi<: можно лучше 
nозвать силы природы, чтобы использовать 
их в наших целях, вместо того, чтобы бо

роться с ними, как это было раньше. Льды, 

которые мои предшественники считали ве

личайшей преградой на nути к полюсу, ста
нут моим союзником. Я не поплыву к по
люсу. Меня nри1:1есет туда морское течение. 
Я позволю I<:орабмо вмерзнуть в ледяное 

nоле и вместе с ним достiirну цели. . . Воз . 
можно, морсi<:ое течение не nринесет мой 
1юрабль к самому полюсу. Возможно, что о в 
проnлывет где-то поблизости. Но для нау
ки важно не достижение математически 

рассчитанного пункта, называемого полю

сом, а то, чтобы раз и навсегда поковчить с 

белым nятном на карте и звать, что nроис

ходит в самом центре АрiПИЮI>!. 
Для осуществления этого плана и был по

строен специальный корабль новой, необыч
ной конструкции. 
Норвежцы - хранители традиций викин

гов, отважнейших мореплавателей прошло· 
ro. Из дуба делались их суда, пересекавшне 
океаны. Из дуба было решено строить и 
«Фрам», из высококачественного итальян
ского дуба, выдерживавшегося n одном из 
норвежских портов в течение тридцати лет. 

Конечно, даже и этот дуб не смог бы про
тивостоять папору льдов. Нансен решил по· 

строить корабль, которъni сам будет укло
няться от гибельного для него напора, а для 

этого - nрядать корпусу яйцевидную фог
му. Он рассчитал, что корабJ\Ь с тан:ой фор

мой корпуса будет вьmесен боковым дав
лением на поверхность ледяного покрова. 

Члены Королевского общества отнеслпсь 

педо.верчиво к этой идее. «Поскольку лед 
более похож на скалы, крепко сплотившие

ся ПО бОI\аМ судна, ВОЗi\•IОЖПОСТЬ ТОГО, ЧТО

бы судно высi<ользнуло поверх льда, очень 
со?>-mптельпа »,- СI<азал Мак-Клинток Дру
гой ве менее известный полярник, адмирал 
Джордж Неэрс, доi<азьшал: «Раз судно 
вмерзло в полярвый лед, форма не имеет 

IiШ<aкoro значения. Оно неподвижно заклю -



чево в окружающую ледяную глыбу и со

ставляет неразделыrую ее часть... Не суще
ствует никаких указ11ний на то, чтобы суд

но, замерзшее в nолярных льдах ... могло, 

хотя бы летом, nодыматься вверх под влия
нием сжатия, как независ11мое от окружаю

щего льда тело... Вним11тельное изучение 
всех существующих данных позволяет ду

мать, что ветер скорее попесет судно на во

сток, чем на запад». 

Подавляющее большинство самых высо
ких nолярных авторитетов присоединллось 

I< мнению о том, •1то nлан является «само

убийственным». 

Heлerr<o было Нансену после такой мас
сированной критики - всего вышло более 
двухсот статей, nосвященных критике его 
плана,- nристуnать I< строительству кораб
ля и организации ЭI<сnедиции. 

Но Нансен «сжег за собой мосты». Он ре
шил действовать, и ничто не могло ему по
мешать. Корабль был построен и спущен на 
воду. 

Получился он очень необычным. Его дли
на - 31 метр по килю, лишь втрое больше 
ширины, корпус закруглен везде, где толь

ко можно, так что льду не за что было за

цепиться, киль выступал из корабельной об

шивки всего на 7 сантиметров. Особое вни
мание при nостройке обращалось на проч
ность судна. Форштевень - из трех толстых 
дубовых балок в метр с четвертью толщи
ной, от них внутрь протянулись оковаввые 
железом дубовые шпангоуты - «ребра» ко · 
рабля, его основная опорная система. Сна
ружи шпангоуты защищены тройной обшив
кой из толстых досок, а изнутри -досками 
пз белой южноамериканской сосвъi толщи
ной от 10 до 20 сантиметров. Дальше идет 
многослойная теnлоизоляция - nросмолен
ный войлок, пробка, воздухонеnроницаемый 
линолеум, обшиоi<а из еловых досок, снова 
войлок и снова доски. Стены кают-компании 
и всех кают утеп,\ены. 

Глубоко nродумана была не только конст
рукция судна, но и все снаряжение экспеди

ции и состав людей. Из сотен кандидатур 
отобрано двенадцать человек. И только бук
вально в последний момент на «Фрам», го
товый к отплытию из Тромсё, поднялся 
штурман Бернт Бентсен, чтобы переговорить 
с Нансеном. Через nол тора часа корабль 
уносил его в море - Нансен взял его матро
сом. Он стал тринадцатым членом экспеди
ции. Тринадцать человек отправились в рис
кованнейшее плавание века. «Фрам» был ко
раблем науки, и суеверию не было на нем 
места. С Нансеном n этом был согласен 
и капитан Отто Неймаи Свердруn, старый 
его товарищ по гренландскому nереходу. 

24 июня 1893 года, в праздничный для 
Норвегии день Ивана Купалы, «Фрам» начал 
свой путь. Оснащенный новейшим научным 
оборудованием, с запасом продовольствия 
на пять лет и угля - всего на четыре ме

сяца корабль двинулся в Ледовитый океан. 
Весь мир повторял его имя - «Вnеред! >>
«Фрамl». 

Руаль Амундсен :.1 Фритьоф Н ансен на бор
ту <•Фрам&:l•>. 

<•Фрам1> во время путешес·гвия к Южному 
полюсу. 

ГЕРОИЧI:СКАЯ САГ А «ФРАМА» 

Корабль, сrищиально построенный Дi\Я ле

дового дрейфа, бы,\ плохо приспособлен к 
обычному плаванию - его экипажу креnко 

досталось в первом же шторме еще вблизи 
норвежских берегов. Зато «уже при первой 
схватке со льдами,- писал Нансен,- поня
ли мы, какое превосходное ледовое судно 

«Фрам». Вести его сквозь тяжел.ые Аьды
истинное наслаждение». 

Последняя стоянка у береr·а - в Хабаро
ве. Здесь тобольский t<упец Александр 
Троитхейм передал Нансену собачью уп-
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ряжку из 34 отборных cltбupcJЦtX ла~к.~ Ов 
прошел тысячу верст по тундре и тайr.е, 
пригнал этих собак и пр11вез мясо для экс
педиции. Это было сделано от имени Рус
ского географического общества, которое с 
самого начала померживало смелый nлав 
Нансена и вызвалось оказать ему всякую 
возможную nомощь. На Новосибирских ост
ровах было устроено два, склада продоволь
ствия для нансевовской экспед1~. 

Но «Фрам» не дошел до Новосибирсiшх 
островов. В конце сентября он вмерз в лед 
и начал дВitrаться по неизвестным еще то

гда за1ювам дрейфа. 

Днем и ночью через каждые четыре, а 
иногда и два часа nроводились метеороло

гические наблюдения - их основным исnол
нителем был Сигурд Скотт-Хансен. Сам 
Нансен проводил гидрологические исследо
вания- измерение ·глубин, температуры во

ды и солености на разных уровнях, изуче

ние животньrх организмов, наблюдения за 

образованием и нарастанием льда, за темnе
ратурой в различных слоях льда, исследова
ние морских течений. Нансев занимался 
также изучениеи атмосферного электриче

ства, nостоянно наблюдал за полярным.ч 

сияниями. Раз в два дня Скотт-Хансен оn
ределял широту и долrоту местонахождения 

«Фрама». Всех интересовало, куда движется 
«Фрам». Очень сложным nутем, со многи
ми зигзага~ш. поворотами, возвратами на

зад он все же nеремещался на северо-за

пад, к полюсу, к Гренландии. Но путь быА 
очень долrим. 

Только в начале второй зимы «ФраМ>> дo
crnr 82° северной широты. А незадолго пе
ред этим, в октябре 1894 года, был отмечен 
день рождения Нансена - ему исполнилоЕ:ь 
33 года. Все шло так, как он nредполагал: 
«Фрам» двиrался по направлению выносно
го дрейфа льдов, качества судна оказались 

превосходвыми, научная программа выпол

нялась усnешно, все члены экипажа были 
здоровы и полны сил. Все шло по nлану. 
Все, кроме одного ... Было уже почти очевид
но, что льды пронесут корабль южнее nо
люса. И хотя главное, за что отвечал Нан
сев-ученый: «научное исследование в самом 
сердце Арктики»,- выnолнялось на высо
ком уровне, Нансен-nатриот не мог отка

заться от другой своей цели - от водруже
ния норвежского флага на Севервом полю
се. Он стал задумываться над тем, чтобы 
оставить корабль и идти к nолюсу с со
бачьей упряжкой. 

1895 год начался с серьезного испытания 
для «Фрама». Льды обрушились на корабль. 
Стена торосов с неумолиыой силой настуnа
ла, заваливая льдом палубу, грозя раздавиrъ 
«Фрам>>, как ореховую скорлупку. Это было 
как раз такое .сжатие льдов, о котором Нан

сев nисал : «Когда сжатие начинается .в:серl.
ез, то кажется, будто на всей земн{)йn, nо

верхвости не осталось места, где бы$се ке 
смещалось, не сотрясалось, не дрожало». 

Положение было .катастрофическим. · Нансен 
nриказw\ снять с корабля шлюпки И· сосре
доточить на ближайшем ледяном холме ·вс:е 
необходимое для жизни на льду, если 
«Фрам>) nоrибнет. ПриготовИ1\IIС& к самому 
худшему. Но nодвижка неожиданно np-eкJ1a-
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тилась. «Фрам» выдержал эту атаку, ·по-вр~ 
ждены были только борт и стеuки надстро
ек. «Любой другой корабль был бы раздав
лев в этих объятиях ... » - писал Нансен. 

14 марта Фритъоф Нансен и Ялмар 
Юхансен nокинули «Фрам». Они nошли на 
север, к nолюсу. Путь оказался неимовер
но трудным. В день удавалось проходить 
лишь по 5-6 rшлометров. За 24 дня прошлn 
полnути, достигли 86° северной широты. Но 
до полюса остава.лось еще тромадное nро

странство, заnолненвое бесконечными не

прсходirмыми торосаМII, а силы иссякали. 

Нансен nривял решение двигаться назад, к 
Земле Франца-Иосифа. 
Четыре месяца продолжался путь через 

льды, торосы, nолыньи к земле. Но это бы

ла безлюдная земля, совсем недавно только 
открытая и нанесенная на.карту. Потом на
чалась зимовка - вдвоем, среди снега, скал 

и белых медведей. В начале лета nутешест
венники надеялись уплыть к Шшщбергену 
на легких каяках, обтянутых моржовыми 

шкурами. Так решили. И вдруг ... 
Это провзошло 17 нюня 1896 года ва юж

ной оконечности Земли Франца-Иосифа, на 
мысе Флора; вевероятная, фантастическая 
встреча Нансена с начальником английской 
эксnедиции Фредернком Джексоном. 

Не Нансев лn вы? 
-Да. 

- О Юпитер! Рад вас видеть! 
Подробности этой встречи Нансен описы

вал так: «Только когда мы nодошли к до-
1\tу, Джексон cnpoCИJ\ о «Фраме>>. Я кратко 
рассказал ему вашу сагу. Вnоследствии он 
призваАся, что все время с момента встречи 

был уверен, что корабль наш погиб и что 
мы двое - единственные, оставшиеся в жИ
вых. Джексову показалось, что он nодметил 
печаль на моем лице, когда он в nервый раз 
спросил о «Фраме>), и боялся снова касатьСя 
этой темы. Потихоньку он ПредуnредиЛ то
варищей своих, чтобы они меня ин о чем 
не расспрашивали>>. 

. А ((ФраМ>> В ЭТИ ДНИ ТОЛЪКО ЧТО освобо
ДИЛСЯ из трехлеn~еrо ледовоrо заключения. 

Он вышел на открытую воду, заработаЛа 
ero машина, он перестал быть Итрушкой 
дрейфующих льдов. «Фрам» взял курс к 
Норвеr1ш. И хотя el\ty еще долго nр~шЛось 
nробвраться среди то и дело возникавших 
на пути ледяnых полей, это бь1·л ·.уже заклю
Чliтельвый марш nобедителей. Не было 
лишь на «Фраме>> того, чья мысль воплоще
на была в этой nоразительво удачвой эк~
педиции. НИкто на корабле ничего не звал 
о судьбе 'Нансена в Юхансева, полтора ro-~a 
назад ушедших с него в безвестность льдов. 

Когда 12 августа Нансен и Юхансев nри
были на корабле экспедиции Джексова в 
норвежский nорт Вардё, родина встретиАа 
их с неслыханным триумфом. 

Но rде «Фрам>>? Что с «Фрамом>>? Эта 
мысль очень бесnокоила Нансена. И вот ут· 
ром 20 августа в севервом городке Хаммер
фесте ему сказали, что nол учена телеграм-
7>-rа, «которая, вероятно, представляет для не

rо интерес>>. «Во всем мире меня ивтересо· 
вало теnерь АВшь одно ... - всnомивw\. На..в
сев.~ Дрожащиии руками я вскрыл тсле
rрам.му: 



«Фрам •> во льдах. 

«Фрам» nрибыл сегодня. Все в nорядке. 
Все здоровы ... Приветствуем вас на родине. 

Отто Свердруn». 
Я nочувствоваА, как что-то сдавило мне 

горло, и единственное, что я смог вымо:\

вить: <<Фрам» пришел!» 
Вот теперь была полная победа. Еще ни

когда так не ликовала Норвегия. Еще ни 
один корабль в этой стране моряков не 
встречен был с такой искревней всеварод
ной радостью. 
Навсеt~ писал: «Прошло больше трех лет ... 

Мы бороЛJtсь, работали, сеяли зерна. Те
перь вастала осень, пора жатвы». 

А жатва была обильной. Открыты законы 
дрейфа. Установлено, что в сердце Аркти
ки под ПОI<ровом мощного льда находится 

глубокое море и что нет суши в районе по
люса. Открыто множество вебольших остро
вов в Ледовитом Оt\еане и даже целый ар
хипелаг, названный именем Норденшельда. 
Изучены законы образования и разви.тия по
лярных 1\Ьдов. Установлено, что теnлые п 
соленые атлантические воды проходят в По
лярном бассейне далеко на восток, оnуска
ясь в глубь океана, под более легкие холод
ные воды. Впервые выполнены метеорологи
ческие наблюдения в «Сердце Арктики». И 
много, много другого было сделано уникаль
ной экспедицией на «Фраме» ... 
Потребовалось десять лет мя того, чтобы 

обработать и издать шесть объемистых то
мов научных результатов эксnедиции. Эти 
результаты явились ценнейшим вкладом в 
развипtе ue одной, а многих науJ<. А такая 
наука, как физичесt<ая оr<еаноrрафия, роди
лась во время дрейфа «Фрама». Нансен был 
ее создателем. 

«МУЗЕЙ?.. НЕ РАНО ЛИ?» 

КорабАь стал легендарным «При жизiШ>> . 
Из тысячедневного дрейфа «Фрам» вышел 
nочти не поврежденным, готовым I< .новым 
1101\Ярным плаваниям. Его побеДJiое возвра· 
щевие веобыкповеюю усилило всемирный 
интерес t< nолярным исмw.;ованиям. Мво· 
жество эJ<спедиций из разных стран вапра
Вlfлос ь в Арктику, п Автар~тик.у, r<. Северво
~rу полюсу. «Фрам>> тоже стал rотовпться к 

нбвой '·:Jксnедицюt, на . этот . раз ее вoзrлan
лsiN каnитан Отто Свер~руп. Он решил на
Правtf11'ь <! Фрам.>> в Лрkтиr<у заnадного полу
ша'рюt, в забитые льдом nроливы Канадско
го арктического архипелага. Этот район был 
совершенно не исследован. А может бытtr, 
там. есть удобный nуть вокруг североаме
рикансl\Ого матерю<а в Тихий океан? 

«Фpai\I» вышел в июне 1898 rода нз фьор
да Христианин, а вернулся на родину лишь 
в конце сентября 1902 года. Четыре rода 
провела экспедиция во льдах, на этот раз 

в уз1шх, забитых многолетним паком nроли
вах архипелага. Используя «Фрам >> I<ак ба
зу, Свердруп совершил несколько санных 
походов на близлежащ11е острова. Была . об
СJ\едована огромная территория ранее ни

кем не посещавшихся земель, собраны бога
тейшие ботанические, геологические, зооло
гические коллекции. Одних только растений 
собрано 50 тысяч эюемпляров. Научные ра· 
боты второго плавания «Фрама». бЬIJ\и объ
единены в пять томов, их издание заверши

лось лишь в год смерти организатора и ру

ководителя Свердрупа, в 1930 году. В том 
же году умер и Нансен ... 
Вторая экспедиция оказалась труднее пер

вой. Во время зимовки два члена экипажа 
поrиблл. Дважды на «Фраме» нач1mался nо
жар. Но 11 теперь корабль вернулся в Нор
вепiю победителем, хотя было решено, что 
для третьей экспедиции судно уже не мо
жет быть 11спользоваио. 13го поставили <<Ва 
прикол». Возникла и.аея организовать на 

«Фраме>> музей. 
«Музей на «Фраме»? Не рано ли?>>- воз

мутился узнавший об этом Руаль Амундсен. 
Он немедленно просит у .властей разреше
юtя использовать «Фрам>> в новой поАярной 
экспед1щии. Получает разрешение и 75 
тысяч .. крон для . ремонтных работ. Цлан 
Амундсена - поnторить дрейф •tерез Се
верный Ледовитый океан, но только более 
северным путем, с тем чтобы все же до
стичь Северного полюса. 

Сенсационное известие о том, что 9 апре
ля 1909 года Роберт Пири водрузил на Се
верном полюсе флаг Североамериканских 
Соединенных Штатов, заставило Аl\tувдсена 
решительно изменить сnой плщ1. Теперь он 
поведет «Фрам» не на . север, а на юг и за
воюет мя Норвегии Южный полюс, на ко
торый не ступала еще ничья нога. Надо спе
шить, чтобы обогнать Скотта, устремившеrо
ся к этой же заманчивой цели с британским 
флагом. 
Никто, кроме брата Леона и помощника 

каnитана Нильсена, не знал о том, что пла
ны экспедиции мецяются таким коренным 

образом. Амундсен решил, что скажет об 
этом членам экспедиции тогда, когда уже 

будет поздно повернуть назад. Впрочем, 
Ам:;у.ндсен уверен, что никто • не захочет от
ка-за'!1ЬСЗЯ от чести быть учасrтником борьбы 
за покорение Южиоrо полюса. Но лучше, 
если . шшто не сможет помешать. 

На реЙде острова Мадейры Амундсен объ
яаил о •вовом t<ypce «Фрама >>. Как он и ожи
дал, сообщение это было встречено с энту· 
зиазмом nсеми без исключения. «Фрам>> 
идет ua юг. Он станет первым .кораблем, 
обогнувшим Зем.uо по меридиаНу.. r • 
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Нелегко пришлось кораблю, безжалостно 
терзаемому штормами открытого океана. 

«Корабль дрейфём ве nриспособлев к борь
бе с ними. Но n здесь все обошлось благо
нолучно. 

На краю ледяного барьера Антарктики, 
в Китовой бvхте. было намеtiено место для , 
зимовi<И. Быстро собрали дом, вокруг него 
выстроилось четырнадцать остроконечных 

nалаток для собак и для размещения уrля, 
nродовольствия и снаряжения. Базу назвали 
Фрамхейм- <<Дом <<Фрама». Сам же 
«Фрам» на зиму ушеА к берегам Южной 
Амерюш, в Буэнос-Айрес, с тем чтобы вер

нуться за экспедицией будущей весвоИ. 
Морская груnпа эксnедиции, в составе кото

рой, кстати сказать, был русский гидролог, 
эмигрировавший в Норвегию от политиче
ских nреследованнй, Алеi<сандр Кучин, пп 
пути выполняла океанографические иссле
дования. 

.. . Девяносто девять дней длиАся поход пя
терых норвежцев к полюсу. Сложный nуть 
через весь ледяной континент проделап леr-

1\О, как бы иrраюч11. 14 декабря 1911 I'Ода 
пять рук дружно подняли флаг над острl)

конечной палаткой, устаиовленной в точке 
Земли, nротивоположной той, над которой н 
этом же rоду взвился звездво-полосатый 
флаr, уставовленвый Робертоr.t Пири. 36 ча
сов провели норвежцы на полюсе и двину

лись в обратный путь. А через дnе ведели 

к оставленно·му ими норвежскому флагу и 

вымпелу «Фрама» подошли пятеро англичан 
во главе с Робертом Скоттом. Они опозда
ли ... 
В это время отряд Амундсена nодходил 

уже к Фрамхейму. Скотта же и ero спутни
ков аа обратном пути ждала трагическая 

гибель. 

Норвегия снова торжественно встречает 
«Фрам» - корабль двух полюсов и вдоба
вок к этому первое судно, прошедшее по 

только что открытому Панамащму канал у. 
Теперь уже и Амундсен мог сказать, что 

«Фрам» сделал свое дело. Ему на смену 
пришел «Мод», корабль, заказаввый Амунд

сеном по образцу «Фрама». 
Корабль был nоставлен «на nрпкол». Но 

содержать неподвижвый корабль оказалось 

дело!\·1 дорогим п невыrодным. «Фрам)) мед
ленно разрушаАся. Амундсен снял с него 
все оборудование, 1.-оторое только можно 
было использовать, снял великолепные мач
ты ... Легендарный корабль nринимал все бо
лее и более печальвый вид. В ноябре 1916 
года были выделены средства на полный 
демонтаж «Фрама» . Девятая часть этой сум
мы должна была быть использована на 

строительство уменьшенной модели «Фра
М а>>. Корабль обреклп на смерть ... 
Угроза «Фраму» породила движение за 

сохранение ero как исторической ценности 
ворвежекого народа и всеrо человечества. 

Начала это движение Ассоциация моряков 
в Осло, nотом бьtl\ сnециальный Комитет 
«Фрама», но главе которого стал Отто 
Свердруп. Комитет потребовал от Амундсе
на возвращения всего взятоrо с корабля 
снаряжения о возмещеню1 убыТRов. :Коми
тет проводил собрания, лекции, nубмiковал 
статьи в газетах. 

64 

Одна из статей Свердрупа начиналась ре
шительным требованием: «Фрам» должен 
быть спасен!» Он должен быть сохранен, 
потому что это уникальвый корабль, явля
ю~ся одновременно и памятником на}~
ного подвига и памятнвr<ом искусству ко

раблестроения. Он является одним из пос

ледних судов с деревянным корпусом н од

щrм из nервых кораблей, nостроенных спе
циально для научных целей. 
Только в 1929 году борьба за спасение 

«Фра.),.fа» дала свои результаты- nравителъ
ство разрешило провести ремонт «Фрама» 
на частные средства. Большую часть необ
ходимых средств предоставил су до владелец 

Ларе Крпстенсев - 75 тысяч I<рон. Он же и 
руководил ремонтом, за ходом которого вни

мательно следил и Свердруп . Труднее всеrо 

было восстановить мачты. В Норвеrнп ока
залось невозможным найти столь высокие 
деревья. Свердруп привез дубы с заnадного 

псбережья Северной Америки . 
· И вот «Фрам» возрожден. Он совершает. 

рейс почета по городам запаДного побере
жья Норвегии. Первая стоянка - в Тронхей
ме. Потом - практически во всех норвеж-. 
скпх портах. Вся страна увидела свою гор

дость, а заодно и внесла материальнъrij 

ВI<лад в фонд Ко~mтета по сохранению 
«Фрама» . Теперь средства б:Ьtли необходимы 
мя nостройки здаюiя музея, в котором r.~or 
бы разместиться корабль. _ . 

20 мая 1936 rода состоялосЪ торжествен~ 
вое открытие «Дома «Фрама». i 

«Фрам»-музей стал rлавно~ ;достоnриме
чательностыо Осло. Во всяком ел уч·ае, это 
первое/ что обычно премаrают nосмотре'ть 
гостям норвежской столицы. · 

- Это совсем недалеко,- сказал сопро

вождавший нас консультант Норвежско1·о 
nоАярноrо института. 

Мы прошли по живописной аллее, протя
вувшейся вдоль берега небольтого зал.ив

юmа. Отсюда великолепно виден Осло 6 

глубине Осло-фьорда. В конце аллеи увпде
л.и огромную островерхую палатку. Это и 

есть «Дом «Фрама». Слева от него - музеli 
«Кон-Тики», справа музей старых кораблей 
викинrов ... 

«Фрам» кажется очень большим. Может 
быть, потому, что видишь ero целиком: от 
верхушек мачт до I<ИЛЯ. Обычно мы видим 
суда глубоко поrруженныьш в воду. «Фрам» 
же стоит «ЕО весь рост». Он отремонтиро
ван, аккуратно выкрашен. Отсутствие цapd

nnв и ссадин на бортах - следов жестокоii 

борьбы со льдами - как бы лишает ero «до
стоверности». Корабль кажется nамятником 
самому себе. И только когда поднимаешься 
на палубу и особенно спускаешься к каю

там, лишенным иллюминаторов, в машинное 

отделение и в трюм, где видишь могучие 

дубовые «ребра» судна, с необыкновенвой 
остротой ощущаешь, что 1ЪI именно на том 
самом «Фраме». По этой палубе ходили 
Нансен, Амундсен, Свердруп... В эn1х сле

nых каютах жили люди смелые и увлечен

ные, не боящиеся риска и лишени:й, прокла
ды:вавшие путв в неизведанное. 

«Фрам» - ·веЧИЪIЙ nамятник этим людЯм, 
один из великих памятников nознающему 

Землю человечеству. 






