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Zu den weniger bekannten Schlitten zihlte der schwere Anhédngerschlitten fiir Gleiskettenfahrzeuge. Er diente zum
Transport von Mannschaften und Gepiack und wurde mit einer Anhangerdeichsel an Kettenfahrzeuge angehangt.

Standen keine Panjepferde zur Verfiigung, mufBSten die Schlitten auch hin und wieder mit eigener Muskelkraft
fortbewegt werden.



Waiien-Arsenal

Waffen und Fahrzeuge der Heere und Luftstreitkrafte

WAFFEN-
ARSENAL

Unter den verschiedenartigen Schlittentypen auf dem ostlichen Kriegsschauplatz war auch dieser eigenwillige Pro-
pellerschlitten anzutreffen.Die Aufnahme entstand im Dezember 1942 in der Ndiihe der Ortschaft Rshew. Die Vielfalt

derartiger Propellerschlitten war grof3. Teilweise handelte es sich um russische Beuteschlitten, die in den deutschen
Feldwerkstdtten umgebaut wurden.
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- Richtlinien fiir die Unterbringung und Verladung von

Nachrichtengeriit auf Schlitten und Kufen, D 707/4, vom
1.9.1942

- Schwerer Anhiingerschlitten fiir Gleiskettenfahrzeuge, D

659/9, vom 5.8.1943

In der Regel wurde der Feldkochherd auf der Ladefliiche eines Lastkraftwagens transportiert. Die russischen Win-

terkriege setzten andere Mapstibe, so daf3 auch hier zum Transport des grofien Feldkochherdes ein stabiler Schlitten

im Ochsengespann eingesetzt werden mufite
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VORBEMERKUNGEN

SCHNEE- UND FROST-
VERHALTNISSE IN RUSSLAND

Mit zu den grof3ten Widersachern der deutschen Wehrmacht
auf dem ostlichen Kriegsschauplatz zihlten die russischen
Winter 1941/42 und 1942/43 mit ihren langandauernden Kiil-
teperioden von bis minus 40 Grad. Erhebliche Temperatur-
unterschiede sowie eisige Ostwinde mit ergiebigen Schnee-
fillen nahmen grofBen Einflul auf die Gangbarkeit des Ge-
liindes fiir Mensch und Material. Die ersten Froste traten
bereits Anfang Oktober auf und hielten bis zu 7 Monate an.
Ahnlich verhielt es sich bei den Schneeverhiiltnissen. Schnee-
stiirme mit orkanartigen Boen lieBen nicht selten jede
Kampfhandlung erstarren. Schneeverwehungen bis zu 3 m
Hohe sowie eine Schneehohe von 50-100 cm waren im nordli-
chen RuBlland keine Seltenheit. Viele nichtgelindegiangige
Radfahrzeuge blieben im hohen Schnee stecken und muf3-
ten zum Teil aufgegeben werden. Der Frost tat sein tibriges
dazu. Die Motoren der Rad- und Kettenfahrzeuge froren
ein, so daf} es bei einem schnellen Stellungwechsel zu erhebli-
chen Verzogerungen kam. |

DIE SCHLAMM- UND TAUPERIODEN

Kaum waren die vorgenannten Witterungsunbilden iiber-
standen, iiberraschten Schlamm- und Tauperioden unge-
ahnter Ausmafe die deutschen Soldaten sowohl im Herbst
als auch im Friihjahr auf dem ostlichen Kriegsschauplatz.

Bereits friihzeitig setzten im Jahr 1941 die Herbstregenfille
ein und verwandelten das russische Aufmarschgebiet in eine
Periode der Wegelosigkeit. Dieser Zustand wurde erst mit
dem Einsetzen der bereits genannten Frostperiode im Okto-
ber beendet. Doch bereits im Mirz des darauffolgenden Jah-
res setzte in SiidruBlland die Friihjahrstauperiode ein, die
sich im Laufe der nichsten Wochen nordwirts ausdehnte.
Sie brachte in manchen Landesteilen riesige Uberschwem-
mungen mit sich. Insbesondere die Schwarzerde in der Ukra-
ine wurde in einen nahezu uniiberwindlichen, zihen Schlamm
verwandelt. Zahlreiche Rad- und Kettenfahrzeuge waren hier
an die Grenze ihrer Einsatzfahigkeit angelangt.

Ahnliche Wetter- und Geléindeverhiiltnisse begleiteten das
deutsche Heer im darauffolgenden Winter 1942/43.

UMSTELLUNG AUF SCHLITTEN

Die vorgenannten Witterungs- und Klimaverhéltnisse im
ersten ,,RuBflandwinter* 1941/42 verlangten daher in der
deutschen Heeresfithrung eine Umstellung der bisher von
Mensch und Tier gezogenen Riaderfahrzeuge auf entspre-
chende Schlitten und Kufen. Zu dieser Einsicht kamen auch
die Verfasser der Vorschrift D 72 ,,Schlitten und Kufen‘‘ vom
26.8.1942. Offensichtlich war die katastrophale Versorgungs-
lage im Winterkrieg 1941/42 der Grund dafiir, die Transport-
probleme der an der Ostfront kimpfenden Truppe neu zu

Ein Bild, das in den Winterkriegen auf dem ostlichen Kriegsschauplatz keine Seltenheit war. In langen Trecks ziehen
die bespannten Einheiten mit ihren Schlittengerdten durch das russische Kampjfgebiet, wie hier das Art.Reg. 202;

rechts ein Hs 3.



regeln. Dabei flossen zahlreiche Erfahrungen aus dem vor-
genannten ersten Winterkrieg in den Einsatz von Schlitten
und Kufen ein. Erstmals wurden verschiedene Typen von
Schlitten mit verschiedener Tragfahigkeit, aber einheitlicher
Spurbreite eingefiihrt. Durch diese Einheitsspur entstand
somit ein einheitliches Netz von Schlittenspuren, das von den
Soldaten die ,,Eisenbahn des Winters‘ genannt wurde.
Auch das ,,Taschenbuch fiir den Winterkrieg‘‘ vom 1. 9.1942
enthielt zahlreiche praktische Hinweise aus den Erfahrun-
gen des Winterkrieges 1941/42. Dieses Taschenbuch sollte
den Soldaten das Hineinfinden in die Winterverhéltnisse im
Osten und Norden erleichtern und enthielt u.a. Ratschlage
und Anweisungen fiir die Selbstanfertigung und den Ein-
satz von Handschlitten, Schleppen, Skiern u.a.

Die Vorschrift D 707/4 ,,Richtlinien fiir die Unterbringung
und Verladung von Nachrichtengerit auf Schlitten und Ku-
fen‘“ vom 1.9.1942 ging grundsitzlich davon aus, dal} 1im
Winter die Raderfahrzeuge entladen und hinter der Front
abgestellt und gepflegt werden, und dab ihre volle Beladung
auf Schlitten umgeladen wird. In der gleichen Weise sollte
auch die Umladung der Traglasten der Tragtiere auf Schlit-
ten oder Akjas erfolgen. Die o.a. Vorschrift enthielt daher
zahlreiche Anweisungen mit bildlichen Darstellungen, wie
der Einsatz von Schlittenfahrzeugen zu handhaben war. Eine
Vorstellung, die sich im darauffolgenden Winter 1942/43
schon kaum so einfach realisieren lief3.

Bestimmte Anspannungsarten fiir Schlitten, wie etwa Tan-
dem- oder Random-Anspannung, die eine Beschadigung der
Schlittenspur bei mehrspanniger Anspannung verhindern
sollten, oder der Einsatz pferdegezogener Schneepfliige wie
Hufbahn,- Vor- oder Verbreiterungspflug, kamen offensicht-
lich iiber eine bildliche Darstellung in der Vorschrift nicht
hinaus. Unter den zahlreichen Einsatzfotos vom Winterein-
satz deutscher Soldaten konnten keine entsprechenden Moti-
ve ausfindig gemacht werden.

Andererseits zeigen viele Aufnahmen, daBb Schlitten, Akjas
und Kufen wichtige Beforderungsmittel in den Winterkrie-
gen des deutschen Heeres darstellten, auf die bei aller Moto-
risierung der deutschen Wehrmacht offensichtlich nicht ver-
zichtet werden konnte. Wohl selten sind Schlittengerite so
vielseitig eingesetzt worden, wie in den Winterkriegen 1941/
42 und 1942/43; und das nicht nur bei den Kampftruppen.

ARTEN DER
SCHLITTEN UND KUFEN

ALLGEMEINES

Im Oktober 1941, als auf dem russischen Kriegsschauplatz
der Winter vor der Tiir stand, versuchten die deutsche Fiih-
rung die Kastenschlittenfertigung voranzutreiben, indem
man ihr die Sonderstufe SS zubilligte. Bereits ab Mitte No-
vember 1941 standen fertige Kastenschlitten fiir den Ost-
einsatz zur Verfiigung, konnten aber infolge der katastropha-
len Verkehrslage nur mit erheblichen Verzogerungen nach
den Ubernahmestellen versandt werden. Die ersten Schlit-
ten, die dennoch zu Beginn des russischen Winterkrieges
1941/42 auf dem Versorgungsweg bei der Truppe eintrafen,
waren die einspinnig gefahrenen Modelle Hf. 61, Hf. 61/1
und Hf. 62 sowie die zweispannig gefahrenen Modelle Hf.
41, Hf. 42 und Hf. 43. Die in aller Eile entwickelten Schlitten
entsprachen nur teilweise denAnforderungen im Osten. Da-
neben gab es eine Vielzahl von requirierten russischen Schlit-
ten aus dem Lande und zahlreiche Eigenanfertigungen durch
die Truppe. Die in Mitteleuropa tiblichen Hand- und Pferde-
schlitten haben sich im Osten nicht bewahrt. Sie waren zu
schwer und unhandlich und konnten zudem insbesondere
den Skitruppen nicht folgen, da eine einheitliche Spurbreite
fehlte.Allgemein gut bewihrt hat sich der sogenannte ,,Pan-
jeschlitten‘. Seine Tragkraft war zwar gering, aber der Zug-
kraft des Panjepferdes angepalt.

In Osterreich wurden Tirol, Kéirnten, Klagenfurt und Wien
die Zentren der Kastenschlitten:41-Produktion. Diese Schlit-
ten wiesen im tiglichen Einsatz jedoch derart grofie Unzu-
linglichkeiten auf, daf bald nur mehr der Hf. 62 - nun un-
ter der Bezeichnung Hs 1 - bei der Truppe anzutrefifen war.
Alle anderen Schlitten wurden neu entwickelt. Entsprechend
traten die Vorschriften D 71 ,,Schlitten* vom 23.2.1942 und
D 72 ,,Verladen von Feldkiichen auf Kastenschlitten 41° vom
12.1.1941 auBer Kraft, da diese Heeresschlitten der beiden
vorgenannten Baureihen nicht mehr beschafft wurden.

Die Versorgung der kiimpfenden Truppe in den Winterkriegen mit allen nur erdenklichen Nachschubgiitern ohne den

Einsatz von Schlitten wdire nicht moglich gewesen. Entsprechend vielfiltig waren die Schlittenfahrzeuge, die oftmals
aufgrund von Umbauten den Standardschlitten nicht mehr zuzuordnen sind



Kastenschlitten wurden insbesondere von osterreichischen
Firmen angefertigt wie etwa von: '

Fa. Hutter & Schrantz, Klagenfurt

Fa. Hofherr & Schrantz, Wien

Landesliefergenossenschaft des Stellmacher,- Karosseriebau-
er- und Schmiedehandwerks fiir das Land Osterreich
G.m.b.H.

Die neuen Heeresschlitten (Hs) wurden wie folgt benannt:
Hs 1, Hs 3, Hs 3/1 und Hs 5.

Der neue Schlitten Hs 1 entsprach dem ehemaligen Hf. 62
des Winters 1941/42. Die Schlitten Hs 3, Hs 3/1 und Hs S wi-
chen vollstindig von den vorjahrigen Schlittentypen ab.
Trotz dieser Neuregelung iiber den Bau und Einsatz genorm-
ter Schlitten war insgesamt das Feld der Schlittenfahrzeuge
in der deutschen Wehrmacht weiterhin vielfaltig und bunt.
Da kamen neben den Einheitsschlitten nach wie vor zahlrei-
che phantasievolle Eigenbauten, requirierte Herrschafts-
schlitten aus den besetzten Gebieten und auch Renntierschlit-
ten zum Einsatz. Weiterhin standen auch zahlreiche erbeute-
te russische Motorschlitten auf deutscher Seite im Einsatz.
Insbesondere bei den Kampfen am Ladogasee (,,Weg des
Lebens*‘) fielen den deutschen Soldaten diese Motorschlitten
erstmals in die Hiinde. Von den russischen Soldaten wurden
diese Schlitten ,,Snieznije Tanki‘‘ (Schneepanzer) genannt.
Sie bildeten auf russischer Seite auch ein wichtiges Beforde-
rungsmittel fiir die Versorgung der Zivilbevolkerung der
umkimpften Stadt Leningrad. Zu nennen sind hier die bei-
den Typen NKL-26 und NKL-16/41. Letzterer wurde von
den Russen iiberwiegend als Munitionstransporter, Mann-
schaftstransportfahrzeug (4 Soldaten mit Ausriistung) so-
wie als Sanitatsfahrzeug eingesetzt. Es waren einfache Fahr-
zeuge, deren Aufbauten aus 10 mm starkem Funierholz ge-
fertigt waren. Der Bugbereich wurde durch eine S mm star-
ke Metallplatte geschiitzt. Auf vier Kufen montiert, warden
sie von einem grof3en Propeller am Heck des Schlittens, ange-
trieben von einem Flugzeug-Sternmotor mit 110 PS, fort-
bewegt. Ihre Geschwindigkeit betrug ca. 7S km/h; ihre Reich-

weite ca. 100 bis 175 km. Fiir den Einsatz in der Wehrmacht
wurden die Aufbauten zum Teil modifiziert. Auch wurden
die Fahrgestelle von vier auf drei Kufen verringert. Diese
verinderten Propeller-Schlitten standen dann vor allem fiir
eilige Kurierfahrten und Krankentransporte im deutschen
Heer zur Verfiigung. Obgleich zahlreiche dieser Schlitten
innerhalb der deutschen Truppe im Einsatz waren, konnten
bedauerlicherweise keine Vorschriften oder dergleichen aus-
findig gemacht werden, die die Verwendung dieser Schlit-
ten regelten. Dennoch vermittelt die Bildauswahl hier einen
interessanten Uberblick.

Auch die Vorschrift D 72 vom 26.8.1942 enthielt einige Vor-
schlige und Anweisungen iiber die behelfsméBige Herstel-
lung von Schlittenkufen zur Beforderung von Lasten in tie-
fem Schnee, abseits gebahnter Wege.

Die Luftwafife verwendete spezielle zweiteilige Drehschemel-
schlitten zur Aufnahme und dem Transport der 2-cm-Flak
30, 38. Die Besonderheit an diesem Schlitten war, dal} er, oh-
ne zu wenden, vorwérts und riickwarts gezogen werden
konnte.

Zur Verdichtung von Schneeschichten auf Transportwegen
dienten besondere Verdichtungsschlitten. Um z.B. eine
Schneedecke von 25 cm ausreichend verdichten zu konnen,
war ein Schlitten mit 1 000 kg notwendig, wobei 600 kg auf
eine zusatzliche Last (Steine) entfielen.

Neben zahlreichen Aufnahmen vom Einsatz deutscher und
requirierter Schlittenfahrzeuge enthilt dieses Heft auch ei-
nige Standardfotos von Schlitten, Akjas und Kufen, die der
Vorschrift D 72 ,,Schlitten und Kufen‘‘ vom 26.8.1942 ent-
nommen wurden. Die Qualitit dieser Aufnahmen lallt zu
wiinschen iibrig. Sie ist sicherlich auf die kurzfristige Her-
ausgabe der o.a. Vorschrift zuriickzufiihren, die einerseits
die Erfahrungen aus dem Winterkrieg 1941/42 beriicksichti-
gen sollte, andererseits aber noch rechtzeitig vor Ausbruch
des Winters 1942/43 der Truppe zur Verfiigung stehen soll-
te. Zur besseren Identifizierung der Einsatzschlitten wurde
auf die Wiedergabe einiger Aufnahmen aus der o.g. Vor-
schrift daher nicht verzichtet.

Der Schlitten 300 kg (Hs 1) mit Aufbau; hier als Transportschlitten fiir die Beforderung von Mannschaften.

Die beiden hinteren Sitzbretter wurden von der Riickwand abgenommen und als Sitze quer iiber die Seitenwdnde
gelegt. Das vordere Sitzbrett diente als Fahrersitz. Einige der nachfolgenden Demonstrations-Aufnahmen sind den
Deckbliittern Nr. 1-4 zur D 72 vom 26.8.1942 entnommen, daher ldf3t die Bildqualitdt zu wiinschen iibrig



HEERESSCHLITTEN

SCHLITTEN 300 KG (HS 1)

Es handelte sich um einen einteiligen Schlitten aus Holz, der
fiir verschiedene Verwendungsmoglichkeiten eingerichtet
war und zwar: als Lastenschlitten, als Kastenschlitten oder
als Transportschlitten fiir Mannschaften. Der Schlitten ver-
fiigte iiber keine Bremsen und sollte einspéinnig oder zwei-
spannig im Tademzug gefahren werden. Zur Beforderung
von sperrigen Lasten, wie grofe und iiber die Ladefléiche
hinausragende Kisten usw., war der Schlitten als Lasten-
schlitten verwendbar; dazu wurden die Seitenwande und
Riickwand abgenommen.

Bei Verwendung als Kastenschlitten zur Beforderung von
Nachrichtengerit, losem Geriit, Munition usw. wurden Sei-
tenwiinde, Riick- und Stirnwand eingesetzt. Das vordere Sitz-
brett konnte als Bockbrett oder zum Hoherstellen der Vor-
derwand benutzt werden. Die beiden hinteren Sitzbretter
wurden auf die Riickwand aufgesteckt oder sie dienten beim
Mannschaftstransport als Sitze und wurden quer uiber die
Seitenwénde gelegt.

SCHLITTEN 500 KG (HS 3)

Der Hs 3 war ein zweiteiliger Schlitten. Er bestand aus dem
Vorder- und Hinterschlitten, die mit zwei Ketten iiber Kreuz
miteinander verbunden waren. Darauf befand sich ein ab-
nehmbarer Schlittenkasten, dessen Seitenwinde im Bedarfs-
fall entfernt werden konnten.

Der Schlitten diente u.a. zum Transport der kleinen Feldkii-
che und der 3,7 cm Pak. Hierzu wurde der Schlittenkasten
entfernt und durch Auflagen fiir das zu verladende Fahr-
zeug bzw. Gerit erganzt.

Fortbewegung: Einspannig oder zweispannig im Tandemzug.

KRANKENSCHLITTEN (HS 3/1)

Der Hs 3/1 entsprach in seinem Unterbau dem des Hs 3. Er
diente zum Transport von zwei Schwerverwundeten auf

Krankentragen oder vier Leichtverwundeten. Der geschlos-
sene Kastenaufbau besaB seitlich zwei Fenster und wurde
hinten mit zwei Tiirfliigeln geschlossen. Durch einen im vor-
deren Teil eingebauten Ofen war der geschlossene Kasten
beheizbar. Im Inneren des Kastens waren drei umklappbare
Sitzbretter angebracht. Auf dem Boden befanden sich mit
Federn versehene holzerne Leisten zum Einschieben von zwei
Krankentragen.

Fortbewegung: Einspinnig oder zweispannig im Tandem-
Zug.

SCHLITTEN 1000 KG (HS 5)

Dieser Schlitten war in Form und Aufbau dem Hs 3 dhnlich,
lediglich in der Ausfiihrung schwerer. Der Aufbau war um
580 mm Linger. Er diente u.a. zum Transport der grofien
Feldkiiche und des groBen Druckluftbehiilters. Fortbewe-

gung: Einspannig oder zweispannig im Tandemzug.

SONSTIGE SCHLITTEN

SCHWERER ANHANGERSCHLITTEN
FUR GLEISKETTENFAHRZEUGE

Der schwere Anhingerschlitten fiir Gleiskettenfahrzeuge
diente zum Transport von Mannschaften und Gepack. Zum
Teil wurde er auch zur Partisanenbekimpfung eingesetzt.
Er konnte mit einer Anhéngerdeichsel an die Kampfpanzer
I11, IV, Panther, Tiger und Sturm-Geschiitz angehangt wer-
den. Die am Ende des Schlittens angebrachte Anhangervor-
richtung ermoglichte es, weitere Schlitten anzuhangen.

Alle zum Bau des Schlittens benoétigten Teile, Beschlige und
Holzer wurden in einer Stiickliste aufgefiihrt. Die Beschla-
ge wurden der Truppe zugefiihrt. Die erforderlichen Holzer
muBten anhand der Bilder und angegebenen Mafle von der
Truppe selbst gefertigt werden. Abweichungen in Breite und
Stiirke der Holzer waren zulissig, soweit nicht die Haltbar-

Der Schlitten 300 kg (Hs 1) ohne Aufbau zur Beforderung sperriger Lasten, wie grofie und iiber die Ladefliiche hin-
ausragende Kisten usw. Hierzu wurden die Seitenwdinde und die Riickwand herausgenommen. Als Deichselholme
dienten zwei einfache Holzstangen, die am hinteren Ende mit je einer Ose zum Einhdingen in die Zapfen an den
Schlittenkufen versehen waren



keit des Schlittens gefahrdet wurde.

Der zichende Kampfwagen durfte mit angehangtem Schlit-
ten nur bis 60° eingeschlagen werden.

Fiir den Eisenbahntransport muBte der Schlitten zur bes-
seren Ausnutzung der Waggonladefliche zerlegt werden.

LEICHTER HANDSCHLITTEN

Der leichte Handschlitten (Modell Heereshochgebirgsschule)
bewihrte sich im Osten insbesondere bei nur mittleren
Schneehohen. Er eignete sich fiir Hand,- Hunde- oder Pferde-
zug und bestand aus leichtem, einfach zu beschaffenem Ma-
terial. Er wurde ausschlieBlich aus Holz hergestellt und hat-
te ein Eigengewicht von nur 4-5 kg. Seine Tragfahigkeit be-
trug 80 kg.

SIBIRISCHER SKISCHLITTEN

Ein weiterer Schlitten, der in den Winterkriegen eingesetzt
und im ,,Taschenbuch fiir den Winterkrieg* beschrieben
wurde, war der Sibirische Skischlitten. Er eignete sich gut
zum Ziehen durch Skildufer. Die Kufen in Skiform waren
ca. 4-5 m lang und bildeten somit eine gute Auflage auf wei-
chem Schnee.Auf dem Lastenbrett lieBBen sich auch Verwun-
dete transportieren. Auch dieser Schlitten wurde nur aus
Holz und Bindematerial hergestelit.

PANJESCHLITTEN

Die wohl verbreiteste Schlittenart auf dem ostlichen Kriegs-
schauplatz war sicherlich der aus dem Lande requirierte
Panjeschlitten (Bauernschlitten). Dieser einfache Holzschlit-
ten wurde von dem kleinen russischen Landpferd, dem Pan-
jepferd, gezogen. Entsprechend gering war auch die Tragfa-
higkeit des Schlittens; und dennoch wurde er zu allen nur
erdenklichen kleineren Transportaufgaben eingesetzt. Vie-
lerorts ersetzte er auch zur Durchfiihrung von Kurierfahrten
das Krad oder den Pkw.

AKJAS

Zu den Schlittenarten zahlten auch die sogenannten Akjas,
auch Pulkschlitten genannt, die von Mannschaften gezogen

wurden. Durch ihre wannenartige Bauweise waren sie den
hochbeinigen Schlitten im ungebahnten Schnee tiberlegen.
Sie wurden erstmals im Winterkrieg 1942/43 eingesetzt. Die
Bezeichnung hat ihren Ursprung im finnisch/schwedischen
Sprachgebrauch und bedeutet soviel wie Renntierschlitten
(im Fremdworterbuch lautet die Schreibweise: Ackja). Die
Akjas fanden bei der Truppe Verwendung zum Transport
kleiner Lasten (Munition, Handgranaten, Minen, Speisentra-
gern, Verwundeten, Funkgerite usw.). Sie wurden dort einge-
setzt, wo der Soldat mit einer Last im tiefen Schnee einsank
und nur schwer vorwérts kam.

Es waren folgende Arten zu unterscheiden:

DER LEICHTE AKJA (LE AKJA)

Der le Akja war ein aus Sperrholz gefertigter bootsformi-
ger, flacher Schlitten. Er war nicht sehr stabil, dafiir jedoch
leichter und vor allen schneller und billiger herzustellen. Ein-
gesetzt wurde der le Akja vor allem zum Transport kleiner
Lasten wie Munition, Handgranaten, Minen, Speisentriger
und Verwundete. Mit einem Zugtau mit drei Schleifen konnte
der 2,13 m lange und 66 cm breite Schlitten von drei Solda-
ten gezogen werden.

DER WAFFEN-AKJA

Der Waffen-Akja war ein aus Kiefernholz gefertigter, eben-
falls bootsformiger, flacher Schlitten. Er diente vor allem
zum Transport von Munition und leichten Waffen wie MG
oder Granatwerfer und war nach hinten offen. So konnte
zum Beispiel ein leichtes MG schuBbereit transportiert und
im Bedarfsfall von der Bedienung unmittelbar eingesetzt
werden. Die Malle entsprachen ungefiahr denen des le Akja.
Auch konnten bis zu drei Soldaten den Waffen-Akja ziehen.

DER BOOTS-AKJA

Der Boots-Akja entsprach in seiner Ausfiihrung der des Waf-
fen-Akja, jedoch mit dem Unterschied, daB er eine geschlos-
sene Bootsform aufwies. Er wurde zum Transport von Waf-
fen, Munition, Nachrichten- und Funkgeriten, Speisen-
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Der Schlitten 500 kg (Hs 3) mit Kasten. Seitenwdinde und Riickwand waren vom Kastenaufbau abnehmbar, um z.B.
die kleine Feldkiiche oder die 3,7 cm Pak transportieren zu konnen



triagern u.i. eingesetzt. Mit Decken ausgeschlagen, diente er
auch zum Transport von Verwundeten. Der Boots-Akja wur-
de wie der le Akja gezogen und hatte eine Tragfahigkeit bis
zu 150 kg.

KUFEN

Der Einsatz von Kufen - insbesondere der Baumstammkufen
- hat sich vielfach nicht bewahrt, da sie auf glatten Wegen
rutschten und im tiefen Schnee nicht die erforderliche Trag-
fahigkeit besaBlen. Sie pafiten nicht in die Spur der Schlit-
ten, da sie eine grofiere Spurweite hatten. Dennoch waren
sie oftmals das einzige Transportmittel zum Befordern von
Geschiitzen im verschneiten Gelinde und hatten zudem den
Vorteil, daB sie kurzfristig von der Truppe selbst angefertigt
werden konnten, was insbesondere fiir die Baumstammku-
fen galt. Sie wurden als Hartholzkufen aus einem Baum-
stamm oder Kantholz von etwa 20 cm Durchmesser geschla-
gen und dienten zur Aufnahme der Réder eines Geschiitzes
bzw. Wagens.

Neben Baumstammkufen wurden Ski- und Schneekufen ein-
gesetzt, die jedoch auf dem Nachschubweg geliefert wurden.

SKIKUFEN

Skikufen dienten zum Fortbewegen eines Geschiitzes im tie-
fen Schnee durch Mannschaftszug. Ein Satz Skikufen be-
stand aus zwei Radkufen und einer Spornkufe. Die dazuge-
horigen Radkisten muBiten von der Truppe entsprechend
den jeweiligen Ridern selbst angefertigt werden. Die bei-
derseits hochgebogenen Enden der Kufen ermoglichten es,
je nach Geliande das Geschiitz mit der Sporn- oder Radkufe
nach vorn zu ziehen.

SCHNEEKUFEN/SCHLITTENKUFEN

Schnee- oder Schlittenkufen dienten zum Fortbewegen der
Geschiitze auf gespurten oder geplanten Wegen im Pferde-
zug (Tandemzug) und als Unterlage fiir Rader beim Schie-
Ben. Zu einem Satz Schnee- oder Schlittenkufen gehorten
zwei Rad- und eine Spornkufe. Schnee- und Schlittenkufen
unterschieden sich lediglich durch unterschiedliche kleine-
re Einzelteile.
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BAUMSTAMMKUFEN

Baumstammkufen mufB3ten von der Truppe selbst hergestellt
werden. Lediglich die erforderlichen Eisenteile wurden auf
dem Nachschubweg geliefert. Die Baumstammkufen bestan-
den ebenfalls aus zwei Rad- und einer Spornkufe. Ihre Ver-
wendung glich der Schnee- und Schlittenkufen.

SCHLEPPEN

Schleppen waren sicherlich das einfachste Transportmittel
im Schnee und in der Schlammperiode. Insbesondere in den
Wiildern RufSlands und Finnlands haben sie sich bewahrt.
Die Art ihrer Ausfiihrung war vielfaltig; vom unbehauenen
Baumstamm bis hin zur sauber gezimmerten Schleppe. Fur
den Verwundetentransport im unwegsamen Gelinde eigne-
te sich besonders die unbehandelte Baumschleppe, wobei
die Baumwipfel auf dem Boden schleiften und eine federn-
de Wirkung erreichten, die die Erschiitterung des Trans-
portes wesentlich dampften.

ANSPANNUNGSARTEN
AN SCHLITTEN MIT
GABELDEICHSEL

EINSPANNER

Die in der Winterausstattung vorgesehenen Einheitsschlitten
wurden in der Regel im Eingespann von einem Pferd gezo-
gen. Bei der Einspinner-Anspannung befand sich das Zug-
pferd zwischen den beiden Deichselholmen des Schlittens
und wurde vom Bock aus gefiihrt.

TANDEM-ANSPANNUNG

Falls ein Pferd fiir die zu ziechenden Schlitten nicht ausreich-
te, mufiten die Schlitten von zwei Pferden in der sogenann-
ten Tandem-Anspannung gezogen werden. Hierzu sah die
Vorschrift vor, daB die Pferde als Hinter- und Vorderpferd
angespannt wurden, wobei das Hinterpferd wiederum zwi-
schen den beiden Deichselholmen des Schlittens stand. Mit

Ein 10,5 cm Le.zchtgeschutz 42 ist auf einem Schlitten 500 kg ( Hs 3 ) verladen worden.



dem entsprechenden Seilengeschirr wurden beide Pferde
vom Bock aus oder am Trensenziigel gefithrt. Durch diese
Anspannung lag der Hufschlag der beiden Pferde zwischen
der Kufenspur; wahrend bei normaler Zweispanner-An-
spannung Hufschlag und Kufenspur zusammenfallen wiir-
den, wobel letztere von den Pferden zerstort worden ware.
In der Praxis war diese Anspannungsart jedoch nicht anzu-
treften.

RANDOM-ANSPANNUNG

In besonderen Ausnahmetfillen - beim Transport schwerer
Geschiitze auf Kufen oder Schlitten - sollten drei Pferde vor-
einander in Random-Anspannung, eingesetzt werden. Alle
drei Pferde muBBten am Trensenziigel gefithrt werden.

ANSPANNUNG MIT TRAGESATTEL 23
(FUR GEBIRGSTRUPPEN)

Diese Anspannung der Gebirgstruppe konnte sowohl als Ein-
spanner- als auch als Tandem-Anspannung durchgefiihrt
werden. Sie unterschied sich von den iiblichen Anspannun-
gen lediglich durch den zuséitzlich aufgelegten Tragesattel
des Zugpferdes. Das Pferd muBite am Fiihrziigel gefiihrt wer-

den.

Auch diese Angehorigen einer Sanitdtseinheit haben ihre Transportmittel von Radfahrzeugen auf Schlitten umgestellt;

vorn ein Hs 3, dahinter ein Hs 1

Diese leichte Feldhaubitze einer bespannten Artillerieeinheit wurde auf ihren Kufen in Stellung gebracht. Deutlich
sind die Spannketten zu erkennen, mit denen die Rdder der Haubitze auf den Kufen verzurrt wurden



Der Winterkrieg verlangte zur Erhaltung der Beweglichkeit der Truppe die Umstellung von durch Mensch oder Tier

gezogene Rdderfahrzeuge auf entsprechende Schlitten. Viele dieser Schlitten wurden dem Lande entnommen. Sie
hatten sich dort seit Jahrhunderten bewdhrt

Temperaturunterschiede und Niederschldge hatten im russischen Winter erhohten Einfluf3 auf die Gangbarkeit des .

Gelandes fiir die deutschen Truppen. Wahrend der Kradmelder mit den unwegsamen Bodenverhdltnissen zu kdamp-
fen hatte, waren die fiir das Panjegespann fast ideal

10



N oy

Daj3 in den Winterkriegen 1941-43 ein grofser Bedarf an Schlitten bei der Truppe bestand, beweist diese Aufnahme.
Die einstmals motorisierte Einheit mufite mit Beginn des Wintereinbruchs ihre gesamte Ausriistung von Radfahr-
zeugen auf Schlittengerdte umladen. Diese Umstellung erforderte fiir den Soldaten eine grundlegende Vorgehens-
und Kampfesweise

Der einfache Pferdeschlitten zum Selbstbau war fiir Kurier- und kleinere Versorgungsfahrten innerhalb der Truppe
sicherlich das Transportmittel schlechthin. Entsprechende Winterkleidung und eine warme Strohdecke als Unterlage
schiitzten den Panjefahrer vor Kdlteschdden

11



Dieser Hs 1, Baujahr 1944, befindet sich im Privatbesitz von Herrn Dr. J. Nemeth, A- 7000 Eisenstadt. Deutlich ist zu
erkennen, dafs der Schlitten sowohl fiir Einspdnner- als auch fiir Zweispdnnerbetrieb eingesetzt werden konnte,
obgleich die D 72 vom 26.8.1942 unter Ziff. 1 bestimmte: “Fiir Pferdezug kommt nur Einspdnner oder Tandem in
Frage,......”. Der rauhe Kriegsalltag setzte sich oftmals iiber Vorschriften hinweg. Oben das Modell in der iiblichen
Ausfiihrung,; unten als Transportschlitten fiir sperrige Giiter

12



Die neugefafste Dienstvorschrift D 72 (D 72) und die Erfahrungen aus dem Winterkrieg 41/42 sahen fiir alle leichten
Infanteriegeschiitze die Moglichkeit einer Verladung auf Schlitten bzw. Kufen vor. Diese Aufnahme aus der D-72 sollte
die vorschriftsmdfiige Verladung einer 3,7 cm Pak auf einen Schlitten 500 kg (Hs 3) demonstrieren

Den vielfdltigen Einsatz der Schlitten zeigt auch diese Aufnahme. Der Hs 5 einer Feldposteinheit wird zum Transport
von Ziegen eingesetzt; ob im Auftrage einer Feldkiiche oder aber zur Deckung des eigenen Milchbedarfs, bleibt ein
Geheimnis

13



Die D-72 erlduterte die vorschriftsmafSige Verladung einer 5 cm Pak 38 auf einen Schlitten 1000 kg (Hs 5) fiir den
Transport. Gut zu erkennen sind die seitlich hochgestellten breiten Skikufen, auf die die Pak am Einsatzort abgestellt
wurde

Verladen der kleinen bzw. grofien Feldkiiche auf Schlitten. Die grofie Feldkiiche wurde auf den Hs 5 und die kleine
Feldkiiche auf den Hs 3 verladen. Hierzu wurden die Rdder der Feldkiichen und die Seitenwdnde der Schlitten ent-
fernt. Anstelle des zuriickgebliebenen Vorderwagens der jeweiligen Feldkiiche wurde auf dem Schlitten ein Wagenka-
sten eingebaut, der die sonst auf dem Vorderwagen untergebrachten Gerdte, Lebensmittel usw. aufnahm

14
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Der Krankenschlitten Hs 3/1 mit seinem geschlossenen Kastenaufbau besaf3 zwei seitliche Fenster und

eingerichtet war. Der Schlitten wurde von zwei Panjepferden gezogen
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Verlegung von Soldaten mit Erfrierungen 3. Grades mit Krankenschlitten Hs 3/1 von der Front zu den Feldlazeretten
(Budagoschtsch, 1.12.1941). Der damalige Divisionsarzt vermerkte zu dieser Aufnahme: “Vor allem die Erfrierun-

und wurde
hinten mit zwei Fliigeltiiren geschlossen. Gut zu erkennen ist auch die kleine Rauchabzugshaube. Durch einen im

vorderen Teil des Kastens eingebauten Ofen konnte der Innenraum beheizt werden, der zudem wie ein Krankenwagen
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gen nehmen sehr zu, und mehr und mehr sieht man jetzt Erfrierungen 3. Grades. Allein in der Zeit vom 21. bis 27.11.

1941, also nur innerhalb einer Woche, mufsten 162 Erfrierungen von der Truppe in die Sanitditseinheiten verlegt

werden....”’
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Hier wird der im vorderen Teil des Krankenschlittens Hs 3/1 eingebaute Ofen von Auf3en mit Brennmaterial versorgt.
Der Schlitten diente zum Transport von 2 Schwerverwundeten auf Krankentragen oder 4 Leichtverwundeten auf den
3 herunterklappbaren Sitzbrettern
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Ein Hs 5 diente hier zum Transport der Verpflegung von der Feldkiiche zu den Soldaten in den vordersten Stellungen.
Beachte auch die mitgefiihrte Ersatzdeichsel an der Seitenwand des Schlittens (13./G.R.460, 8.2.1944)
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Der leichte Akja aus
Sperrholz war ein
bootsformiger flacher
Schlitten, der von drei
Soldaten gezogen und
zum Transport kleiner
Lasten eingesetzt wurde.
Die D 72 vom
26.8.1942 enthielt
ausfiihrliche Beschrei-
bungen iiber die Eigen-
anfertigung von leichten
Akjas durch die Truppe

Unten:

Nicht immer reichte die
Kapazitdit der Akjas
aus, um Menschen und
Material transportieren
_zu konnen. Das Begleit-
kommando einer
unbekannten Einheit
bediente sich hier
dieses Hs 1 in Zweier-
anspannung um
Personentransport

17
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Der Waffen-Akja
bestand aus Sperrholz
und war als boots-
formiger; flacher
Schlitten ausgearbeitet,
der nach hinten offen
war. Er diente zum
Transport von leichten
Waffen (Maschinenge-
wehr, Granatwerfer;
Usw)

Unten:

Auch im Hduserkampf
in verschneiten Ort-
schaften konnte auf den
Einsatz von Schlittten
und Akjas nicht verzich-
tet werden



Das schwere Maschi-
nengewehr mit Zwei-
bein und MG-Lafette,
4 Patronenkdsten mit
Munition sowie

[ Patronenkasten mit
Ol und Petroleum ist
maschbereit auf einem

Waffen-Akja verladen

Unten:

Oftmals verstanden es
die Fahrer; ihre einfa-
chen Panjeschlitten zu
einem verhdltnismdpig
bequemen Personen-
transportmittel herzu-
richten. Hier kam
sicherlich die Sitz-
moglichkeit mit Riicken-
lehne Fahrer und
Beifahrer auf den
langen Wegstrecken
zugute
Tl
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Hier ist es ein schweres
Maschinengewehr, das

von einem Waffen-Akja

aus eingesetzt wurde

Unten:

Diese Gebirgsjdger
haben doch die Zugkraft
der Schlittenpferde iiber
das allgemein iibliche
Maf; hinaus bean-
sprucht. Auch wenn
diese Hs 1-dhnliche
Schlitten einen stabilen
Eindruck erwecken,
waren sie doch fiir eine
einspdnnige Anspan-
nung liberladen




.

Unten: Der Boots-Akja eignete sich auch zum Verwun-
detentransport. Ein ehemaliger Sanitdtsoffizier vermerkt
in seinen Aufzeichnungen: “Fiir den Abtransport von
Verwundeten werde ich jetzt Akjas und grof3ere Verwun-
detenschlitten vom Korpsarzt bekommen. Schon ist das

alles nicht, iiberall ist es Flickwerk”

Links: Der Boots-Akja war wie der Waffen-Akja ausge-
fuihrt, jedoch von geschlossener Bootsform. Er diente
zum Transport von Nachrichtengerdt, Munition, Hand-
granaten, Minen, Speisentrdgern usw. Er wurde wie der
leichte Akja von drei Soldaten gezogen
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Die Demonstrationsaufnahme aus der Vorschrift verdeutlicht, daf3 ein leichter Granatwerfer 36 (5 cm) einschlief3lich
Zubehor und Munition auf nur einem Waffen-Akja verladen werden konnte
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Zum Fortbewegen der
schweren Panzer
Biichse 41 mit Fahrge-
stell konnten im Winter-
einsatz auch Kufen aus
Stahlblech eingesetzt
werden. Sie wurden -
wie diese Demon-
strationsaufnahme aus
den Deckbldttern zur D
72 zeigt - im Mann-
schaftszug gezogen

Rechts:

Den Angehorigen einer
Skitruppe wird die
richtige Handhabung
des leichten MG ‘s auf
einem Waffen-Akja
erldutert

Eine Demonstrations-
aufnahme, die zeigen
sollte, wie das leichte
Maschinengewehr
feuerbereit auf einem
Waffen-Akja eingesetzt
werden konnte. Die
auflenliegenden Kdsten

dienten der Abstiitzung
des Akjas




Hier ist es eine schwere Panzer Biichse 41 mit leichter Feldlafette, die auf Holzkufen im Mannschaftszug fortbewegt

wurde. Zu diesem Satz Kufen gehorten zwei Radkufen und zwei Holzrdder. Auch diese Kufen waren mit Beschldgen
zum Einhaken von Ziehseilen oder Zugtauen versehen

Zum Transport eines schweren Granatwerfers 34 (8 cm) mufdStem drei Boots-Akja eingesetz werden. Hier ist es die 1.
Last der Granatwerferausstattung, die auf einem Boots-Akja verladen wurde

Einsatz und Auftrag der Schlittengespanne im Kriegsalltag bestimmten oftmals die Anspannungsart, die dann nicht
immer mit den Bestimmungen der D 72 vom 26.8.1942 iibereinstimmten. So wurde auch hier von der Vorschrift

abgewichen, die beim Einsatz von zwei Pferden eine Tandemanspannung vorsah, um die Schlittenspur nicht zu
beschddigen.



Baumstammbkufen waren die einfachsten Transportmittel im verschneiten Geldnde. Sie wurden von der Truppe in
Eigenanfertigung hergestellt. Hier ist es ein Satz Baumstammbkufen, bestehend aus zwei Rad- und einer Spornkufe.
Die Eisenteile wurden auf dem Nachschubweg angeliefert und waren von der Truppe anzupassen
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Ein weiteres Transportmittel waren die Schlittenkufen. Sie durften jedoch nur fiir den Transport der leichten Feld-
haubitze 16 (le FH 16) und der leichten Feldhaubitze 18 (le FH 18) eingesetzt werden, da nur eine begrenzte Anzahl
dieser Kufen zur Verfiigung gestellt wurde. Hier ist eine le FH 18 fiir den Transport auf Schlittenkufen verladen
worden. Die Holme sind auf Spornkufen gelagert

Zu einem Satz Skikufen gehorten zwei Radkufen und eine Spornkufe. Sie dienten zum Fortbewegen des Geschiitzes im
Mannschaftszug im tiefen Schnee. Die Radkufen konnten gleichzeitig als SchiefSunterlage benutzt werden
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Flir das Fortbewegen des Geschiitzes im Mannschaftszug waren die Kufen mit Beschldgen zum Einhaken von Zieh-
seilen oder Zugtauen versehen. Sie beiderseits hochgebogenen Enden der Kufen ermoglichten es je nach dem Geldn-
de, das Geschiitz mit der Sporn- oder Radkufe nach von zu ziehen

Im Notfall wurden auch Hundeschlitten eingesetzt, die im Verwundetentransport eine wertvolle Hilfe waren. Sie
kamen insbesondere auf dem finnischen Kriegsschauplatz zum Einsatz



Dieser leichte Handschlitten wurde mit
zusdtzlichen Handgriffen versehen, um
ithn auch als Feldtrage fiir den Verwun-
detentransport einsetzen zu konnen.
Die Anfertigung derartiger Schlitten
gehorte zur Ausbildung des Soldaten
und war im “Taschenbuch fiir den

Winterkrieg” vom 1.9.1942 ausfiihrlich
beschrieben

Unten:

Trotz seines geringen Eigengewichts
von nur 4-5 kg konnten im Mann-
schaftszug bis zu 80 kg Gepdck oder
Ausriistung auf dem leichten Hand-
schlitten transportiert werden.

Links: |
Dieser Stoftrupp der 1. PzZDiv
setzte bei seinem Einsatz zum
Transport von Munition einen
selbstgefertigten Handschlitten
ein (Ruf3land, 1941/42)




Eine Infanterieeinheit hat ihre Ausriistung auf le Akjas verladen und setzt den Marsch zur Front siidlich des Ladoga-
sees fort

Offensichtlich rief dieses eigenartike Schneefahrzeug bei den Soldaten Verwunderung hervor. Es handelte sich um
einen finnischen Akja, der bei einer Sanitdtseinheit zum Verwundetentransport im Tiefschnee eingesetzt und hier
scherzhaft als “Sarg mit flachen Kufen” bezeichnet wurde. Die Akjas konnten nur im tiefen Schnee eingesetzt wer-
den; auf gebahnten Wegen schleuderten sie.



Wortwortlich nahmen diese
beiden Soldaten das Zitat aus
dem “Taschenbuch fiir den
Winterkrieg” vom 1.9.1942,
das da lautete: “Der Winter-
krieg verlangt zur Erhaltung
der Beweglichkeit die Umstel-
lung von durch Mensch oder
Tier gezogene Rdderfahrzeuge
auf entsprechende Schlitten
und Kufen”. Es sind Speisen-
trdger einer Feldkiiche, die
hier im Schlittentransport die
Verpflegung der Truppe
sicherten

Unten:

Etwas leichter haben es
dagegen diese Soldaten. Ein
einfacher, selbstgebauter
Panjeschlitten wurde hier zum
Transport der Feldverpflegung
eingesetzt. Gut zu erkennen
sind die wirmehaltenden
Speisentriiger, mit denen die
Warmverpflegung von der

Feldkiiche zu den Soldaten
transportiert wurde




Sie zdhlten zu den einfachsten Transportmitteln im Winterkrieg - die Pferdeschlitten in Selbstbauweise. Sie waren ca.
2 m lang, 80 cm hoch und wurden im “Taschenbuch fiir den Winterkrieg” ausfiihrlich beschrieben

Allen Witterungsunbilden zum Trotz lief3 sich die deutsche Truppe die Handlungsfreiheit im Winter nicht rauben. Mit
einfachsten Transportmitteln wurde die Versorgung der Truppe aufrechterhalten, wie bei diesem Einsatz von Panje-
schlitten an einem Ziehbrunnen im rus-sischen Winter 1942. Allein die zahlreichen Feldkiichen eines Verbandes
benotigten tiglich frisches Trinkwasser zur Aufbereitung der Verpflegung



Die Vielfalt der in den russischen Winterkriegen eingesetzten Schlitten war erstaunlich. Bei der Eigenherstellung
wurden oftmals landestibliche Modelle zum Vorbild genommen, die sich seit Jahrhunderten bewdhrt hatten. Auch
dieses “Modell” ist auf vielen Aufnahmen immer wieder anzutreffen
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Oftmals konnte die Versorgung der Truppe nur durch den ausschlief3lichen Einsatz von Schlitten aufrecht erhalten
werden, wie bei dieser Versorgungskolonne, die ihren Fuhrpark auf Panjeschlitten umstellen mufite
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Oben: “Der Abmarsch der
motorisierten (!) Division war
an und fiir sich ein Bild fiir die
Gotter: 25 Panjeschlitten
standen bereit, darauf Betten,
Strohsdcke, Tische, Bdnke,
Kisten und Kasten......" so die
Erinnerungen eines ehemaligen
Sanitdtsoffiziers, die sich fast
mit dieser Aufnahme decken

Links:Die kleinen anspruchs-
vollen Panjepferde waren
abgehdirtet und konnten daher
auch in einem derartigen
“Freiluftpferdestall” voriiber-
gehend untergebracht werden,
wobel das strohgedeckte
Dach gleichzeitig als “Futter-

krippe” diente (Schumichina,
Rufiland, Febr. 1942)

—— | -

Auch wenn einzelne Schlitten bis zu einer Tragfdhigkeit von 1 000 kg ausgelegt waren, so entsprach diese “Zula-
dung’ nicht der Realitdt. Es handelt sich sicherlich nur um ein Erinnerungsfoto, das die Umstellung von Rad- auf
Schlittenfahrzeuge belegen sollte, wobei der ruhende motorisierte Fuhrpark bewuf3t als Hintergrund gewdhlt wurde
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Die mit Luftkammernreifen ausgestattete 3,7 cm Pak wurde wiihrend des Wintereinsatzes auf einen einfachen Schlit-
ten verzurrt und so zum Einsatz gebracht

-

Waren es in der wiirmeren Jahreszeit die Kraftfahrer mit ihren Radfahrzeugen, die den Kurier- und Verbindungs-
dienst in der Truppe aufrechterhielten, so bestimmten im tiefverschneiten Winter die wendigen Panjegespanne das

Bild in Frontndhe
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Zum Transport dieser leichten Flugabwehr-Kanone wurde ein Schlitten mit drei Kufen in Eigenbau hergestellt

(Rufland, 1942)

Hier wurde nicht etwa Trockenfutter transportiert, sondern ein einfacher aber wirksamer Kdlteschutz fiir die Panje-
schlittenfahrer erzielt, indem die Schlitten mit Heu bzw. Stroh ausgepolstert wurden
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Der schwere Anhdingerschlitten fiir Gleiskettenfahrzeuge war auf dem russischen Kriegsschauplatz dufserst selten
anzutreffen. Die “Gerdtbeschreibung und Anleitung zum Zusammenbau vom 5.8.1943" enthielt - aufgelistet in einer
Stiickliste - alle zum Bau des Schlittens benotigten Teile, Beschlige und Holzer. Die Beschlige wurden der Truppe
angeliefert. Die Holzer muf3ten von dieser selbst gefertigt werden. Hier der schwere Anhdngerschlitten im Schlepp

eines Sturmgeschiitzes I11

Eine Schleppe einfachster Art wurde hier zum Verwundetentransport eingesetzt. Die Baumwipfel schleiften auf der
Erde und erreichten so eine federnde Wirkung, die die Erschiitterung des Transports wesentlich ddmpjte. Derartige
Schleppen wurden nicht nur im verschneiten Winter eingesetzt, wie diese Aufnahme beweist
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Diese Aufnahme entstand im russischen Winter 1941/42 und zeigt den Einsatz von Pferdeschlitten, wie sie das Merk-

blatt “Pionierdienst im Winter” von 1941 in Eigenanfertigung vorsah. Ausfiihrliche Bauzeichnungen mit Maffanga-
ben aller Einzelteile mufte die Truppe beim Heereszeugamt in Konigsberg anfordern

Warm eingepackt und gefeit gegen die russische Kalte. Links ein Hs 3 mit Kastenaufbau

35



Verlegung und Panjeschlitten. Als Fahrer stellten sich gelegentlich Volksdeutsche zur Verfiigung, die mit den deut-
schen Truppen mitzogen. Im Mcirz 1942 bereitet sich dieser Trupp in der Ndihe des Ortes Neschatizy auf einen Stel-
lungswechsel vor
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Dieser Spahtrupp mufste zur Durchfiihrung seines Erkundungsauftrages einen Panjeschlitten einsetzen. Das dunkle

Panjepferd hebt sich allerdings vom verschneiten Geldnde und den Soldaten in ihren weif3en Tarnhemden auffallend
ab
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Rechts und unten.
Derartige Panje-
schlitten wurden
nicht auf dem
Nachschubweg
geliefert. Es waren
Beuteschlitten aus
dem Lande, die
einstmals den
ansdssigen Bauern
als Kutschfahrzeuge
fiir Sonntagsaus-
fliige dienten und
nunmehr in der
deutschen Wehr-
macht eingesetzt
wurden

3



Die gefrorene Atemluft an den Korpern der Panjepferde ldfst nur erahnen, welchen extremen Kdiltetemperaturen
Menschen und Tiere in den russischen Winterkriegen ausgesetzt waren. Da hief3 es auch fiir die Schlittenbesatzungen,

sich warm einzudecken

Waren es in der schneefeien Jahreszeit die Kradmelder auf ihren Motorrddern, die kleinere Versorgungsfahrten zu
erledigen hatten, so iibernahmen diese Aufgaben in der Winterzeit die Schlittengespanne, die ebenfalls vielfdltig
einsetzbar waren.
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Die erschwerten Verhdltnisse des Winterkrieges machten besondere Mafinahmen zur Bergung und zum Transport von

Verwundeten notwendig. Hier waren es finnische Verwundete, die auf einfachen selbstgebauten Schleppen entlang der
Stichbahn bei Kiestinski zum Verwundetensammelplatz transportiert wurden '

Verstandlich, daf3 bei derartigen Witterungsbedingungen keine Radfahrzeuge mehr eingesetzt werden konnten,
sondern der Schlitten das Hauptbeforderungsmittel in den russischen Winterkriegen darstellte. Hier ist es ein einfa-
cher selbstgefertiger Pferdeschlitten, dessen Transportfliche mit Tannenreisig ausgelegt wurde
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Angehdrige der 6. PzDiv. stellten sich mit ihrem Panjegespann im RufSlandfeldzug 1942/43 zum Erinnerungsfoto.
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Auch hier handelt es sich um einen selbstgebauten Pferdeschlitten, der seinem Zweck als Kurierfahrzeug vollauf ent-
sprach. Vieltausendfach wurden diese Schlitten in den Winterkriegen von den Holzhandwerkern unter den deutschen

Soldaten in eigener Regie angefertigt.
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Russische Buben machten sich offensichtlich einen Spafs daraus, den Angehorigen des Pz Pi. Btl. 16 beim Schlitten-
transport behilflich zu sein

~0g.

Eine besonders stabile Konstruktion stellte dieser schwere Pferdeschlitten dar, der im Merkblatt “Pionierdienst im
Winter” von 1941 des OKH ausfiihrlich beschrieben wurde und der u.a. auch iiber eine Feststellbremse verfiigte
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Die auf deutscher Seite eingesetzten Motorschlitten hatten ihren Ursprung in den russischen Vorbildern. Russische
Motorschlitten wurden bereits im 1. Weltkrieg eingesetzt. Hier ist es ein NKL-26 mit einem MG auf einer drehbaren

Lafette, der ab 1941 produziert wurde

Der von einem Sternmotor angetriebene Propeller dreht sich bereits auf Hochtouren. Das auffdlligeBalkenkreuz
sollte die eigenen Truppen daraufhinweisen, daf3 es sich um ein deutsches Fahrzeug handelt, da auch auf russischer
Seite dhnliche Motorschlitten eingesetzt wurden
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Hier wird der Abtransport eines Schwerverwundeten vorbereitet. Fiir derartige Verwundetentransporte war der
schnelle Propellerschlitten nahezu ideal. Bis zu 75 km/h betrug die Hochstgeschwindigkeit

Eine ganz andere duflere Verkleidung, als die, die bisher bei Propellerschlitten anzutreffen war, zeigen diese auf
Lastwagen verladenen und im Raum Smolensk fiir den Verwundetentransport eingetroffenen Schlitten. Auch die
Wintertarnung fehlt noch, so daf es sich offensichtlich um “fabrikneue” Schlitten handelte. Die Tatra-Werke sollen an
der Entwicklung eines deutschen Propellerschlittens gewesen sein. Ob es zu einer Produktion kam, ist nicht bekannt
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Ein Transportmotorschlitten NKL-16/41 unterstiitzt einen russischen Infanterieangriff (Propagandabild). Die riesige
Landfldche und das sehr diinn ausgebaute Strafsennetz in der Sowjetunion waren hauptsdichlich die Griinde fiir die
Entwicklung mehrer Motorschlitten-Konstuktionen
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Zahlreiche Details des russischen Propellerschlittens wurden fiir die deutsche Nach- und Umbauten tibernommen.
Insbesondere die breiten Skikufen des russischen NKL-26 - hier ein derartiger Schlittentyp aus dem Winterkrieg 1941/
42 - sind in den modifizierten Beuteschlitten wiederzufinden
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Rechts:

Trotz des aufmontierten
MG 42 war der Propeller-
schlitten kein Angriffs-
fahrzeug. Das MG diente
ausschliefslich zur Selbst-
verteidigung der Schlitten-
besatzung

Unten:
Standen die Schlitten nicht
im Einsatz oder hatten

Motorschaden, waren
Pferde die letzte Hilfe
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Hier eine andere Variante des Propellerschlittens bei den finnischen Truppen, die das Hakenkreuz als nationales
Emblem an ihren Militirfahrzeugen hatten. Die Bugform deutet daraufhin, daf es sich hier um den Umbau eines
russischen Beuteschlittens vom Typ NKL 16/41 handelt, der auf russischer Seite erstmals im Winter 1941/42 in
grof3erer Stiickzahl als Transportmotorschlitten zum Einsatz kam
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Das Original des russischen Propellerschlittens NKL-16/41 mit russischer Infanterie. Beachte auch den Schiitzen mit
seinem MG in einem Akja. Dieser Schlitten wurde erstmals im Winterkrieg 1941/42 in grofSerer Stiickzahl als Muni-
tionstransporter und Mannschaftstransportfahrzeug (4 Soldaten mit Ausriistung) sowie als Sanitdtsfahrzeug einge-
setzt
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Die breiten Skikufen des Motorschlittens wurden vom Fahrer iiber einen Drahtseilmechanismus gesteuert. Das
Fiihrerhaus des Schlittens dhnelte dem eines Autos mit Lenkrad, Pedale und Armaturenbrett

Auch als Transportfahrzeug fiir Material und Gerdt konnte der Propellerschlitten eingesetzt werden, wie in diesem
Fall ein russischer NKL-16/41 fiir die Beforderung von Ersatzskikufen
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ab sofort im Internet:
http:/ www.podzun-pallas.de
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Hillersleben diente dem Test und der Entwicklung von Objekten verschiedener Waffengattungen und Einheiten. Im Zen-
trum standen dabei Versuche der Feldartillerie und entsprechender Munition in Zustindigkeit der Waffenpriifinspektion 4.
Spiterhin fanden Versuchsanordnungen der Waffenpriifabteilung 11 mit Feststoff- und Fliissig-Treibstoff-Raketen (V1,
V2) statt. Besonders spektakulir waren Anschuf3 und Erprobung des Rohrsystems des Eisenbahngeschiitzes "Dora”. Wei-
terhin fanden Versuche zu Infanteriewaffen, insbesondere panzerbrechenden Typen, und infanteristischen Hindernissen

sowie zu Mienen und pioniermiBigen Sprengstoffen statt sowie zu neuartigen Waffensystemen und Projektilen, z. B. die
"Hochdruck-Pumpen-Waffe", die "Luftdruck-Waffe", die "240-mm-Kanone" und die "strahlgetriebenen Tromsdortf-Pro-

jektile".
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Die Waffen-SS hatte im Zweiten Weltkrieg einen ra-
schen Aufstieg erfahren. Kdmpften 1940 in ihren Rei-
hen 100.000 Mann, so waren es Ende 1944 910.000
Mann.

Der Band zeichnet mit zahlreichen authentischen Fo-
tografien, erginzt durch interessante Texte, ein Bild
vom Einsatz der Waffen-SS im letzten Kriegsjahr.
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AUF DEN

FAHRZEUGEN DES
DEUTSCHEN HEERES

1939 - 1945
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AUF DEN FAHRZEUGEN
DES DEUTSCHEN HEERES 1939-1945

Taktische Zeichen dienen der verschliisselten Kenn-
zeichnung der Fahrzeuge, Standorte und Unterkunfts-
raume der Truppen im Manéver und im Felde. Sie
ermoglichen die Zuordnung zu den Kommando-
behorden und Stiben, zu den fechtenden Truppen, den
Versorgungstruppen und Einrichtungen der Heeres-
versorgung, den Sicherungstruppen und Dienststel-
len mit Sonderaufgaben. Besondere Zeichen markie-
ren Stellungen, Sperren, FluBiibergidnge und taktische
Grenzen. Mit ihrer Hilfe wird die Identifizierung der
Truppenkorper und ihre Fithrung im Gefecht erleich-
tert. Gleichzeitig sind sie in den Nachrichten, Mel-
dungen und Berichten sowie auf den Skizzen und
Lagerkarten der Kommandobehorden und Stiben zu
finden.

Die Kenntnis der im ehemaligen deutschen Heer ge-
brauchlichen taktischen Zeichen vereinfacht die Ar-
beit mit Akten und die Bestimmung historischen Bild-
materials und ist eine wichtige Voraussetzung, um
Fahrzeugmodelle aus der Zeit des Zweiten Weltkrie-
ges vorbildgetreu zu kennzeichnen.
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Dieses Buch stellt Mythen richtig - lesen Sie alles iiber den PAN-
THER - so wie er wirklich war!

Neue Daten, Fakten und Informationen belegen die wirkliche
Entwicklung! Schliisselentscheidungen belegen die Entstehung,
bedeutende Veridnderungen werden aufgezeigt auf dem
Produktionswege jeder Ausfiihrung, wichtige Erkenntnisse do-
kumentieren, wie der Panzer II in die Serie palite. Die letzten
Anstrengungen gegen Ende des Krieges, das Design zu dndern,
werden nachvollzogen, typische Merkmale und die umfassen-
den Fihigkeiten im Detail dargelegt, untermalt von beeindruk-
kenden Schilderungen derer, die es wissen miiiten: der Méanner,
die mit oder gegen diesen Panzer gekdmpft haben.

Ein Superbuch!

160 Seiten - A4 - Pappband
iiber 170 eindrucksvolle Fotos und Skizzen
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Ein Spahtrupp verstaut Waffen und Gerite auf einem le Akja siidostwarts des Illmensees.

Eigentlich fuhr Obergefreiter Zahn den "'Sprit-Lkw'"' seiner Einheit, spater muBte er die 700 PS eines "Panther"'-
Kampfwagens ziigeln, bis ithm der russische Winter dieses Panjegespann bescherte (Konoplianiki, Ru3land, Nov. 1942).
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Zu den auffilligsten Transportfahrzeugen in den russischen Winterkriegen zihlten die sogenannten Propellerschlitten.
Es handelte sich iiberwiegend um russische Beuteschlitten; hier im Einsatz als Sanitatsschlitten.

DaB Schlitten nicht nur in Einzelfillen eiﬂgesetzt wurden, zeigt diese Aufnahme. An der Endstation einer Elsenbahn]]me
im Gebiet des Don stehen zahlreiche Schlitten und Akjas bereit, um Truppenversorgungsgiiter aller Art zu iibernehmen.

PODZUN-PALLAS-VERLAG ¢ 61 200 Wolfersheim-Berstaadt
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