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На карте северных берегов нашей Родины есть мо​ре Лаптевых, мыс Челюскин, берег Василия Прон-чищева, пролив Дмитрия Лаптева, Берингов про​лив, Берингово море. В них увековечены имена отважных полярных исследователей — моряков Петровской эпохи, чьими трудами впервые были положены на карту очертания берегов наших се​верных и тихоокеанских морей, открыты острова, заливы и проливы.
Эти исследователи были морскими офицерами, участниками Камчатских экспедиций, организован​ных по замыслу Петра I вскоре после его смерти. Вторую из них, которая была крупнейшим научно-географическим предприятием XVIII века, позднее стали называть Великой Северной экспедицией.
В течение 1733—1743 годов эта экспедиция про​вела картографирование северного и восточного побережьев России от Белого моря до Охотского
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достигла западных берегов Северной Америки и совершила географические открытия в Арктике.
Такая экспедиция была вызвана необходимостью составления достоверной карты далекой малонасе​ленной Сибири, протянувшейся от Уральского хреб​та до «теплого моря» — Тихого океана.
В Москве о Сибири знали лишь по «скаскам» — рассказам и отчетам землепроходцев, изредка при​лагавших к ним примитивные рукописные чертежи. О протяженности ее судили по дням пути на лоша​дях, на лодках по рекам или пешком. Землепроход​цы совершали и прибрежные плавания между устьями северных рек, а в 1648 году казак Семен Дежнев прошел из устья Колымы к устью Анады​ря, обогнув северо-восточный мыс Азии. Однако значение его открытия тогда не было понято. Даже во времена Петра I не было известно, «со​шлась ли Америка с Азией».
В первые десятилетия XVIII века Россия начала создавать морской флот. Стали развиваться мор​ская торговля, осваиваться новые морские пути. Передовые русские люди старались привлечь вни​мание правительства к северному фасаду России — ее арктическому побережью. Ведь еще в начале XVI века русский посол в Риме Дмитрий Гераси​мов высказывал предположение о возможности пройти морским путем от устья Двины в Китай.
В 1713 году соратник Петра I, корабельный мастер Федор Салтыков, представил царю «Пропо​зиции» (проект) изучения условий плавания вдоль берегов Сибири. Он предлагал построить морские корабли в устьях сибирских рек Оби, Енисея и Лены и на них проплыть морем между устьями этих рек, отыскивая удобные якорные места, ис​следуя глубины, скорости течений, прибрежные острова, мысы, грунты морского дна, командирам
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кораблей рекомендовалось в журналах записывать сведения о встречающихся народах, зверях, лесах, о наблюдавшейся погоде. По существу это был всеобъемлющий план изучения и освоения Северно​го морского пути.
Петр I одобрил план Ф. Салтыкова, но отложил его осуществление до окончания войны со Шве​цией. В 1719 году он все же послал геодезистов Петра Евреинова и Василия Лужина на Камчатку узнать, «сошлась ли Америка с Азией».
Через три года геодезисты привезли первую достоверную карту Камчатки и Курильских остро​вов, но разрешить вопрос о проливе между Амери​кой и Азией им не удалось.
Мысль об этом не оставляла Петра I. В конце 1724 года современники так записали его слова: «Худое здоровье заставило меня сидеть дома; я вспомнил на сих днях то, о чем мыслил давно и что другие Дела предпринять мешали, то есть о дороге чрез Ледовитое море в Китай и Индию... Оградя отечество безопасностью от неприятеля, надлежит стараться находить славу государству чрез искусства и науки. Не будем ли мы в иссле​довании того пути счастливее голандцев и англи​чан, которые многократно покушались отыскивать берегов американских?»!
В декабре 1724 года по царскому указу Адми-ралтейств-коллегия приступила к организации Камчатской экспедиции. Её руководителем был назначен капитан Витус 'Беринг, датчанин на рус​ской службе.
За несколько недель до своей смерти Петр I собственноручно написал Берингу инструкцию:
1 Русские  мореплаватели. М.,   1953, с.  36.
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«1. Надлежит на Камчатке или в другом месте сделать один или два бота с палубами.
2. На   оных  ботах  [идти]   возле  земли,   которая
идет на Норд и по чаянию, понеже оной конца не
знают, кажется, что та земля часть Америки.
3. И для того искать, где оная сошлась с Амери​
кою и чтоб доехать до какого города Европейских
владений...  И  самим  побывать на  берегу  и взять
подлинную ведомость и, поставя на карту, приез​
жать сюды»1.
Спустя две недели после получения этой инструк​ции назначенные в экспедицию к В. Берингу офи​церы и матросы выехали из Петербурга. Они везли с собой почти все необходимое для постройки и снаряжения судна. Два года занял путь через Си​бирь на Камчатку.
В июле 1728 года на построенном в Нижнекам-чатске боте «Святой Гавриил» Беринг вышел в пла​вание. Двигаясь на Север, судно обогнуло восточ​ную оконечность Азии, но из-за тумана не были замечены берега Аляски, и Беринг прошел север​нее пролива, который впоследствии был назван в его честь.
В Чукотском море, в районе нынешнего мыса Сердце-Камень, мореплаватели увидели густой лед и повернули обратно. У местных жителей Беринг узнал, что от места поворота в годы, когда море свободно ото льда, можно беспрепятственно пройти на запад до устья реки Колымы. Считая инструк​цию выполненной, Беринг выехал в Петербург, ку​да добрался со всеми людьми к весне 1730 года. Так закончилась Первая Камчатская экспедиция. Однако Адмиралтейств-коллегия посчитала ин​струкцию Петра I невыполненной, поскольку берега
1 Там же.
8

Америки достигнуты не были. Решили поиски Аме​рики продолжать.
В 1732 году под руководством президента Адми​ралтейств-коллегий адмирала Н. Ф. Головина была разработана новая инструкция Берингу, предусмат​ривающая для исследования северных морей по​строить три дубель-шлюпки с палубами, имеющие по 24 весла; одну было решено построить в Тоболь​ске на Иртыше и две в Якутске на Лене. На двух судах должны были следовать до устьев рек Оби и Лены, а затем морем подле берега до устья Ени​сея навстречу друг другу. А на третьей дубель-шлюпке плыть к востоку до Камчатки. Предполага​лось также исследовать берег моря от города Ар​хангельска до реки Оби.
Но главной задачей экспедиции В. Беринга по-прежнему оставалось открытие западных берегов Северной Америки и пролива, отделяющего ее от Азии.
После утверждения в конце 1732 года инструк​ции сенатом сразу же началась деятельная подго​товка Второй Камчатской экспедиции. Возглавил ее теперь уже капитан-командор В. Беринг. В эк​спедицию посылалась почти тысяча человек. Кро​ме экипажей будущих шести морских судов вместе с штурманами и матросами ехали корабельные мастера, конопатчики, плотники, парусники, лека​ри, геодезисты, солдаты для охраны. В состав «Камчацкой» экспедиции (так ее официально име​новали) были включены и несколько профессоров Академии наук.
Весной 1733 года из Петербурга по последнему санному пути потянулись обозы с якорями, паруса​ми, канатом и пушками. Среди руководителей бу​дущих отрядов ехал и командир отряда, назначен​ный исследовать берег к западу от реки Лены,
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лейтенант Василий Васильевич Прончищев с моло​дой женой Марией, решившей сопровождать мужа в предстоящих многолетних странствиях по северу Сибири.
Санным путем доезжали до бассейна Оби, сплав​лялись по рекам, перевозили грузы посуху на Ени​сей, на речных судах поднимались* вверх по Анга​ре, затем опять сухим путем на Лену, по которой сплавляли грузы и людей в Якутск.
Вторая Камчатская, или, как ее еще называют, Великая Северная, экспедиция работала в течение 10 лет. На небольших парусных судах, а когда лед не позволял плавать, на собачьих упряжках или оленях исследователи объехали северные и восточные берега России, составили первые досто​верные карты, основанные на астрономических пунктах. Неимоверные трудности и лишения выпа​ли на долю участников Великой Сев'ерной экспе​диции. Многим не суждено было вернуться: умер от голода и холода командор В. Беринг на одном из открытых им Командорских островов; от цинги умерли начальник Ленского отряда В. В. Прончи​щев и его жена Мария, начальник Ленско-Кольш-ского отряда П. Ласиниус, десятки солдат и мат​росов. Исполняя свой долг перед Родиной, они отдали свои жизни за то, чтобы соотечественники узнали, каковы же в действительности очертания и протяженность северных и восточных берегов Рос​сии, каковы условия плавания. Навигационные карты, составленные, ими, служили мореплаванию и науке свыше 100 лет.
Литература' о Великой Северной экспедиции ог​ромна, но и поныне еще не изучены ее корабель-
1 Большое количество книг и статей о ВСЭ основано на немногих работах, в которых использованы документальные архивные источники. Основные из них следующие: Вран-
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ные и путевые журналы, немногие уцелевшие нави​гационные карты, рапорты командиров отрядов. А в этих документах немало материалов по истории географических открытий, климатологии, о проис​шедших за 250 лет изменениях береговой линии 1. Среди блистательной плеяды моряков-исследова​телей в экспедиции В. Беринга выделяется коман​дир Ленско-Енисейского отряда лейтенант Харитон Прокофьевич Лаптев. Этому отряду (которым вначале, до 1736 года командовал лейтенант В. В. Прончищев) принадлежит честь открытия огромного, на 1000 км протянувшегося к северу ме​жду Леной и Енисеем полуострова Таймыр, о су​ществовании которого до работ Прончищева и Лаптева не знали.
гель Ф. Путешествие по северным берегам Сибири и по Ле​довитому морю, ч. I, Спб., 1841 г.
Соколов А. Северная экспедиция. — Записки гидрогра​фического департамента, т. IX, 1851; Экспедиция Беринга. Сб. док. Под ред. Покровского А. М. 1941; Белов М. И. Арктическое мореплавание с древнейших времен до середины XIX в. — В кн.: История открытия и освоения Северного мор​ского пути, т. 1. Л., 1956; Яников Г. В. Великая Северная экспедиция. М. — Л., 1949; Романов Д. М. Полярные Колум​бы. Тула, 1976; Троицкий В. А. Географические открытия Прончищева В. В., Лаптева X. П. и Челюскина С. И. на Тай​мыре.— Летопись Севера, т. .7. М., 1975; Кушнарев А. В поисках пролива. Л., 1976;, Глущанков .И. В. Навстречу не​изведанному. М., 1980.
1 Писавшие о ВСЭ историки и географы оценивали откры​тия экспедиции по записанным в журналах астрономическим определениям широт, считая, что ошибки в широтах невели​ки и по этим широтам можно проследить маршруты и откры​тия экспедиции на современных картах. Но, как выяснилось недавно при моделировании и прокладке маршрутов на со​временных картах по пройденным исследователями расстояни​ям и направлениям их пути, ошибки в широтах обычно допу​скались в 20'—30', в долготах — до Г—2°. Поэтому маршру​ты и достижения крайних точек йа севере участниками ВСЭ нельзя оценивать по широтам, записанным в их журналах.
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X. П. Лаптев впервые установил размеры и про​тяженность этого полуострова, описал его рельеф, природные условия, возможности мореплавания, составил первую лоцию его берегов, уникальное географическое описание природы внутренних об​ластей и населявших их народов.
Обладая мужеством и настойчивостью, X. П. Лап​тев после потери своего судна, затертого во льдах моря, носящего сейчас имя Лаптевых, продолжал вести съемку берега по суше на собачьих упряж​ках.
Инструкция не требовала от X. П. Лаптева сос​тавлять какие-то описания обследованных терри​торий, достаточно было сдать Адмиралтейств-кол​легий корабельные журналы и карты. Однако пони​мая, что в исследованную им отдаленную область Сибири еще не скоро придут его последователи, X. Лаптев написал «для известия потомкам» боль​шой географический труд, обобщающий все полу​ченные наблюдения и названный автором: «Описа​ние содержащееся от флота лейтенанта Харитона Лаптева в Камчацкой экспедиции меж реками Лены и Енисея, в каком состоянии лежат реки и на них всех живущих промышленников состояние». Составленные X. Лаптевым навигационные и обще​географическая карты полуострова Таймыр на протяжении почти полутораста лет оставались един​ственными.
Моделирование маршрутов отряда на современ​ных картах впервые позволило достоверно выявить совершенные открытия и отождествить упомина​емые в журналах названия островов, мысов, бухт, проливов с их современными географическими наз​ваниями, а также составить комментарии к гео​графическому труду X. Лаптева «Описанию...», о котором крупнейший ученый по источниковедению
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Сибири А. И. Андреев писал: «...труд Лаптева, к сожалению, почти неизвестен нашим этнографам» 1.
Между тем в «Описании...» X. Лаптева содер​жатся сведения по географии, этнографии, ботани​ке, то есть материал, который позволяет увидеть Таймыр таким, каким он был 250 лет назад.
«Описание...» X. Лаптева было опубликовано лишь однажды, 130 лет назад в специальном жур​нале2 без всяких комментариев. При сверке тек​ста этой публикации с сохранившейся архивной рукописью X. Лаптева выявилось много ошибок и неточностей. Например, в публикации 1851 года есть фраза: «Река Хатанга вышла из озера Боль​шого зовомого; и сей на ней лес стоячей окончил​ся...», тогда как в рукописи читается: «Река Хатан​га вышла из озера большого, зовомого Иссей, на ней лес стоячей окончился», что видно и на отчет​ной карте Лаптева. Таких уточнений и исправлений в публикуемом приложении сделано немало.
Как уже упоминалось, в 1733 году из Петербур​га в Сибирь выехали десятки обозов с грузами и участниками Второй Камчатской экспедиции. К зи​ме 1734 года санные обозы добрались до Усть-Кута на реке Лене, где участники экспедиции зазимо​вали. Рубили вековой лес, строили небольшие реч​ные барки-дощаники для сплава летом по Лене снаряжения и продовольствия в Якутск. На стапе​лях близ Якутска осенью заложили два морских судна: дубель-шлюпку «Якуцк» и бот «Иркуцк». Размеры этих судов указаны в рапорте Беринга Адмиралтейств-коллегий:
1
Андреев А. И. Очерки по источниковедению Сибири, вып.
2.  XVIII  век  (первая половина). М. — Л.,   1965, с. 49.
2
Записки   гидрографического   департамента,   т.   IX    СПб
1851, с. 59.
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«Дубель шлюпка заложена длиною в 70 фут (21,3 м), шириною в 18 фут (5,5 м), глубиною в б'/2 фут (2 м). А лес в строение употреблен лист​венный, а кокоры еловые, да балки сосновые. А строением окончена и спущена на воду 23 мая 1735 году имянована дубельшлюпка Якуцк»1. Судно имело две мачты, оснащаемые парусами, грот, фок, стаксель, кливер, топсель и 24 гребных весла.
Суда «Якуцк» и «Иркуцк» (бот был примерно тех же размеров) назначались Берингом для иссле​дования берегов от устья Лены на запад к Енисею и на восток к Колыме. На имевшихся тогда глазо​мерных чертежах XVII века берег между Енисеем и Леной рисовался прямолинейным, без всякого на​мека на полуостров Таймыр. Открытие этого полу​острова и северо-западных берегов Америки было важнейшим достижением экспедиции Беринга.
В июне 1735 года из Якутска вниз по Лене выш​ли дубель-шлюпка «Якуцк» под командованием лейтенанта В. В. Прончищева и бот «Иркуцк», командиром которого Беринг назначил лейтенанта Питера Ласиниуса. На каждом судне было пример​но по 50 человек экипажа. В пути по Лене штур​маном С. И. Челюскиным (помощником Прончи​щева) впервые составлялась карта берегов реки.
В начале августа корабли достигли дельты Ле​ны. На судовых ялботах искали в многочисленных ее протоках выхода в море на запад, но так и не нашли. Оба судна вышли из дельты на восток по Быковской протоке. Отсюда «Якуцк» пошел на се​вер в обход дельты Лены, а «Иркуцк» — на восток. Из-за встречных ветров и отсутствия опыта плава​ния во льдах на обход дельты Лены было затраче-
1 Экспедиции В. Беринга. М.,  1941, с. 98.
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но две недели. Сроки навигации были пропущены, и кампания 1736 года была сорвана.
25 августа «Якуцк» вошел в устье реки Оленек, где В. Прончищев решил зазимовать. Возле селе​ния Усть-Оленекского, населенного потомками казаков-землепроходцев, матросы «Якуцка» соору​дили несколько домов из леса-плавника.
Первая арктическая зимовка прошла благопо​лучно для тех, кто по примеру местных жителей не отказывался есть строганину — свежемороже​ную рыбу. У .тех, кто воздерживался от такой пи​щи— а среди них была и молодая чета Прончи-щевых, — к весне появились признаки цинги.
В 1736 году море вскрылось ото льда поздно и лишь 2 августа «Якуцк» вышел из Оленекского за​лива в плавание на запад. За два дня мореплава​телям удалось пройти к устью реки Анабар, ле​жащей в 240 километрах западнее. Там шлюпоч​ная партия, руководимая геодезистом Никифором Чекиным, поднялась вверх по реке в поисках горы, из которой, по слухам, извергалось пламя, но таковой не обнаружили. От Анабара Прончищев повел судно вдоль берега на север. В тумане ос​тался незамеченным пролив между материком и нынешним островом Бегичева, который они посчи​тали за продолжение материка. От жителей Усть-Оленекского селения В. Прончищев знал о реке Хатанге и первый же замеченный пролив (ныне пролив Северный) принял за устье Хатанги. В дей​ствительности это был вход в Хатангский залив.
13 августа В. Прончищевым был открыт остров (нынешний остров Преображения). Плывя на се​вер в 1—2 милях от берега, с судна заметили не​сколько островов (на современных картах это ост​рова: Петра, Андрея, Фаддея и наиболее крупные из островов Комсомольской Правды), но тогда их
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никак не назвали. Севернее нынешнего мыса Прон-чищева, запеленгованного на юго-запад в 5 милях, встретили густой лед.
К полудню 19 августа «Якуцк» достиг счислимой широты 77°29', но далее плыть не позволили льды, и на «консилиуме» (военный совет) было решено возвратиться. Бросавшийся за борт лот дна не доставал, хотя выпускали 120 сажен (220 м). Если сделать навигационную прокладку пути судна на современной карте и учесть глубину 220 метров, то окажется, что «Якуцк» достиг середины пролива Вилькицкого на широте 77°55/ 1.
Обратно к устью Оленека «Якуцк» шел по тому же маршруту вдоль восточного берега Таймыра. Противные ветры долго препятствовали входу в устье реки. 29 августа В. Прончищев скончался на борту судна, а спустя 12 дней на берегу скон​чалась его жена Мария. Могила Прончищевых в поселке Усть-Оленек сохранилась до нашего вре​мени.
С установлением санного пути оставшийся за командира штурман С. И. Челюскин отправил в Якутск рапорт В. Берингу о плавании 1736 года и о смерти Прончищевых. К рапорту он приложил карту2, составленную им совместно с геодезистом
1
Подробный анализ конечной точки пути «Якуцка» 19 ав​
густа  1736 г. сделан в статье Троицкого В. А. «Географичес​
кие  открытия   В.  В.   Прончищева,   X.  П.   Лаптева.   С.   И.   Че​
люскина   на   Таймыре»,   Летопись   Севера,  т.  VII,   М.,   1975,
с. 79.
2
В литературе о карте Челюскина — Чекина  1736 г.  мож​
но встретить самые противоречивые толкования и даже сомне​
ния в ее существовании. В  1973 г. в городе Игарка нами бы​
ла   обнаружена   копия   с  этой  карты,   снятая   в   1754   г.   (см.
Троицкий    В.    А.    Неизвестная    копия    с    карты    штурмана
С.  И. Челюскина. — Изв.  Всесоюзн. геогр.  об-ва, т. 107,   1975,
с. 463).
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Чекиным, на которой был показан восточный бе​рег полуострова Таймыр с выявленными прибреж​ными островами.
Весной 1737 года С. Челюскин и Н. Чекин выеха​ли в Якутск за получением дальнейших инструк​ций, а летом дубель-шлюпку туда перегнал по Крестяцкой протоке боцманмат Василий Медве​дев. Стоял вопрос о прекращении работ Камчат​ской экспедиции, так как установленный решением сената двухлетний срок деятельности северных от​рядов уже истек.
Адмиралтейств-коллегия, получив сообщение Бе​ринга о неудачной попытке В. Прончищева пройти в Енисей с востока и о его смерти, а также о гибели от цинги во время зимовки половины экипажа бота «Иркуцк», стала просить сенат об отпуске средств для продолжения работ северных отрядов. Об этом просил и Беринг, пославший из Якутска в Пе​тербург нового командира бота «Иркуцк», Дмит​рия Лаптева, лично доложить о возможности за​вершения задания северными отрядами.
В декабре 1737 года сенат разрешил продолжить исследования в Северном Ледовитом океане с ус​ловием непременного завершения описи его бере​гов.
Новым начальником Ленско-Енисейского отря​да и одновременно командиром дубель-шлюпки «Якуцк» Адмиралтейств-коллегия назначила коман​дира царской яхты «Декроне» мичмана Харитона Прокофьевича Лаптева, произведя его в следующий чин лейтенанта флота. Возможно, не последнюю роль сыграло то, что его двоюродный брат лейте​нант Д. Я. Лаптев отлично зарекомендовал себя на Севере.
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Харитон Прокофьевич Лаптев1 происходил из ста​ринного дворянского рода. Среди его предков, исправно служивших Московскому государству в XVI веке был некий Варфоломей Глебов, сын Сорокоумов, по прозвищу Лапоть. Его потомок Петр Родионов, сын Лаптев, по прозвищу Не-свитай, всю жизнь провел в походах и боях с поработителями Русской земли. За верную службу ему была пожалована вотчина близ города Вели​кие Луки. От него и пошла великолукская ветвь дворянского рода Лаптевых, мелкопоместных поме​щиков, деливших по наследству несвитаевскую вот​чину. Внук Несвитая — Прокофий Лаптев владел небольшим сельцом Пекарево2 в Слауцком стане
1
При написании данной главы использованы:  Общий мор​
ской список, ч.  1. СПб.,  1885, Глушанков И. Первоисследова-
тели Таймыра. — Полярный круг, вып. I. М., 1974.
2
По другим данным—Пукарево. Ныне деревня Покарево
1§

Великолуцкой провинции. По соседству распола​галось небольшое имение его родного брата Якова. Здесь и родились у Прокофия в 1700 году сын Ха​ритон, а в 1701 году у Якова — Дмитрий.
В деревеньке Пекарево было всего шесть дворов, из которых в пяти дворах жило 17 крепостных душ, а в шестом, мало чем отличавшемся от кресть​янских домов, жил помещик Прокофий Лаптев. Сын его Харитон играл с крестьянскими детьми. Детство его прошло на реке Ловать, по которой в древности шел знаменитый путь «из варяг в гре​ки». Участие в крестьянских работах дали Хари-тону трудовое воспитание, закалили здоровье, во​лю, настойчивость, что очень пригодилось в профес​сии моряка, а позже полярного исследователя.
Как все дети мелкопоместных помещиков Петров​ской эпохи, чтению, письму, началам арифметики Харитон обучился у местного священника. В 1715 году по указу Петра I среди дворянских недорос​лей новгородских, псковских, великолукских и дру​гих северных провинций, «яко живущих при водя​ных сообщениях», производился набор во вновь организовавшуюся в Петербурге Морскую акаде​мию. Пятнадцатилетние мальчики Харитон и Дмитрий, чье детство прошло на реке, с радостью восприняли решение родителей отдать их учиться морскому делу. Осенью 1715 года мальчиков при​няли в Морскую академию.
Носившее по нынешним понятиям громкое на​звание, это учебное заведение в действительности давало только начальное теоретическое морское образование будущим штурманам и строевым офи​церам. Кроме штурманского дела учащиеся изуча-
Купуйского сельсовета  Великолукского района Псковской об​ласти.
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ли устройство и парусное вооружение кораблей, их постройку, искусство морского боя.
В академии главный упор делался на самосто​ятельное изучение предметов под контролем пре​подавателей, в основном иноземных морских офи​церов. Вначале по учебнику первого русского математика Л. Ф. Магницкого изучалась арифме​тика, после усвоения которой принимались за геометрию, тригонометрию, астрономию. На стар​ших курсах обучали уже счислению пути судна и обсервациям по солнцу путем измерения полуден​ных высот квадрантом — угломерным инструментом средних веков.
В 1718 году братья Лаптевы после сдачи теоре​тических экзаменов были произведены в гардема​рины и зачислены в Балтийский флот.
В первые годы флотской службы они осваивали на практике теоретические знания. Производство из гардемаринов в офицеры зависело от овладения на практике знаниями, полученными в Морской академии, и успешной сдачи теоретических и прак​тических экзаменов. Дмитрию морская наука дава​лась легче: спустя два года он получил первый офицерский чин мичмана, а через пять лет уже командовал кораблем в чине унтер-лейтенанта.
Харитон Лаптев в 1720 году получил унтер-офи​церский чин подштурмана и плавал на судах Бал​тийского флота. В 1725 году X. Лаптев ездил в Италию в составе флотской миссии, по возвраще​нии из которой в 1726 году был произведен в офи​церы, получив чин мичмана. Продолжая служить на кораблях Балтийского флота, он побывал в норвежских шхерах, где ему запомнились «вики» — узкие извилистые заливы с высокими скалистыми берегами. Позже на севере он не раз вспомнит о них.
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В 1733 году формировалась Камчатская экспеди​ция, в которую отбирались лучшие штурманы и мор​ские офицеры. Дмитрий Лаптев был назначен в эту экспедицию в чине лейтенанта флота. Харитон Лаптев на службу в Сибирь вместе с братом не по​пал.
Не знал тогда Харитон, какое жестокое испыта​ние готовит ему судьба: едва не стал он жертвой дворцовых интриг и «бироновщины» периода прав​ления императрицы Анны Иоанновны.
В 1734 году в Гданьске (в то время Данциг) претенденту на польский престол Станиславу Ле-щинскому, поддерживаемому Францией, была объявлена война. Русский флот вышел в море для осады Гданьска. Фрегат «Митау», на котором служил мичман X. Лаптев, был послан на гдань-ский рейд, чтобы узнать, суда каких стран поддер​живают Лещинского.
В «ордере» — приказе на плавание командиру фрегата «Митау» — забыли написать, что француз​ские суда надо считать неприятельскими, о чем из Петербурга был дан указ командующему Крон​штадтской эскадрой адмиралу Гордону. Моряки «Митау» ле опасались французских судов, считая их нейтральными. Но французы окружили русский фрегат, взяли в плен русских и держали их в тюрь​ме до конца войны. После обмена пленными всех офицеров «Митау», в том числе и X. Лаптева, отда​ли под военный суд, обвинив в сдаче корабля не​приятелю без боя. По петровскому морскому уста​ву за это полагалась смертная казнь. Суд и вынес такой приговор, который едва не привели в испол​нение. В последний момент нашлись беспристраст​ные свидетели, что в «ордере» французские суда неприятельскими не значились. Новое след​ствие длилось полтора года, и только в феврале
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1736 года невинно осужденных офицеров выпусти​ли на свободу из бироновских застенков.
Летнюю кампанию 1736 года X. Лаптев плавал по Балтике на фрегате «Виктория». Осенью его послали на Дон для изыскания места, «удобней​шего .к судовому строению». Там намечалось стро​ительство судов для донской флотилии на случай войны с Турцией. Успешно выполнив это задание, X. Лаптев в начале 1737 года возвратился в Пе​тербург и был назначен командиром придворной яхты «Декроне».
Это назначение свидетельствовало, что мичмана X. Лаптева считали знающим и надежным морским офицером.
Когда X. Лаптев узнал, что в Камчатскую экспе​дицию требуются офицеры (после смерти В. Прон-чищева и П. Ласиниуса) он в ноябре 1737 года подал прошение императрице Анне: «Понеже ныне в Камчацкой экспедиции есть ваканцыи... прошу меня от флота лейтенанта пожаловать и послать в вышереченную экспедицию...»1
Ответа долго не было, так как в сенате личные недруги Беринга и противники Камчатской экспе​диции добивались вообще прекращения ее работ. Только в декабре 1737 года Адмиралтейств-колле-гия убедила сенат дать средства на продолжение работ в Северном океане.
13 декабря мичман X. Лаптев был утвержден командиром дубель-шлюпки «Якуцк» Ленско-Ени-сейского отряда и произведен в следующий чин — лейтенанта флота.
В инструкции Адмиралтейств-коллегий новому командиру дубель-шлюпки «Якуцк» предписыва-
1 ЦГВМФ, ф. 216, оп.  1, д. 24, л.  123.
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лось пройти морем из Лены в Енисей с попутной описью неизвестных берегов. Учитывая трагический опыт Прончищева, в инструкции предписывалось не возвращаться осенью к месту прежней зимовки, а устраиваться на зимовку поближе к достигнуто​му пункту, чтобы не терять времени на переходы следующим летом. Вместо двухлетнего срока ра​бот, установленного ранее, теперь Адмиралтейств-коллегия разрешила выполнить задание в четырех​летний срок, но с условием, что оно будет выполне​но.
X. Лаптев готовился к отъезду, но неожиданно в феврале 1738 года в Петербург прибыл из Якутска лейтенант Дмитрий Лаптев. Он привез журналы и карты своего неудачного плавания к Колыме летом 1737 года и запрос В. Беринга, можно ли вести опись берега по суше, если на третье или четвертое лето судам не удастся пройти в Колыму или Ени​сей.
Адмиралтейств-коллегия согласилась с предло​жением Д. Лаптева вести при необходимости опись берегов по суше. Обоим начальникам отрядов, вы​ходящих из устья Лены к западу и востоку, — лей​тенантам Харитону и Дмитрию Лаптевым были даны инструкции выполнить задания по суше, если лед во второе лето будет так же непроходим, как и в первое.
Суда разрешалось отправить в Якутск или поста​вить в подходящем месте, а с частью команды двигаться по суше вдоль берега пешком или на местном транспорте и вести опись берегов по пра​вилам навигации. Принять решение о прекращении плавания из-за непроходимых льдов и необходи​мости продолжать опись берега по суше должен был консилиум, то есть военный совет командира с офицерами судна.
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В отличие от своего предшественника X. Лаптев получил точную инструкцию, как поступать, если судно не сможет пройти морем из Лены в Енисей.
Получив широкие полномочия от Адмиралтейств-коллегий, в марте 1738 года братья Лаптевы выеха​ли в Сибирь. Но вначале они заехали в родные места близ Великих Лук. У Дмитрия здесь жил отец «в древней старости», а в сельце Пекарево Харитон оставлял молодую жену с малолетним сыном Капитаном. Попрощавшись с родными, братья Лаптевы отправились к дальним берегам величественной Лены, где стояли их корабли, гото​вые отправиться в северные моря.
Весной 1738 года по последнему санному пути братья Лаптевы на перекладных прибыли в Казань. Здесь, согласно привезенному с собой «ордеру»— приказу Адмиралтейств-коллегий, отобрали уже подготовленное здешним военным интендантством для Камчатской экспедиции новые судовые канаты, паруса, такелаж, форменную одежду унтер-офице​ров и матросов, шкиперские и плотницкие инстру​менты, «подарошные вещи» (бисер, медные котлы, ножи, топоры). Для своего корабля X. Лаптев выбрал два новых морских пель-компаса, которы​ми надо было заменить сломавшийся еще в 1736 году главный компас, о чем он знал из рапорта штурмана С. Челюскина Адмиралтейств-коллегий. Полученное имущество погрузили на несколько волжских барок и, как только на Волге сошел лед, потянули их то «бичевой»,то конской тягой, а где и бурлаками вверх по реке до устья Камы, затем по
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Каме и Чусовой. Через Урал груз перевозили гу​жевыми обозами до реки Туры. В Верхотурье на Туре снова грузили свое имущество на небольшие баржи и лодки, в которых сплавлялись по Туре че​рез Тюмень в реку Тобол.
В тогдашней столице Сибири Тобольске Лапте​вым вручили подорожные документы для получе​ния от местных властей плавсредств, лошадей или бурлаков для дальнейшего путешествия на восток по сибирским рекам. Из Тобольска баржи с грузом легко сплавили по Иртышу до впадения его в могучую Обь. Затем медленно поднимались вверх по Оби до впадающей в нее у городка Нарым реки Кеть. По Кети шли до Маковского острога, где снова перегрузили имущество на лошадей и при​везли в город Енисейск.
Через три с половиной года X. Лаптев опять при​едет в этот город, но уже с севера по Енисею. Здесь замкнется его «кругосветка», охватывающая огромную сердцевину Сибири — территорию между Леной и Енисеем, о которой он так красочно напи​шет в своем «Описании...». Пока привезенное иму​щество перегружали на енисейские баржи и доща​ники, X. Лаптев предъявил указ Сената Енисейской воеводской канцелярии, чтобы был послан приказ Мангазейской (Туруханской) канцелярии отпра​вить летом 1739 года запас продовольствия с Ени​сея к устью реки Пясины и зажечь там маяк. Туда он рассчитывал добраться к осени этого года при благоприятном плавании по морю из реки Лены.
Уже по санному пути к новому 1739 году, почти через год после выезда из Петербурга, Лаптевы добрались до Усть-Кута на реке Лене.
Здесь уже строились дощаники и барки для сплава снаряжения вниз по реке. Весной перегру​зили в них привезенное из Казани судовое снаря-
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жение и подарочные вещи, а также провиант, полу​ченный здесь из складов Якутской воеводской кан​целярии.
Как только на Лене вскрылись льды, Лаптевы начали сплав грузов на дощаниках и барках для своих судов. Так началось путешествие X. Лаптева по Северу Сибири.
«В ысходе сего 9 часа по полдни прибыл в Якуцк дубель шлюпки командир господин лейтенант Хари-тон Лаптев на одном дощенике и при нем барка с морским и сухопутным провиантом...
В половине 12 часа прибыл в Якуцк бота Ир-куцка командир Дмитрей Лаптев на дощенике».
Такой записью начинается 26 мая 1739 года судо​вой журнал дубель-шлюпки «Якуцк», на титульном листе которого написано: «1739 году майя 26 дня журнал, содержащийся на дубель шлюпке Якуцк под командою от флота лейтенанта Харитона Лап​тева, следующий от города Якутцка вниз рекою Леною до устья ея, також и морем около морского берега к западу, в котором записывал ветры и по​годы, и всякие случаи, и счисление пути на пока​занные в столпах курши и версты, мили аглинские, и описание берегов и островов, и рек, и моря» 1 (л. 1).
Утром следующего дня командир собрал на суд​не команду. Об этом в журнале записано: «В ыс​ходе сего 7 часа явился штюрман Семен Челюскин со всею командою в команду господина лейте-
1 В Центральном государственном архиве Военно-Морско​го Флота (ЦГАВМФ, фонд 913, оп. 1, дело 41) в Ленинграде находится единственная сохранившаяся копия судового жур​нала «Якуцка» за 1739—1742 гг., в котором после гибели суд​на в 1740 г. вели путевые дневники X. Лаптев или С. Челюс​кин во время их санных поездок. Далее в тексте выдержки из журнала не оговариваются, а указываются только листы журнала, с которых они взяты.
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нанта Харитона Лаптева со обретающимся на ду-бель шлюпке служителями. Подняли у нас на ду-бель   шлюпке   вымпел   и   был   всем   служителям смотр» (л. 1).   На   палубе   стояли   в   строю   перед вновь  назначенным  командиром  опытные моряки-полярники:   унтер-офицеры — штурман   Семен   Че​люскин,    геодезист    Никифор    Чекин,    боцманмат Василий     Медведев,     квартирмейстер     Афанасий Толмачев,   писарь  Матвей   Прудников,   рядовые — матросы Козьма Сутормин, Иван Щелканов, пере​водчик  Иван  Пермитин,   солдаты Константин Хо​рошев, Антон Фофанов, Андрей Прахов, Терентий Дорофеев   (это имена тех, кто наиболее часто от​мечен в журнале при выполнении каких-либо зада​ний), а также подлекарь Карл Бекман, матросы и солдаты, иеромонах,   всего   с   новым   командиром 47 человек.  Вероятно,   многих   из   них,   вынесших четыре  долгие  полярные  зимовки,   три   кампании плавания во льдах, видевших смерть прежнего ко​мандира и его жены от цинги, с недоверием смот​рели  на   прибывшего  из   Петербурга  новичка,  не знавшего  ни  темной,  длинной  полярной  ночи,  ни страшных   льдов,   которого  кто-то  из   вершителей их судеб определил им в начальники. Каков-то он будет?
Мы не знаем, что говорил новый командир по​лярным ветеранам, составлявшим теперь его эки​паж, просил, видно, послужить матушке России по завету памятного всем императора Петра, затеяв​шего «Камчацкую» экспедицию, в которую им суж​дено было попасть. Но кажется, нашел путь к сердцам доверенных ему людей. Через несколько дней в журнале записано: «Сего числа роздавали служителям денежное жалование», не получаемое уже больше года. Началась погрузка привезенного провианта: «По приказу господина лейтенанта
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стали сгружать провиант на дубель шлюпку в при​ем писаря Прудникова и грузили масла, соль, вино и муку» (л. 1 об). Всего этого на месте работ по​лучить было негде, поэтому запасали, сколько мож​но в судно и дощаник, но и их не хватало. Лаптев вытребовал от Якутской канцелярии третье суд​но— «новый каюк (каяк), в который загружено было 862 пуда (14 тонн) муки. В дощаник было погружено провианта разного полторы тысячи пу​дов», и в дубель-шлюпку нагрузили «разной про​виант, муку, крупу, соль и сухари, мяса... всего 1234 пуда». На все три судна было погружено около 64 тонн продовольствия.
Загрузили суда так, что «в интрюме очень тес​но, служителям нанизу невозможно быть и для того провиант убавили. И отдали муку прапорщи​ку Левашову триста пуд, так же и дощеник и каяк были много загружены и вниз по Лене реке плыть опасно, и для того вышеозначенное число муки с трех судов отдали в отдачу» (л. 2). В трюме стало просторнее, но и теперь продовольствия было не​мало — 59 тонн.
Наконец все было готово к отплытию, поставлен новый главный компас, привезенный X. Лаптевым из Петербурга, вычищены по приказу командира четыре небольших пушки-фальконеты. 5 июня ко​манда перебралась жить на судно. Была взята и упряжка собак с нартами. 8 июня1 при тихой сол-
1 В литературе об экспедициях В. Беринга имеются разно​чтения в указании дня отхода X. Лаптева из Якутска: от 5 до. 9 июня. Путаница в датах возникла потому, что некото​рые авторы не учитывают того, что в российском флоте в XVIII в. начало суток записывали в судовой шканечный жур​нал не с полуночи, а с полудня. Это было удобно для под-правления счисления пройденного за сутки пути, что делалось всегда в полдень после наблюдения высоты полуденного солнца, по которой вычислялась широта места. Поэтому вы-
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нечной погоде корабли «в половине шестого часу по полудни подняли якорь и пошли в путь свой, распустя парусы фок и топсель» (л. 2).
На буксире вели большой ялбот с дровами, несколько позади шел дощаник с назначенной на него командой во главе с квартирмейстером Афана​сием Толмачевым. За дощаником на буксире вели каяк с мукой. Плавание по неизвестному фарвате​ру Лены без лоцмана было нелегким. Частые по​садки на мель замедляли плавание, хотя такие задержки позволяли лучше выяснить расположение встречающихся островов, проток, мелей. В журна​ле много записей о селениях, смене лесов лугами, затем тундрой, горных кряжах, какая где ловится рыба, какой народ где живет и т. п. Впоследствии X. Лаптев использует эти записи для рассказа о Лене в своем «Описании...».
Больше месяца длилось плавание по Лене и Крестяцкой протоке, в которую смело вошли под лоцманской проводкой боцманмата Василия Мед​ведева. Он еще в 1737 году перегонял дубель-шлюп-ку из Оленека в Лену и разведал тогда фарватер.
писанные из журнала случаи с полудня до полуночи надо относить к предыдущей дате, а не к той, под котооой они значатся в журнале. И только случаи после полуночи можно относить к той дате, которая записана в журнале, — она бу​дет соответствовать дате гражданского календаря. Под датой 8 июня, в 10 час. пополудни, в журнале «Якуцка» записано: «Пошли от Якуцка, и отплыв две версты, стали на якорь для исправления письменных дел» (л. 2). По гражданскому календарю это произошло 7 июня в 10 час. вечера. Но дату 7 июня нельзя считать днем выхода в плавание, так как это был отход на рейд Якутска, как это практикуется и теперь, для выполнения на берегу различных формальностей. И толь​ко запись в 5 час. пополудни 9 июня: «Пошли в путь свой, распустя парусы» — означает окончательный выход в плавание судов кампании 1739 г., что произошло, как видим, 8 июня.
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проведя судно с моря в Лену по Крестяцкой прото​ке.
Впереди шли мелкосидящие дощаник и каяк с мукой.
Выйдя 19 июля на взморье, оказавшееся свобод​ным ото льдов, пришлось искать фарватер. Мелко​сидящие дощаник и каяк отправили сразу на юго-запад вдоль берега к устью Оленека, перегрузив часть провианта с каяка на дубель-шлюпку. Пока искали фарватер для опознания с моря входа в Крестяцкую протоку, по приказу X. Лаптева на возвышенном берегу северного мыса у устья прото​ки соорудили из бревен плавника маяк1 высотой 7 сажен.
21 июля 1737 года по найденному фарватеру «Якуцк» вышел в море курсом на запад. Вначале он успешно лавировал среди встречавшихся дрей​фующих льдов. Не заходя в Оленек, куда благопо​лучно дошли дощаник и каяк с провиантом, «Якуцк» стремился сразу выйти к берегу, ведуще​му в устье реки Анабар. За сутки проходили по 20—25 миль вдоль видневшегося на юге невысоко​го плоского берега. Иногда льды окружали судно, тогда по приказу Лаптева часть команды сходила на льдины, шестами и пешнями расталкивала их, протягивая судно на чистые места, откуда можно было идти на веслах или под парусом.
На траверзе Анабарского залива льда стало меньше, так как его отнесло течением из реки. X. Лаптев, зная, что устье Анабара уже обследова​но его предшественником В. В. Прончищевым, ре​шил не терять времени и повернул «Якуцк» на северо-запад, вдоль прямолинейного берега, тяну-
1 Маяк X. Лаптева на устье Крестяцкой протоки не со​хранился, последней его видела экспедиция Анжу в 1822 г.
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щегося от устья Анабара на север и показанного на карте Челюскина, составленной по результатам плавания 1736 года.
Здесь 27 июля неожиданно милях в восьми впе​реди по курсу открылись высокие утесистые мысы, обрамлявшие вход в неизвестный залив, который не был отмечен на карте. Лаптев приказал идти к южно​му, более высокому мысу. Это был нынешний мыс Пакса. В одном кабельтове от берега отдали якорь, глубина — 7 сажен. Участников похода поразила невиданная в этих краях отвесность скал мыса, мимо которого сильное течение несло редкие льдины. На большом ял боте (буксировавшемся в походе за кормой судна) с шестью гребцами отпра​вили геодезиста Н. Чекина исследовать обнару​женный залив, которому X. Лаптев дал название Нордвик, то есть Северный залив, вероятно, пото​му, что вид утесистых входных мысов залива на​помнил ему входы в заливы норвежских шхер.
Шлюпочная партия геодезиста Н. Чекина про​шла вдоль северного берега залива (то есть юж​ного берега современного острова Бегичева) на запад не меньше 10 верст, пеленгуя последователь​но приметные мысы, видневшиеся на юго-западе, потом направилась на юг и вдоль южного берега вернулась обратно к судну, которое тем временем перешло к западной стороне мыса Пакса, чтобы избежать столкновения с дрейфующими льдами. Через 7 часов Н. Чекин вернулся и доложил, что «ходил северным берегом не меньше 10 верст и тот берег и вся губа приложенным при сем румбами описана, песцов видал довольное число и одного белого медведя. Людей и промышленных зимовь-ев не видал» (л. 31). Чекин в целом правильно указал ширину и длину залива, но видневшаяся на западе «низкая темная земля», образующая, по
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его мнению западный берег залива Нордвик, в дей​ствительности была полосой загрязненного льда. Это выявилось только в 1909 году походами извест​ного исследователя Таймыра Н. А. Бегичева.
Однако у X. Лаптева были сомнения относитель​но того, что же они обнаружили: залив или пролив? На своей итоговой карте 1743 года на месте пере​шейка, образующего западный берег замкнутого залива Нордвик, он сделал пометку: «Изведать надлежит». Недостаток времени не позволил ему это сделать.
В корабельном журнале «Якуцка» записана под​робная характеристика обследованного залива Нордвик, которая почти целиком вошла затем в «Описание...» X. Лаптева, в раздел лоцийного опи​сания берегов.
Закончив опись залива Нордвик, X. Лаптев при​казал идти на север. Дрейфующего льда по мере движения на север становилось больше. Пройдя около 30 миль на север вдоль нынешнего острова Бегичева (считаемого материком), дубель-шлюпка уперлась в громадную «ледяную гору», наторошен​ную напором льда с моря, высотой более 10 са​жен. Гора прикрывала судно от напора льдов, и X. Лаптев решил отстояться за этим естественным укрытием1. Здесь простояли с 29 июля по 5 ав​густа, когда льды несколько отнесло и появилась возможность продвигаться на север между «стоя​чим», припайным льдом, окаймляющим северный берег острова Бегичева, и чистой водой, окружав​шей величественный скалистый остров, известный морякам еще по плаванию 1736 года, но оставший​ся безымянным.
1 В литературе обычно об этой стоянке пишут, что ««Якуцк» отстоялся в какой-то бухточке» (Яников Г. В. Ве​ликая Северная экспедиция. М., 1948, с. 88).
2 В. А. Троицкий
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Понимая, что географическое открытие тогда только полноценно, когда открытый объект полу​чает собственное название, X. Лаптев по примеру испанских и португальских мореплавателей, давав- ' ших открытым землям названия по именам свя​тых, на дни которых приходились такие открытия, недолго думая, заглянул в святцы. Увидев, что на 6 августа приходится день святого преображения господня, он приказал под этим названием занести остров в судовой журнал. Весь день «шли благо​получно около стоячего льду в Хатангскую губу и острову С. Преображения и как стали меж ост​рова и льду, то расстояние чистой воды было не больше 2 миль. Перешли в Хатангскую губу к за​падному берегу и стали у зимовья» (л. 33). Это было небольшое «отъезжее» зимовье. Большое «коренное» зимовье, построенное туруханским тор​говым человеком Василием Созоновским, распо​лагалось в устье реки Балахни, в сотне верст южнее, а от него к северу через каждые 20—25 верст имелись «отъезжие» зимовья. На последнее к северу зимовье — Конечное «наткнулись» моряки «Якуцка» еще в плавание 1736 года. Пр'окладка пути «Якуцка», по данным его журнала на совре​менной крупномасштабной навигационной карте, показывает, что зимовье Конечное располагалось в 12 км севернее мыса Сибирского, в устье нынешней речки Осипа.
X. Лаптев намеревался выгрузить здесь часть провианта с перегруженного судна на тот случай, если бы дубель-шлюпка погибла на севере во льдах, а экипажу пришлось бы добираться сюда пешком. Эта мера была отнюдь не лишней. Одна​ко с моря подул восточный ветер, появился лед, и пришлось спасаться от него на юг, в Хатангский залив, где вскоре заметили другое зимовье в устье
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нынешней речки Журавлева. X. Лаптев приказал промерить глубины в ее устье с ялбота, а когда выяснилось, что глубина в речке 7—8 футов (2 — 2,5 м), немедленно ввел в нее судно. Отдали якорь и приступили к разгрузке муки, которую складыва​ли в сарай при зимовье, хозяин которого помогал морякам. А на горизонте всю видимую часть Ха-тангского залива запрудило льдом. Служители «Якуцка» благодарно смотрели на командира, чья находчивость и решительность помогли избежать неминуемой гибели судна, а возможно, и многим из них, не введи он своевременно дубель-шлюпку на пределе ее осадки в устье этой речушки.
13
августа  задул  сильный  юго-западный  ветер,
и через сутки лед унесло. До горизонта расстила​
лась чистая вода.
Покинув речку Журавлева, участники похода оставили у зимовья, куда намеревались вернуться зимовать, большой ялбот.
14
августа «Якуцк» вышел из своего укрытия и,
подгоняемый попутным ветром, со скоростью 4—5
миль в час устремился к северу вдоль восточного
берега, того самого,  вдоль которого три года  на​
зад   проходили   моряки   в   своей   первой   попытке
обойти неожиданно возникший перед ними далеко
протянувшийся  к  северу неведомый выступ  мате​
рика, который им предстояло теперь исследовать и
положить на карту.
Лед почти не встречался, и «Якуцк» на всех па​русах шел вдоль высокого скалистого берега. В судовом журнале записано: «...берег прикрут». Так охарактеризовано побережье между нынешними мысами Сибирский и бухтой Марии Прончищевой. Здесь, у мыса Цветкова, есть почти отвесные обры​вы высотой до 40 метров. А дальше в глубине побе​режья моряки видели высокие горы — отроги хреб-
2*
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та Бырранга, которые тоже упомянуты в журнале и в «Описании...» X. Лаптева.
На третий день пути берег снизился, показался низкий плоский остров (о. Петр Южный), против него в берег вдавалась большая губа (ныне залив Вездеходный). 16 августа в журнале записано: «Пришли к губе, которая именована Петровскою, а в ней остров, который именован Святого Петра» (л. 39). Замечены были и два мелких островка у северного берега острова Петра, которые впослед​ствии X. Лаптев поместил на свою карту. В тексте «Описания...» X. Лаптев распространил название Петра и на них: «Острова Петра, их три» (на со​временных картах эти два островка получили соб​ственные названия: остров Клешня и остров Много-мысный — по их конфигурации).
Низкий берег к северо-востоку от острова Петра, являющийся в действительности группой песчаных островов (это было установлено только в 1940-е годы), моряки «Якуцка» нанесли на карту в виде сплошной линии, что не удивительно, так как с моря нельзя различить узких проливов между низ​кими песчаными берегами.
17 августа увидели еще один низменный остров, а за ним вдающуюся в берег бухту с песчаными берегами. «Остров Андрея и губа его лежат низ​ко»— так о них записано в журнале. Это был нынешний остров Дождевой, как его назвали гид​рографы в 1941 году, поскольку на мелкомасштаб​ных картах того времени он был безымянным, а название «остров Андрея» со времен экспедиции Б. Вилькицкого в 1913 году относили к другому острову.
Едва остров Андрея (т. е. остров Дождевой) скрылся за кормой, заметили, что берег поворачи​вает к западу. Место поворота X. Лаптев решил
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определить поточнее астрономическим путем. Для этого нужно было высадиться на сушу. Повернули к низкому песчаному берегу, который оказался приглубым. Дубель-шлюпка подошла к нему вплот​ную. С носа на песок перебросили трап, спустили по нему якорь и зарыли в грунт. Снесли на берег квадрант, который подвесили на струне под тре​ногой, сооруженной из бревен плавника. Струна — отвесная линия — означала зенит. Солнце подни​малось не спеша, следили за тенью по колышкам, замечая уменьшение ее длины. Когда тень умень​шаться перестала, Челюскин навел на солнечный диск визирные нити диоптров. Угол между их осью и струной давал зенитное расстояние солнца в пол​день, позволявшее по астрономическим таблицам вычислить широту места — 76041'. Место наблюде​ний X. Лаптев так описал: «Северной песок — ле​жит полукружием»1.
Когда работали на берегу с квадрантом, заме​тили на северо-западе окруженный льдом высокий скалистый остров. Штурман С. Челюскин узнал его: в 1736 году «Якуцк» дважды проходил мимо этого острова, но тогда ему не дали названия. Был день 18 августа, в святцах он значился днем свято​го Павла. Под именем «остров Св. Павла» и запи​сали в журнал дважды запеленгованный остров2.
* Моделирование маршрута «Якуцка» в плавание 1739 г. на современных картах показывает, что «Северной песок» — это современный остров Кошка. Так его назвали в 1941 г. гидрографы Главсевморпути, поскольку на тогдашних картах выявленная ими длинная песчаная коса — кошка — была безымянной.
2 Остров Св. Павла — это нынешний остров Андрея. Пу​таница произошла вследствие того, что корабли .экспедиции Б. Вилькицкого «Таймыр» и «Вайгач» в 1913 г. шли здесь вдоль берега маршрутом «Якуцка», только гораздо мористее. Поэтому они не заметили низменного острова Андрея (на со-
37
От острова Св. Павла (т. е. остров Андрея совре​менных карт) держали курс вдоль берега к запа​ду, но вскоре дрейфующий лед заставил прижаться ближе к берегу. Прибрежными разводьями шли теперь на запад к видневшемуся на горизонте не​высокому скалистому мысу, у которого вечером стали на якорь. X. Лаптев послал геодезиста Чеки-на осмотреть море за мысом, который наименовали в честь святого Игнатия, упомянутого в святцах в этот день — 20 августа. Вскоре Чекин вернулся и рассказал, что льды простираются на запад до горизонта, пройти в них нельзя. Используя задер​жку, Лаптев приказал соорудить на мысе маяк1, который сделали из бревен плавника, установлен​ных на одинокой скале, оказавшейся вблизи берега. Прибили к нему доску с надписью. Маяк стал иметь вид креста.
В ночь на 20 августа южным ветром льды отогна​ло, образовалось прибрежное разводье, по нему мореплаватели шли сначала на веслах, а потом поставили и паруса. За следующим приметным
временных картах остров Дождевой), а так как на имевшейся на кораблях карте значился некий остров Андрея (по данным X. Лаптева остров с таким названием помещали на карты в течение двух столетий и, перерисовывая каждый раз на новые карты со старых, существенно исказили его действи​тельное прибрежное положение), за него приняли открывший​ся в этом месте высокий остров, т. е. остров Св. Павла, от​крытый X. Лаптевым. Название остров Св. Павла с совре​менных карт исчезло.
1 В 1913 г. этот «маяк», состоящий из груды камней и столба с прибитой доской, увидели с ледокольного транспор​та «Вайгач», почему мыс и был назван Крестовым (дневник А. М. Лаврова, архив Всесоюзн. геогр. об-ва, ф. 19, оп. 3, л. 267). Так он называется на всех картах и теперь. К со​жалению, моряки «Вангача» на берег здесь не высаживались и не списали надпись с доски 1739 г., которую впоследствии так никто и не нашел. Этот столб с доской последним видел
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мысом 1 далеко к югу простиралась большая губа с гористыми берегами. Это был ' нынешний залив Фаддея, но моряки ошибочно посчитали его за устьевую губу реки Таймыры, к которой они так стремились на пути к Енисею. Однако найти устье реки не удалось, так как губа была покрыта не​взломанным припайным льдом. Ничего не остава​лось, как плыть на северо-запад к видневшемуся там высокому скалистому мысу.
21 августа, в день святого Фаддея, Лаптев, беря пеленги на приближающийся мыс стал записывать его как мыс Св. Фаддея. Мыс вдавался в море уз​ким скалистым утесом. Под его защитой отдали якорь в 50 саженях от берега.
в 1935 г. промысловик С. П. Журавлев, рассказавший, что «на полдороге между бухтой Марии Пропчищевой и остро​вами Самуила видел старинный крест в камнях». Он же оказался и невольным виновником гибели этой реликвии, про​стоявшей два века. С. П. Журавлев подвесил к кресту часть туши медведя — запас корма своим собакам, но затем его не нашел, так как крест с мясом был повален и утащен медведям-и (см. Троицкий В. А. Географические открытия В. В. Прончищева, X. П. Лаптева и С. И. Челюскина на Тай​мыре. Летопись Севера, в. VII, М., 1975. Пришедшие сюда в !941 г. гидрографы креста не нашли, они укрепили на ска​ле для съемочной точки бревно с перекладиной с надписью: ГУ 41 г. », стоящее там поныне. В 1972 г. мы осмотрели мыс Крестовый, на плоской тундровой поверхности которого вы​делялась приметная скала-останец высотой более 2 м. В бо​лотистой тундре рядом со скалой, под дерном, виднелись полусгнившие бревна. Недостаток времени не позволил их осмотреть. Возможно, под ними или где-то поблизости и сей​час еще лежит доска с надписью: «1739 г.»,
1 Мыс Игнатия на современных картах. Это название вследствие ошибочной долготы его на старых картах переме​стили сюда моряки с л/т «Вайгач» экспедиции Б. Вилькицкого б 1913 г.
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«От мыса С. Фаддея видим острова в 7 милях, именованы Святого Самуила...» — так были нанесе​ны на карту нынешние острова Фаддея 1.
Дальше на север прохода не было, за мысом сто​ял невзломанный припай. Вот когда пригодилась взятая еще в Якутске упряжка собак. На ялботе их свезли прямо на ледовый припай за мысом Фаддея. Геодезист Н. Чекин вдвоем с солдатом поехали на нарте по прибрежному льду посмотреть, как дале​ко он тянется и нет ли в нем где прохода. Тем вре​менем X. Лаптев послал группу солдат во главе с С. Челюскиным по западному берегу открытой губы — заливу Фаддея — разведать, есть ли устье большой реки Таймыры в ее южной вершине.
Разведочные походы помощников X. Лаптева продолжались больше суток. Группа Н. Чекина проехала на собаках свыше 20 верст, с высокого берегового обрыва осматривала горизонт, но всюду видела бескрайние ледовые поля. Среди них в 19 милях виднелся большой остров, названный остро​вом Святого Иллариона»2, а западнее — «горы вы​сокие и далее на норд берег3, от которого возвра-
1
Острова Самуила   (увиденные X. Лаптевым)   по ошибке
оказались  переименованными   экспедицией  Б.  Вилькицкого   в
1913 г., так как на тогдашних картах  наносились несколько
севернее, у самого берега. Увидев крупные острова — нынеш​
ние  острова  Комсомольской Правды, — Б.  Вилькицкий  нанес
их   на   свою   карту   под   названием Самуила, рассудив, что
Лаптев не мог их не заметить, и не зная, что Лаптеву юго-
восточный из них был известен под названием остров Св. Ил​
лариона   (в записках X. Лаптева,  «Св. Лариона»).
2
Это был нынешний остров Большой из группы островов
Комсомольской Правды.
3
Северо-восточный  берег  залива  Терезы   Клавенес  и  ле​
жащие вблизи нынешние о-ва  Вилькицкого. Чекин знал, что
за виднеющимся северо-восточным  мысом берег тянется еще
на 30 с лишним миль к северу. В 1736 г. «Якуцк» возвратился
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тились в 1736 г. и острова, именованные нами Свя​того Лаврентия».
Партия С. Челюскина устья реки в губе не на​шла. На обратном пути моряки соорудили маяк-гурий ' высотой в полторы сажени из каменных плит на самом мысе Фаддея.
Видя, что льды покрывают на севере все видимое пространство, X. Лаптев созвал на консилиум всех унтер-офицеров. Корабельный совет единодушно постановил, что из-за «препятствия льдов и поздне​го времени» следует возвратиться на юг, на зимов-
ку-
22 августа «Якуцк» взял курс на юго-восток. Под утро следующего дня задул попутный штормовой северо-западный ветер, которым со скоростью 8—9 миль в час несло дубель-шлюпку. Под утро 24 ав​густа подошли к входу в Хатангский залив, опоз​нав его по острову Преображения, открывшемуся за 15 миль.
X. Лаптев хотел забрать из зимовья за Конеч​ным оставленные там перед походом на север боль​шой судовой ялбот и провиант. Но подойти к зи​мовью не удалось из-за льдов, блокировавших берег.
от этого места, которое располагалось еще севернее последнего выступа берега, нынешнего мыса Прончищева.
1 В 1919 г. участники норвежской экспедиции Р. Амундсена на шхуне «Мод» обнаружили этот гурий целым, с массой сухой травы и мха в щелях, натасканных сюда птицами для своих гнезд. Не зная, кому принадлежит этот знак, в поис​ках записки норвежцы разобрали его почти до основания, но ничего не нашли (Амундсен Р. Северо-Восточный проход. Экспедиция на «Мод» 1918—1920. — Собр. соч., т. 3. Л., 1936, с. 253). В 1972 г. остатки этого гурия были обнаружены в 50 м севернее оконечности мыса, близ крутого берегового ската. Здесь был как бы бруствер в виде круга из камней диаметром около 2 м и высотой до 0,8 м.
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Схема  пути д/ш «Якуцк» в   1739 — 1740 гг.
Во исполнение указа Адмиралтейств-коллегий решили не возвращаться в Оленекский залив, где зимовали в 1735—1737 годах, а искать зимнего убежища для судна и людей поближе к месту, от которого возвратились. Таким местом, удобным для зимнего отстоя судна и жилья людей, оказалась
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река Хатанга, о которой морякам рассказывали усть-оленекские жители еще на предыдущей зи​мовке.
Было известно, что вход в реку глубок, по ее бе​регам часто встречаются зимовья русских и «ново​крещенных» якутов (так называли долган), в 100 верстах выше устья уже попадаются «стоячие» де​ревья, много плавника на пляжах. Хороша рыбная ловля и охота на оленей. Кроме того, по реке Ха​танге проходил зимний почтовый тракт, связыва​ющий центры Туруханского и Якутского уездов — города Туруханск (тогда его чаще называли Ман-газейск) и Якутск.
Обогнув нынешний мыс Сибирский, «Якуцк» 24 августа вошел в Хатангский залив, в котором льда было меньше. У зимовья в устье нынешней речки Новая на берегу заметили большую лодку, принадлежащую владельцу здешних охотничьих промыслов Василию Созоновскому. Он согласил​ся дать ее временно морякам «Якуцка» для поезд​ки к зимовью у р. Журавлева, где еще с лета два солдата караулили выгруженный с судна провиант и оставленный там большой ялбот. Партии солдат во главе с матросом Щелкановым, оставляемой в устье реки Новая, было приказано, как только лед позволит, на промысловой лодке добраться к зимовью у р. Журавлева, нагрузить провиантом большой ялбот и догонять дубель-шлюпку, направ​ляющуюся в реку Хатангу на зимовку.
Оставив на берегу партию Щелканова, X. Лап​тев повел судно на юг, но встречный ветер застав​лял лавировать, периодически ходить галсами от западного берега залива к восточному. В один из таких подходов к восточному берегу (фактически это был западный берег острова Бегичева, счита​емый берегом материка) заметили небольшой ост-
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ров, «которой именован нами Святого Николай»1 (л. 48). За два дня на рабочей карте, рисовавшейся прямо на шканцах дубель-шлюпки, появились оба берега Хатангского залива, но, так как плавание проходило ближе к западному берегу, он был вы​явлен с большими подробностями, чем восточный. Поэтому мореплавателям не удалось обнаружить пролива Восточного, отделяющего нынешний ост​ров Бегичева от материка, и обширной бухты Ко​жевникова, вдающийся далеко в глубь восточного берега. Зато на западном берегу залива были вы​явлены устья рек Новой, Журавлева, Балахны, нынешняя Коса Гольгина. Впоследствии записи о них из журнала X. Лаптев перенес в свое «Описа​ние...».
26 августа 1739 года в суживающейся горловине Хатангского залива увидели на юге высокий обры​вистый мыс Корга, о котором уже знали со слов Василия Созоновского. Его опознали безошибочно, поскольку соседние мысы были намного ниже. «По​воротили в реку Хатангу за Коргу и стали на якорь для осмотру удобности зимования» (л. 49). Побли​же к морю сразу за входным мысом Корга удобно​го места для зимовки не оказалось, поэтому «рас​пустили парусы грот и фок, и пошли вверх по Хатонге... в половине 8 часа за незнанием фарва​теру и за неимением лоцманов стали на мель на глубине 4-х фут и для облегчения вылили из бочек воды, стенулись с мели...» (л. 49). Так встретила Хатанга мореплавателей, впервые в истории за​шедших в нее с моря.
Послали вверх по реке ялбот с гребцами под управлением матроса Кузьмы Сутормина. Выше
1 Теперь называется остров Малый Бегичев. Так его пе​реименовала в 1934 г. экспедиция на шхуне «Пионер».
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устья реки Попигай, на правом берегу Хатанги, он обнаружил русское зимовье промысловика Де​ниса, который посоветовал поставить дубель-шлюп-ку в небольшой речке Блудной, устье иоторой на​ходилось в трех верстах южнее зимовья.
Когда Сутормин, вернувшись, доложил об этом, X. Лаптев приказал идти на веслах к зимовью Де​ниса. 28 августа «Якуцк» стал у зимовья. На сле​дующий день послали на ялботе матроса Сутор​мина «вымерить» реку Блудную и узнать, можно ли в ней поставить судно на зимовку. Через пять часов Сутормин возвратился и рапортовал, что Блудная для дубель-шлюпки мелка и не защищена в половодье ото льда. Зато в небольшом заливе в двух верстах от зимовья он нашел место, где мож​но поставить судно, так как и в убылую воду там глубина была свыше трех футов.
Проверить эти сведения X. Лаптев послал штур​мана С. Челюскина. Спустя три часа «посланной на ялботе штюрман Челюскин возвратился и объ​явил, что осмотрел в заливе место за мысом и за косою, которая далече залегла в речку, удобнея и лутче места нет зимовать дубель-шлюпке» (л. 50).
В тот же день начали выгружать провиант, пуш​ки, судовое имущество и личные вещи команды на берег возле зимовья Дениса. Часть служителей Лаптев послал за лесом-плавником, которого много было на пляжах Хатанги. Его свозили в плотах к месту постройки домов рядом с зимовьем Дениса. К 15 сентября жилые дома в основном были по​строены, в них сложили печи из сланцевых плит, находимых на тех же пляжах. Стены утепляли мхом и тундровым дерном, который клали и на крыши.
В журнале появился приказ, определяющий по​рядок проживания и работы во время зимовки:
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«15 дня сентября на якоре 1739 году всякие слу​чаи... Сего числа от господина лейтенанта Лаптева приказы:
1
По полудни в 3-м часу служителям з дубель шлюпки переходить в квартеры в ниже показанные, где кому жить.
2
На дубель шлюпке караул иметь переменной, посуточно трехсменной, а именно:
1. Матроз Сутормин, купор Сосновской
2. Матроз Щелканов, конопатчик Михайлов
3. Канонер Еремов, конопатчик Доскин
Солдат сколько достанется от караулов береговых,
та ж третья часть. А в небытность Щелканова быть
на карауле солдату Хорошеву.
3
Боцманмату ходить каждой день на дубель шлюпку по утрам для осмотру и рапортовать о ка​рауле и о состоянии. А пока станет река или работа на ней будет, то и по два раза.
4
Штюрману ходить чрез день на судно, а если во время как станет большой ветр, то ходить и ча​ще.
5
В квартерах быть по сему расписанию: В новопостроенном зимовье жить штюрману Че​люскину, геодезисту Чекину, подлекарю.
В новом же построенном малом зимовье солдаты Прахов, Бархатов, Лиханов.
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В одном зимовье солдаты Годов, Головин, Зыков и старшой командир Вахрущев.
В большом зимовье боцманмат, писарь, квартир​мейстер Еремеев, матросы Сутормин, Сосновской, конопатчиков двое, парусник, трое плотников, лоц​ман один, солдат 17.
У здешнева жителя Дениса в зимовье жить под-констапелю.
Канонеру Локшину быть у лейтенанта на вестях и жить при нем» (л. 51).
Из приказа видно, что вместе с большим зимовь​ем, в котором помещалось 30 человек, было постро​ено пять жилых домов, шестым был дом местного промышленника Дениса. Упоминаются в журнале «анбары» для провианту, для парусов, для пушек. Таким образом, небольшой поселок, в котором раз​мещалось 47 человек отряда X. Лаптева, состоял из шести жилых домов и четырех-пяти сараев1.
1 Из материалов Второй Камчатской экспедиции известно, что зимняя база отряда X. Лаптева располагалась где-то вблизи устья речки Блудной, но до недавних пор не знали даже на правом или левом берегу Хатанги. Изучив записи корабельного журнала «Якуцка» за 1739—1740 гг., удалось установить в 1976 г. местонахождение зимовья. Вначале на​метили его на крупномасштабной карте, а затем проверили на местности. Остатки поселка X. Лаптева располагаются на правом берегу Хатангского залива, между реками Попигай и Блудная. При осмотре найдены остатки 10—12 жилых и нежилых строений. Крыши и стены их давно обвалились, по углам некоторых развалин видны остатки печей из сланце​вых плит. Сверху развалины заросли травой и покрылись тундровым дерном. Сняв посредине остатков одного из сру​бов слой дерна в 20—30 см, мы увидели полы из струганных топором деревянных плах. Найденные остатки «большого зимовья» имели размеры 20X25 метров. Можно было раз​личить, что оно перегораживалось на три комнаты и тамбур, имело две печи. На вершине яра к северу от поселка обна​ружилось заброшенное кладбище, на котором едва заметны холмики 6—8 могил. Здесь похоронено 5 членов отряда
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В последние дни перед ледоставом заготавливали дрова, пригоняя ежедневно плоты из плавника, со​бираемого на пляжах Хатанги. Высушенные пару​са, канаты и такелаж сложили на берегу в «сокро​венное место» — специальный сарай для корабель​ного имущества и пушек. 8 сентября пришел боль​шой ялбот с провиантом, который под управлением матроса Щелканова прибыл из Хатангского за​лива. Разгрузив судно, отвели его за мыс, в реч​ной залив в двух верстах от зимовья и поста​вили на якорь на глубине 6,5 фута (2 м), но при отливе дубель-шлюпка садилась килем на грунт. В большую воду несколько огромных бревен с большим трудом удалось подсунуть под киль. Со шлюпки ялбота это не удавалось сделать и тогда решили надежный настил под дубель-шлюпку со​оружать после образования льда, с которого будет легче подводить под судно бревна.
С 11 сентября перешли на береговой счет суток, стали считать начало суток с полуночи, и даты, за​писанные в журнале во время зимовки, всюду со​впадают с датами гражданского календаря. Изо дня в день в журнале подробно записывалась пого​да. Для примера процитируем запись от 18 сентяб​ря (29 сентября н. ст.): «Ветер был меж 0 и N0 средней, небо чисто, сияние солнца и мороз вели​кой. Река Хатанга почти вся стала, токмо во мно​гих местах есть великие полыньи и ходить нельзя. От N стороны было на небе кометы или северное сияние» (л. 53).
С установлением прочного льда в конце сентября приехали с Анабарского зимовья через реку Попи-гай, которая служила прекрасной зимней дорогой,
X.  Лаптева   (см.  Троицкий В. А.  Поселок Харитона  Лаптева на реке Хатанге, — Наука и жизнь, № 1, 1980).
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новокрещенные якуты, промысловики-охотники, ко​торые привезли сообщение от квартирмейстера Афанасия Толмачева, что он ждет приказа для отправки провианта с Усть-Оленекского зимовья, где он сторожил продовольствие, выгруженное ле​том с дощаника.
На Анабар и далее на Оленек и на Якутск в начале октября был отправлен солдат Антон Во​ронов с донесением капитану-командору Берингу «о походе нашем, что в оном походе учинилось» и «промемории» — требования Якутской воеводской канцелярии о присылке провианта.
Послал X. Лаптев письмо и на бот «Иркуцк» Дмитрию Лаптеву с просьбой прислать запасной якорь, так как убедился, что имевшийся на «Якуц-ке» основной якорь при сильном ветре плохо удер​живает судно. К устью реки Оленек, где оставался квартирмейстер Толмачев, охранявший провиант, послали двух солдат перевозить провиант. Все эти перевозки на оленях и на собаках по приказу якутских властей бесплатно осуществляли в каче​стве обязательной повинности местные промысло​вики-охотники: русские, якуты, эвенки.
Морозы крепчали. 4 октября подвели под ду​пель-шлюпку четырнадцать бревен, по семь с каж​дой стороны, чтобы судно в отлив не становилось килем на землю.
Опасаясь цинги, X. Лаптев приказал подлекарю К. Бекману настаивать воду на горохе и на кру​пах и ежедневно утром выдавать каждому слу​жителю по кружке настоя. Заботился X. Лаптев и о пропитании для своих соплавателей, для чего по​сылал людей в соседние зимовья за свежей рыбой и оленьим мясом. 13 октября с реки Новой при​ехал солдат Меркульев и привез 300 чиров, через несколько дней «посланный солдат Лутчев з реки
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