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еография привлекала к себе
пристальное внимание Петра Первого на протяжении всего его царствования. В обострении интереса Петра Первого к этой науке главную роль играла необходимость решения важных государственных проблем, связанных прежде всего с поисками новых торговых путей, использованием природных ресурсов России, а также с планами приобретения „новых землиц" и охраной территории государства.
Уже в начале своего царствования Петр Первый с большим любопытством относился к „отпискам" сибирских воевод То​больска, Енисейска и Якутска, где они сообщали о географиче​ском положении своих воеводств. При чтении их чувствовалось, как обширна Россия и как еще мало известно о ее богатствах и географическом положении отдельных районов. Особенно это относилось к северу и востоку Сибири.
Когда разбирались вопросы политики, торговли или госу​дарственных границ обширнейшей империи России, протянув​шейся от берегов Балтийского моря до Тихого океана, требова​лись карты, но их зачастую не было, а карты, так называемые „чертежи", составленные по различным „распросным речам" и донесениям воевод, не имели масштаба, градусной сетки и уже никого не удовлетворяли. Руководствоваться этими „черте​жами" было трудно, а иногда и невозможно, были необходимы более точные карты. Вот поэтому уже в 1715 году открыли в Морской академии специальный класс для подготовки геоде​зистов.
Класс этот был невелик, всего тридцать человек, и все моряки-гардемарины знали будущих картографов. Они вместе проходили практику, выполняя съемку побережья Финского залива. Карты нужны были срочно; уже в 1717 году Петр Первый повелевает ежегодно направлять учеников-геодезистов в разные губернии „для определения долготы и широты мест и сочинения ландкарт"1 с целью составления первой точной карты страны.
С этого года ученики академии часто провожали своих товарищей-геодезистов в далекие малоизвестные края.
В конце 1718 года на границу с Китаем были направлены геодезисты Михаил Игнатьев и Федор Валуев.
Особое задание, которое требовалось держать в тайне, получили геодезисты Иван Евреинов и Федор Лужин. Они вы-
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ехали из Петербурга в январе 1719 года, имея указ, подписанный лично Петром, где повелевалось обследовать Курильские острова и Камчатку. Им же поручалось узнать, „сошлась ли Америка с Азиею... и все на карте исправно поставить"2.
Для описи и составления карты Сибири в этом же 1719 году отправили двух геодезистов: Петра Чичагова и Ивана Захарова, позднее — Михаила Гвоздева, Егора Чекина и Григория Пути​лова, а в 1724 году туда послали Петра Скобельцына, Ивана Свистунова, Дмитрия Баскакова, Василия Шатилова.3
Одновременно в губернии европейской России послали пар​тию геодезистов и среди них в Воронежскую — Никифора Че​кина. В 1727 году съемочные работы производили уже 70 геоде​зистов в самых различных провинциях России. В 1734 году некоторых из них откомандировали в распоряжение Беринга.4
Развитие географических знаний петровского времени тесно связано с расширением внутренних и внешних торговых связей. Петр Первый придавал особое значение развитию торговли, считая ее главным государственным делом. Стремясь усилить торговлю России с другими странами, Петр всемерно поощрял торговое судоходство на Балтийском море.
В 1724 году в Петербург пришло уже около двухсот ино​странных кораблей, а в Ригу еще больше. Немало из них разгружалось в Ревеле и Нарве.
Русские торговые корабли из этих же балтийских портов от​правлялись не только в близлежащие прибалтийские страны — Скандинавию, Польшу, германские государства, но и более далекие страны, например в Англию и даже в Венецию.
Но все это было на западе России, а вот на востоке, на Тихом океане, торговля с другими странами еще и не начина​лась, хотя уже знали, что где-то там, недалеко от- восточ​ных берегов Сибири, лежат Америка, Япония, а южнее Китай и Индия. Надо было искать морской путь в эти страны, чтобы начать взаимовыгодные торговые отношения.
Таким путем мог быть путь через Северный Ледовитый океан, то есть северный морской путь. Он имел уже давнюю историю в связи с проблемой поиска пролива между Азией и Америкой. Наличие такого пролива дало бы возможность уста​новить морской путь из Европы в Азию и Америку. Разреше​ние этой большой географической задачи интересовало многих ученых, государственных деятелей, купцов и мореплавателей.
Мнение о возможности прохода из Европы в страны Азии северо-восточным путем было высказано еще в 1525 году рус​ским послом в Риме Дмитрием Герасимовым. Беседуя с италь​янским литератором Павлом Иовием, Герасимов рассказал ему о Московском государстве.
Пользуясь сведениями русского посланника, Павел Иовий написал целую книгу. В ней довольно подробно сообщил о географическом положении Московского государства и привел соображения Герасимова о том, что если на корабле выйти из Северной Двины в море и держаться правого берега, то весьма вероятно, что можно добраться до Китая.
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Интересна и другая история: еще задолго до того, как евро​пейцы проникли в район Аляски, на итальянских картах Азии, а затем и других государств на месте нынешнего Берингова пролива был нанесен пролив, названный в 1362 году Аниан-ским. Проходили столетия, но никто не давал ясного ответа, что это за пролив? Почему он так назван? Кто его открыл? Существует ли он реально? Не вымысел ли это автора карты?
Вопросы эти занимали многих. Тем более были еще карты, где никакого пролива не было показано и Северная Америка вплотную соединялась с Азией.
Ученые Амстердама и Парижа, стремившиеся выбраться из лабиринта догадок, слухов и вымыслов, .обращались к Петру Первому с просьбой содействовать получению достоверных све​дений о проливе «Аниан». Такая просьба казалась вполне уместной, так как Анианский пролив находится у берегов рус​ских владений.
С подобными вопросами и предложениями обращались к царю-мореплавателю и его соотечественники.
В 1713 и 1714 годах сын сибирского воеводы стольник Федор Степанович Салтыков, еще в 1697 году сопровождавший Петра Первого в поездке по Голландии, будучи в заграничной командировке, прислал царю из Лондона, где он жил тогда, свои знаменитые предложения по исследованию севера Рос​сии: „Пропозиции" и „Изъявления прибыточных государству".
Ранее Салтыков работал корабельным мастером и совершал длительные служебные поездки по Сибири, что давало возмож​ность близко общаться с простым народом.
Основываясь на рассказах поморов и сибирских мореходов, Федор Салтыков предлагал проложить постоянный морской путь от устья Северной Двины до Амура, Китая и Японии. Сначала он советует на Двине, Оби, Лене и других сибирских реках, „також и на Амурском устье" построить небольшие подвижные суда и на них отправиться для подробных исследований вдоль всей будущей великой дороги; начинать исследование прежде всего с гидрографии: узнать особенности рек, впадающих в море, найти места для устройства пристаней и определить „якорные земли", установить, какой всюду климат, и сделать описание людей, зверей, природы и богатств вновь открытых стран.
Подчеркивая всю важность для России северного морского пути, автор указывает: „И ежели оный проход до Китайских и до Японских берегов сыщется свободный, в том будет вашему государству великое богатство и прибыль..."5
Далее Салтыков предлагает построить у острова Вайгач и в некоторых других местах Сибири крепости „для взимания пошлины", чтобы можно было посылать купеческие суда в Ост-Индию, отчего будет прибыль государству и этим путем „ближе будет купечествовать туды, нежели из прочих госу​дарств".
Салтыков полагает, что, несмотря на мнение многих о не​возможности проходить из-за льдов некоторые места, в летние
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месяцы даже в самых холодных местах „чинить плавание" можно, и подчеркивает, что пробу эту „невозможно никому так удобно чинить, как Вашему Величеству".
На эту же тему разговаривал с Петром Первым известный гидрограф Федор Иванович Соймонов. Беседа эта произошла в 1722 году на борту корабля, на котором Соймонов производил обследование Каспийского моря. Петр Первый похвалил удачно найденную хорошую гавань, где в это время стоял на якоре корабль. При этом царь высказал мысль, что „это и все на свете новые места трудами обыскателей находятся и от​крываются".6
Воспользовавшись случаем, Федор Соймонов высказал уве​ренность в возможности плавания Северным Ледовитым океа​ном в Японию и Китай. „А как Вашему Величеству известно,— говорил Соймонов,— сибирские восточные места и особенно Камчатка от всех тех мест и Японских Филиппинских островов до самой Америки... уповательно, от Камчатки не в дальнем расстоянии найтится может, и поэтому многое б способнее и безубыточнее российским мореплавателям до тех мест дохо​дить возможно было против того, сколько ныне европейцы почти целые полукруга обходить принуждены."
При этой беседе, отмечает Соймонов в своих воспоминаниях о встрече с Петром Первым, записанных в 1728 году, он „все мои слова прилежно все слушать изволил" и поспешно ответил, что все это знает, но этому делу быть „не ныне".
Петр Первый с его огромным влечением к мореплаванию и познанию географии хорошо представлял себе значение северно​го морского пути для разрешения старой загадки; соприкасается ли Азия с Америкой?
Этой проблемой царь-мореплаватель интересовался много лет. Он не раз говорил, что намерен послать людей для со​ставления точной карты России и начать исследования, чтобы определить, могут ли корабли проходить мимо Новой Земли в «Татарское море» на восток от реки Оби к берегам Китая, Японии и прочих мест.
Об этих мыслях Петра Первого рассказывает в своей книге капитан Джон Перри, бывший с 1698 по 1715 год на службе в России. Если бы оказалось, что „означенное море" дейст​вительно удобно для плавания судов, то в таком случае, гово​рил Петр Первый, открылся бы путь для перевозки груза и товаров и „европейские корабли совершали бы незатруднитель​ные плавания и получали бы товары из Китая и Японии, не имея надобности переезжать равноденственник" (экватор).7
Автор книги отметил, что все эти намерения Петр Первый думал осуществить, как только наступит мир.
И вот война наконец закончилась. Началась мирная жизнь России. Заметно росла столица, где возводились прекрасные архитектурные сооружения. Строились новые заводы на Урале.
Немалое развитие получили искусство и наука. В 1724 году Петр Первый утвердил устав Академии наук и подписал ряд указов о собирании и охране древних рукописей, летописей и
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археологических   памятников.   Начали   выполняться   и   другие большие дела, которые раньше откладывались.
В конце 1724 года, как свидетельствует в своих воспомина​ниях А. К. Нартов, Петр Первый „вспомнил... то, о чем мыслил давно и что другие дела предпринять мешали, то есть о дороге через Ледовитое море в Китай и Индию".8 Он срочно затре​бовал от секретаря Сената и географа Ивана Кирилова карты Сибири. Рассмотрев карты, составленные русскими и иностран​ными картографами, Петр Первый понял, что они не дают ответа на вопрос о положении Америки относительно восточных берегов России.
Кирилов предложил, пользуясь картами В. Куприянова, С. Ремезова, И. Евреинова, картами европейских картографов, а также чертежом, подаренным богдыханом Кан-си, попробо​вать составить сводную карту.
Ввиду срочности вопроса эту работу Кирилов закончил в несколько дней. Петр Первый внимательно рассмотрел вновь изготовленную карту. Карта Кирилова понравилась ему своей убедительной наглядностью. На листе была начерчена большая часть северо-восточного побережья России. На востоке от Камчатки и Чукотской земли никаких островов и материка не было, только далеко на севере от Чукотки имелась часть какой-то земли, а побережье Ледовитого океана было показано пунк​тирной линией. Карта свидетельствовала о том, что вопрос о проливе между Азией и Америкой до сих пор окончательно не решен. Необходимо было начать исследование всего побе​режья севера России, о чем и говорила пунктирная линия карты, но прежде всего надо было убедиться в наличии пролива.
Эти проблемы могла решить только специальная эскпедиция.
Решительный в своих действиях, Петр Первый приказал Адмиралтейств^коллегии без промедления начать готовить экспе​дицию и отправить ее на Камчатку, откуда она должна будет выйти в плавание для решения вопроса о проливе и достижения берегов Америки.
Шел декабрь 1724 года. В это время Петр Первый болел и поэтому общее руководство по подготовке экспедиции поручил ближайшему помощнику генерал-адмиралу Ф. М. Апраксину.
Как только стало известно о готовящейся Камчатской экспе​диции, многие из молодых офицеров флота изъявили желание участвовать в ней. Среди просителей немало было выпускников первого набора академии, в том числе и братья Лаптевы, однако выбрали только двоих: унтер-лейтенанта Алексея Ильича Чири-кова и гардемарина Петра Аврамовича Чаплина. Было пред​ложено назначить начальником экспедиции капитана, побывав​шего в дальнем океанском плавании. Таким оказался датчанин Витус Беринг; к 1724 году он прослужил в русском флоте двадцать лет. К этому времени ему было уже сорок три года.
При назначении в экспедицию А. И. Чирикова вне очереди произвели в лейтенанты.
Взят был в экспедицию и второй лейтенант, тоже датчанин, Мартын Шпанберг. Кроме этрго, в экспедицию назначили три-
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    надцать матросов, несколько опытных плотников, конопатчиков,
    учеников парусного дела, кузнеца, подмастерья мачтового дела
    и ученика, умевшего строить боты,— Федора Козлова.
           Перед отправлением в экспедицию Беринг получил инструк-
цию, составленную самим Петром. Перед экспедицией он ста-, вил такие, задачи: на Камчатке сделать один или два палубных бота, на которых идти на север и достоверно узнать, соединяют​ся ли берега Азии с Америкой или отделены проливом, чтобы убедиться, можно ли пройти через Ледовитое море в Китай и Индию. Предлагалось также обследовать те места, положить их на карту и по возможности проведать, корабли каких государств посещают эти берега.*
Утром 24 января 1725 года товарищи по службе и учебе, близкие друзья, многие офицеры флота и служащие Адмирал​тейства провожали участников экспедиции. В добрых пожела​ниях успехов и счастливого пути чувствовалась гордость за своих товарищей, на долю которых выпала завидная честь: первыми начать изучение дальних окраин России. Из этих первых двое были лучшими воспитанниками Морской акаде​мии — Чириков и Чаплин.
Назначение Алексея Чирикова, одного из способнейших моряков петровского военного флота, в эту экспедицию вполне понятно. О нем написано немало работ как о выдающемся мореплавателе и ученом.**
А вот о Петре Чаплине мы очень мало знаем, но и его назна​чение в эту первую научную эскпедицию не было случайным. Как мелкопоместный дворянин, за отцом которого числилось три двора, 13 января 1715 года он был определен на учебу в Московскую навигацкую школу.9 Имея хорошую домашнюю подготовку, уже через три месяца Чаплин закончил арифмети​ку, которой разрешалось заниматься в течение года, и приступил к изучению геометрии.
Учился Чаплин в одной группе с Семеном Челюскиным и Василием Прончищевым. Много у них было общего, помощь из дома, как и они, он получал редко. Как уже говорилось, в школе деньги выдавались неаккуратно и приходилось отказы​вать себе в самом необходимом и зачастую в буквальном смыс​ле бедствовать. Школа не могла всех обеспечить казенной квартирой, и Чаплин, как и Прончищев, попал в список уче​ников, „не поставленных на квартиры", пришлось ему искать частное жилье.10
Однако материальные затруднения не помешали Петру Чап​лину быть первым по успеваемости в своей группе. На втором году учебы он обогнал всех на один предмет. Когда его сверст​ники изучали геометрию, он уже заканчивал тригонометрию. И как только осенью 1717 года из Петербурга пришло очередное
* О Первой Камчатской экспедиции Беринга см. книгу: Е. Г. Куш-нарев. В поисках пролива. Гидрометеоиздат, Л., 1976.
** О Чирнкове см. книгу: В. А. Дивин. Великий русский море​плаватель А. И. Чириков. М., 1953.
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указание послать в академию лучших учеников, Петр Чаплин был включен в этот список.
Учеба в академии началась с освоения науки навигации; в апреле 1718 года в реестре гардемаринов академии Петр Чаплин числился в ,,навигации плоской".11 За период с 1718 по 1724 год он двадцать пять месяцев проходил прак​тику на различных кораблях Балтийского флота.
10 сентября 1724 года командир корабля „Исаак Виктория" адмирал Апраксин, имевший в это время флаг командующего флотом, провел „экзаменацию" группы гардемаринов. В атте​стацию капрала Петра Чаплина (как гардемарин он исполнял должность капрала) записали, что он показал следующие зна​ния „по наукам": штурманскую — „знает"; констапельскую— „знает" солдатскую экзерцицию — „знает"; матросскую работу — „знает"; в поворачивании корабля и прочей корабельной практике — „часть знает".'2
Это была лучшая аттестация в группе, прошедшей „экза​менацию". Подписал ее Апраксин. И вполне вероятно, что именно адмирал Апраксин рекомендовал включить в экспеди​цию способного моряка-гардемарина Петра Чаплина.*
Первая Камчатская экспедиция Беринга (как ее стали имено​вать) продолжалась пять лет. За это время многое изменилось. Скончался Петр Первый. После него два года царствовала Екатерина Первая, но основные государственные дела находи​лись в руках Меньшикова, Апраксина и других приближенных Петра Первого. Потом два года был императором двенадцати​летний Петр Второй, сын царевича Алексея, а в 1730 году на престол вступила Анна Иоанновна, племянница Петра Первого. Это были годы дворцовых переворотов и интриг. Не стало основных людей, занимавших важнейшие государственные должности при Петре Первом. Меньшиков был сослан в Сибирь, скончался генерал-адмирал Апраксин. Уменьшился штат Адмиралтейства, а делами Адмиралтейств-коллегий ведал временно исполняющий обязанности президента адмирал'Си​вере.
В жизни флота также произошли заметные изменения. Вла​сти стали уделять флоту меньше внимания, чем при Петре Первом. В результате многое хорошее, заложенное Петром, терялось и уничтожалось. Из казны средств отпускали мало, оправдывая это тем, что в мирное время нет нужды делать большие затраты на военные корабли. Корабли гнили на при-
* Петру Аврамовичу Чаплину история обязана ценными сведе​ниями, позволяющими восстановить события и ход Первой Камчатской экспедиции Беринга благодаря дневнику, который он вел во время путешествия. Этот дневник найден в архиве В. Верхом и издан им в 1823 году.
По прибытии экспедиции в Петербург Чаплина произвели в мор​ские унтер-лейтенанты. В 1755—1760 годах в звании капитана 2-го ранга служил в Балтийском флоте, а в 1762 году, будучи капитаном-командором, Чаплин назначается „капитаном над Архангельским пор​том". Умер в Архангельске в 1765 году.
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коле, не имея полного комплекта команд, необходимого вооруже​ния и оснастки.
В ежегодную кампанию направлялось мало кораблей, а иног​да маневры вообще не устраивались. Строительство кораблей резко сократилось. Количество обучающихся в морской Акаде​мии гардемаринов также уменьшилось.
Однако многие видные государственные деятели Сената, Адмиралтейств-коллегий, Академии наук понимали сложность положения военно-морского флота и горячо поддерживали идеи организации морских экспедиций, видя в них один из путей к развитию торговли, расширению влияния России на востоке, усилению обороноспособности страны, познанию при​роды и географических особенностей территории России, а так​же большую практику в мореплавании.
В марте 1730 года Первая Камчатская экспедиция Беринга возвратилась в Петербург. В ходе экспедиции была составлена первая карта восточного побережья Чукотки, открыты острова Святого Лаврентия и Диомида, собраны интересные сведения о народах и природе восточной Сибири, Камчатки и Чукотки и пройден пролив, отделяющий Азию от Америки. Правда, дока​зательства открытия пролива были больше косвенные, чем прямые.
Плавание построенного экспедицией бота „Св. Гавриил" в значительной степени подтверждало мнение, что Азия и Аме​рика разделены проливом, однако все понимали, что этот вопрос не решен окончательно, так как судно Беринга не дошло до Ледовитого океана и не достигло Американского материка, а следовательно, полностью существование пролива, отделяю​щего Азию от Америки, доказано не было. Поэтому Адмирал-тейств-коллегия и Сенат сочли, что экспедиция решила свою основную задачу не до конца.
Беринг предвидел, что морское начальство не будет пол​ностью удовлетворено результатами экспедиции, и как насто​ящий исследователь в своем отчете высказывал надежду, что начатое дело не останется попыткой изучения малоизвестных земель и морей, не доведенной до конца. В апреле 1730 года Беринг представил в Адмиралтейств-коллегию два „предло​жения".
В пятнадцати пунктах так называемого первого предложе​ния Беринга речь идет о распространении образования среди народов Сибири, о внедрении хлебопашества, об устройстве путей сообщения, строительстве портов и т. п.
„Второе предложение" Беринга посвящено географическим исследованиям. На восточном берегу Камчатки, пишет Бе​ринг, находят выкидные стволы сосновых и еловых деревьев, не встречающихся в местных лесах. Кроме того, когда ходили на боте „Св. Гавриил" из Нижнекамчатска на север, в море попадались деревья с листьями, каковых ни он, ни его спутники на Камчатке не видели. Беринг приводил и другую немаловаж​ную деталь: по- временам чукчи приводят на продажу меха куницы, которая не водится на Камчатке и во всей Сибири.
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На основании этих фактов и расспросов камчатских жителей Беринг предполагал, что Америка находится от тех мест не далее чем в 300—400 километрах, и предлагал еще раз попы​таться дойти до берегов Америки, построив .для этой цели на Камчатке большое судно. Одной из задач предполагаемой большой экспедиции было исследование морского пути до устья Амура и до Японских островов, чтобы „с японцами торг завесть, чего б немалой прибыли Российской империи впредь могло оказаться".
В заключение проекта Беринг писал, что при согласии Адмиралтейств-коллегий можно на ботах или сухим путем обой​ти северный берег Сибири и произвести его съемку.
Таким образом, Беринг предлагал в широких масштабах продолжить исследования, начатые Первой Камчатской экспе​дицией.
Этот проект был во многом близок к предложениям Федора Салтыкова.
По расчетам Беринга, новая экспедиция должна была обойтись казне примерно в 12 тысяч рублей. Такие расходы утверждались в Сенате, где подготавливались и указы, поэтому предложения Беринга и проект экспедиции следовало пере​дать для окончательного решения в Сенат.
Ознакомившись с отчетом экспедиции и согласившись с предложениями о новых плаваниях на Тихом и Ледовитом океанах, Коллегия послала капитана Беринга и мичмана Чаплина в Сенат для доклада.
Сенат, высшее правительственное учреждение, находился всегда при императрице, которая чаще пребывала в Москве, чем в Петербурге. Канцелярией Сената управлял Иван Кирил​лович Кирилов, сын подъячего, ранее обучавшийся в Московской навигацкой школе. Он много занимался историей, экономикой, а больше всего географией своего отечества.
Когда Иван Кириллович выслушал участников экспедиции и ознакомился с отчетными документами и мнением Адмирал​тейств-коллегий относительно проекта новой экспедиции, он ясно понял, как важно претворить в жизнь эту идею, предусмат​ривающую всестороннее исследование обширного пространства восточной части России, которая была все еще малоизвестной „землей сибирской".
Имея этот материал, Кирилов стал обдумывать и подго​тавливать для Сената проект постановления о Второй Камчат​ской экспедиции, гораздо более значительной, чем первая.
Он понимал всю трудность взятой на себя задачи: не те были времена, не было уже того, кто был душою подобного начинания, не пояснишь царице Анне, что России нужен север​ный морской путь.
Шел уже второй год после того, как Беринг представил в Сенат свои предложения, „что в восточном краю признаваетца к пользе государства". Давно уже был подготовлен Кирило​вым проект указа о Второй Камчатской экспедиции, но сенато​ры не решались беспокоить императрицу Анну. В Московском
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Кремле новая императрица непрерывно устраивала роскошные приемы и балы и очень мало думала о государственных делах.
В январе 1732 года императрица прибыла в столицу. Газета „Санкт-Петербургские ведомости" начала сообщать о торжест​венных балах, обедах и ужинах в Зимнем дворце.
Между тем проект о снаряжении Второй Камчатской экспе​диции заинтересовал некоторых выдающихся деятелей того времени. Самыми верными и горячими защитниками его были моряки.
Осуществлению проекта способствовали и многие академики, сотрудники только что созданной Академии наук.
Особую настойчивость в хлопотах об экспедиции проявили
И. К- Кирилов в Сенате, Н. Ф. Головин в Адмиралтейств-колле-
.гии и известный исследователь Каспийского и Балтийского мо​
рей Ф. И. Соймонов, занимавший в это время должность
прокурора.
 
17 апреля 1732 года императрице зачитали указ о снаряже​нии новой экспедиции на Камчатку под начальством Беринга. „По поданным от него пунктам и предложениям,— говорилось в указе,— о строении там судов и прочих дел, к государственной пользе и умножению нашего интереса, и к тому делу надлежа​щих служителей и материалов, откуда что надлежит отправить, рассмотри, определение учинить в Сенате".
Днна Иоанновна, уловившая из всего текста одну фразу о какой-то пользе, которую обещала принести экспедиция „инте​ресам ее императорского величества", с важным видом постави​ла свое имя на поданной ей бумаге.
Итак, идея передовых людей России восторжествовала, „са​мая дальняя и трудная, и никогда прежде не бывалая" экспе​диция была утверждена.
. С этого времени началась энергичная подготовка экспеди​ции. К обсуждению и разработке программы исследований, инструкций и состава экспедиции были привлечены многие коллегии, Сенат, Академия наук и виднейшие представители русского флота.
Подготавливала экспедицию Адмиралтейств-коллегия, воз​главляемая с 1732 года вице-адмиралом Николаем Федорови​чем Головиным, причем лично Головин принял особенно дея​тельное участие в разработке задач экспедиции и в дальнейшем, на протяжении всей ее работы, оказывал всяческое содействие ее успешному завершению.
Согласно подписанному указу, Сенат 2 мая 1732 г. „учинил решение", где предписывал Берингу на морских судах „идтить для проведывания новых земель, лежащих между Америкой и Камчаткою", обследовать острова, „продолжающиеся к Япо​нии", для установления „торгов, или где неподвластныя о взятье ясаку чинить" и проведать „водяной проход до устья реки Амур и далее до Японских островов", нежели возможно, „за​весть с японами торг".13 К этому „решению" прилагалась инструкция, которую требовалось „содержать в секрете". Мно​гие пункты инструкции были посвящены организации почтового
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2 Зак. 2679
сообщения  от  Охотска до Тобольска, улучшению управления Камчаткой и заселению Охотска.
Относительно северных берегов Сибири в инструкции гово​рилось слишком неопределенно и расплывчато. Берингу предо​ставлялось решать этот вопрос „по своему рассмотрению". Се​нат не был склонен придавать значение исследованиям на се​вере. Такое решение Сената Адмиралтейств-коллегию не удовле​творяло, и она продолжала настаивать на необходимости сплош​ного исследования северного побережья Сибири.
Детально ознакомившись с отчетами Первой Камчатской экспедиции, члены Адмиралтейств-коллегий совместно с Берин​гом составили „разсуждение" и представили его в Сенат.14 В первой части этого документа говорится о необходимости удостовериться в наличии пролива между Азией и Америкой, так как Беринг достиг только 76° северной широты, а все, что выше той широты, „положил по прежним картам и по ведо​мостям". А что касается „пути подле земли морем от Оби реки ^ до Лены и далее", Коллегия отмечала, „будто частию подле того берегу и ходить возможно, а о некоторых де местах ни​чего неизвестно... понеже никаких достоверных не токмо карт, но и ведомостей не имеется". И поэтому Коллегия приняла такое решение: „Для подлинного известия есть ли соединение камчатской земли с Америкою, також имеется ль проход Север​ным морем", построить одно судно в Тобольске и два в Якут-" ске и на них следовать к „Северному морю", а затем идти вдоль морского берега от устья Оби на восток до Енисея, а из Лены одно судно отправить на запад к устью Енисея, а другое на восток до устья Колымы и далее к Камчатке. Также пред​лагалось обследовать район от Архангельска до Оби, отправив от города „потребное судно".
В сентябре 1732 года в Сенат были вызваны члены Адми​ралтейств-коллегий и Беринг для совместного обсуждения пред​ложений относительно предстоящей экспедиции. К. этому време​ни Коллегия подготовила более подробные свои „мнения" и предложила ряд мероприятий, обеспечивающих успешную рабо​ту северных отрядов. В частности, предлагалось для „лутшего: показания... сыскать в Сибири бывалых на тех и других речных устьях и на звериных или рыбных промыслах людей, человека по три-четыре на одно судно". В устьях рек и других местах надлежало построить продовольственные склады — „магазеи-ны", где можно было бы пополнять запасы, когда „принуждены будут зазимовать". Сибирским властям заранее отправить по всем берегам таких людей, которые должны объявить кочую​щим „ясачникам и промышленникам", чтоб наблюдали за суда​ми и во время аварии „им помощь чинили", также вменялось им в обязанность ставить у устьев рек приметные знаки — „маяки" и по ночам зажигать на них огни.
Все эти предложения Сенат принял и включил в общую инструкцию.
28 декабря 1732 года доклад Сената, составленный по мате​риалам Коллегии, был утвержден императрицей и стал зако-
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.ном под названием „Высочайше утвержденные правила, данные
капитан-командиру Берингу".

На составление официальных бумаг, касающихся задач
экспедиции, ушел почти год. И все же многое оставалось неяЫ
ным, особенно практические вопросы, связанные с организацией
работ отдельных отрядов, их снабжением и дальнейшей деятель​
ностью.
В Сибири предполагалось построить семь морских судов,-из них четыре в Охотске, одно в Тобольске и два в Якутске* Кроме того, в разных местах надлежало построить большое количество речных судов для транспортировки грузов по сибирским рекам. .
В Сенате и Адмиралтейств-коллегий продолжали обсуждать дела, которые надо было решить до отъезда экспедиции. Рас​сматривали и уточняли маршруты отрядов экспедиции, разраба​тывали инструкции Берингу, Шпанбергу, Чирикову, геодезистам и начальникам отрядов, подбирали личный состав, составляли сметы на строительство судов и списки потребного провианта, такелажа, инструментов и многих других материалов.
Первоначальный план Беринга относительно исследования на севере был значительно расширен. Кроме поисков берегов Америки и установления связей с Японией, в задачи экспедиции было включено нанесение на карту всего полярного побережья России. Окончательный результат огромнейшей по масштабу съемки должен был ответить на вопрос, „есть ли соединение камчатской земли с американскою, також имеется ли проход северным морем" из Архангельска на Камчатку.
Колоссальная работа эта была распределена между не​сколькими отрядами. Первый отряд должен был обследовать берег от Архангельска до устья реки Оби. Второму отряду поручалось заснять следующий участок, идя от Оби до устья Енисея. В начале работы экспедиции был создан третий отряд, имевший, задачу обследовать побережье Карского моря восточ​нее Енисея. Четвертый отряд должен был положить на карту морское побережье Таймырского полуострова, о котором тогда не было сведений. Этому отряду предписывалось из устья Лены идти к устью реки Хатанги, затем, огибая Таймырский полу​остров, продвигаться на запад до встречи со вторым отрядом. Пятому отряду поручалось от устья Лены идти на восток к Колыме и если представится возможность, то и далее до самой Камчатки, причем, если обнаружится, что сибирский берег соединяется с американским, плыть вдоль него „сколько воз​можно", стараясь выяснить, как далеко расположено „восточ​ное море". Если же Азиатский материк окажется разделенным .с Американским проливом, то „отнюдь назад не возвращаться, а .обходить угол и пройти до Камчатки".
На Тихом океане намечалось провести экспедиции силами двух отрядов. Один из них направлялся к берегам Америки, а другой к Японским островам.
Кроме этого, в экспедицию включался академический отряд, куда входили ученые, направленные Петербургской Академией
2*
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наук для исследования в историческом и естественном отноше​
нии Сибири, Камчатки и вновь открытых земель.

Один из указов оговаривал, что все отряды подчиняются
Берингу, и только отряд, который выходил из Архангельска;
подчинялся непосредственно Адмиралтейств-коллегий.
В январе 1733 года по представлению Адмиралтейств-колле​гий начальник экспедиции Беринг получил чин капитан-коман​дора, а его помощники Чириков и Шпанберг произведены в капитаны.
Учитывая, что „оная экспедиция самая дальняя и трудная", постановили командному составу присвоить очередное воин​ское звание и всем участникам экспедиции выплачивать двой​ное жалованье. Но никаким жалованьем .нельзя было возме​стить предстоящие лишения. Нужно было найти для экспеди​ции не только опытных специалистов, хороших моряков, но и людей мужественных, настойчивых, преданных интересам дела. Люди уезжали на долгое время в неизведанные районы крайнего севера и востока, где нет поселений и где от каждого требова​лось величайшее напряжение физических и духовных сил.
Было решено в основном зачислять в экспедицию только желающих, и при этом Адмиралтейств-коллегия предлагала „выбирать всех из русских, а не иноземцев", а кто был „в штрафе", того не брать; Берингу было предоставлено право назначать начальников северных отрядов, подобрав для этого надежных морских офицеров.15
Одновременно Коллегия указала, что все важные вопросы во время плавания начальники должны решать, „учиняя конси​лиум", то есть совет старших.
Успех "экспедиции зависел больше всего от ее участников. Понимая это, Беринг придавал большое значение подбору ко​мандного состава и даже рядовых исполнителей. Прежде всего он выяснял, знают ли свое дело люди, выразившие желание отправиться в эту экспедицию, лично знакомился с ними и проверял их знания. Еще в июне 1732 года Беринг посетил Ревель и Кронштадт, где беседовал со многими морскими и адмиралтейскими служителями, и вскоре представил в Адмирал​тейств-коллегию список на сорок девять человек, которых пред​лагал включить в экспедицию.16
Одним из первых в этом списке числился лучший штурман Кронштадта Василий Прончищев. Этого штурмана знали уже многие моряки. Как член комиссии по производству штурманов и штурманских учеников в очередной ранг он проводил „экза​менации", а в 1731 году, проверяя знания штурманских уче​ников Андрея Ивановича Велнкопольского и Михаила Яковле​вича Щербинина, подтвердил, что они достойны быть под​штурманами.1 7
Вполне возможно, что именно В. Прончищев рекомендовал Берингу этих способных моряков, так как уже в следующем списке „выбранных в экспедицию из Кронштадта" стояли их фамилии. В этом же списке числились лейтенант Дмитрий Лаптев, подштурманы Семен Челюскин и Иван Елагин, боцман-
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маты Василий Медведев и Иван Григорьев, а всего сто девяносто три человека.18
По "желанию Беринга в состав экспедиции были зачислены участники первой экспедиции: А. Чириков, М. Шпанберг, „бото​вого и шлюпочного дела мастер" Ф. Козлов и некоторые другие.
В конце января 1733 года „список морских и адмиралтей​ских служителей, отправляющихся в Камчатскую экспедицию", рассматривался в Адмиралтейств-коллегий.19 В нем было записано 298 человек самых различных специальностей.
Кроме уже указанных лиц, в списках числились: лейтенанты Питер Ласиниус, Степан Муравьев, унтер-лейтенанты Дмитрий Овцын, Михаил Павлов, Иван Чихачев, штурман Иван Коше-лев, подштурманы Федор Минин, Василий Ртищев, штурман​ские ученики Марк Головин, Дмитрий Стерлегов, квартирмей​стер Афанасий Толмачев, подконстапель Василий Григорьев. Все они, кроме Чихачева и Елагина, в дальнейшем работали в северных отрядах. Как только список утвердили члены Колле​гии, согласно сенатскому указу всех повысили рангом: штурман​ских учеников произвели в подштурманы, подштурманов в штурманы, а Ивану Кошелеву дали чин „флота мастера", что соответствовало званию старшего штурмана.
Но не все получили повышение. Д. Лаптев, С. Муравьев, П. Ласиниус, В. Ртищев, В. Медведев, А. Толмачев и В. Гри​горьев остались в прежнем звании ввиду того, что прошел всего год после предыдущего повышения их в чине.
Была и еще группа людей, от которых в большой степени зависел успех экспедиции. Это мастеровые.20 Адмиралтейств-коллегия назначила в экспедицию опытных мастеров „ботового и шлюпочного дела", „галерного дела", „блокового дела", „мачтового дела", „весельного дела", „прядильного дела", плот​ников, конопатчиков, парусников, купоров, кузнецов. В эту же группу входили главные строители судов— „ботового и шлю​почного дела мастера" Андрей Иванович Кузьмин и Федор Федотович Козлов, участник Первой Камчатской экспедиции Беринга, строитель бота „Св. Гавриил" на Камчатке в 1728 п> ду. В помощь этим двум опытным мастерам был назначен под​мастерье Харитон Алексеевич Каратаев. От умения и труда этих простых русских мастеровых людей зависело, насколько хорошо будет построено судно, которому предстояло далекое плавание в неизвестных водах северных и восточных морей.
Под руководством этих специалистов для экспедиции строи​лись морские суда в Тобольске, Якутске и Охотске.
В начале января 1733 года экспедиция была укомплектована людьми. Началась подготовка обозов к отъезду.
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ервым покинул Петербург лей​тенант Овцын, имея поручение получить в Казани парусину и такелаж, необходимый для судов всех отрядов.
Вслед за ним Беринг направил штурмана Челюскина в Ека​теринбург с заданием организовать на местных заводах изготов​ление якорей и железных изделий, также необходимых для судов экспедиции, а 23 февраля 1733 года налегке, без груза, отбыла команда капитана Шпанберга с предписанием „ехать наперед и заготавливать, что для экспедиции надлежит".1
Трудное задание возлагалось на эту команду. Ей поручалось подготовить во всех сибирских городах, лежащих на пути следо​вания экспедиции, встречу ее участников. Через сибирские власти начать заготовку провианта и доставку его в Якутск, построить суда для следования экспедиции по сибирским рекам, а главное — соорудить на реках Тобол, Лена и на далекой Охоте судостроительные верфи и заложить на них морские суда. Команда эта состояла всего из двенадцати человек: два мастера — строители судов Андрей Кузьмин, Федор Козлов, их подмастерья Харитон Каратаев, подлекарь .Илиас Гюнгер, писарь Михаил Перевалов, сержант Мирон Кузнецов, капрал Иван Норин, матросы Сидор Рыбяков, Григорий Федоров, солдаты Федор Гурков, Емельян Азаров.2
Шпанберг должен был вручить сибирскому губернатору в Тобольске и воеводам разных городов указ Сената о требо​вании оказывать всемерное содействие экспедиции.
Последние обозы покинули Петербург во второй половине марта 1733 года. Часть направлялась в Архангельск, а боль​шинство шли на восток, в Тобольск, Якутск, Охотск, где собира​лись отряды для дальнейшего следования".
„Наши мореплаватели,— замечает А. П. Соколов,— отправ​
лялись теперь в края совершенно неведомые. Страна пустынная
и холодная, море, наполненное льдами,— таково место дей​
ствия!
 

Труды и лишения, беспрестанная борьба и почти беспрестан- ная неудача— такова   участь   деятелей!   И между тем,— под​черкивает Соколов,— они сделали такие приобретения, которые и поныне не потеряли своей цены." 3
Началась работа Второй Камчатской экспедиции, равной которой долго не знал мир.
Экспедиция была рассчитана на шесть лет, и поэтому многие
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из  офицеров  и  некоторые  из  нижних чинов ехали в-далекую Сибирь в сопровождении семей.
Из Петербурга выехало 573 человека (не считая членов семей), а по прибытии в Сибирь и по мере развертывания ис​следовательских работ основной состав экспедиции дошел до: 1000 человек.
Медленно продвигалась экспедиция на восток. Подводы вез​ли довольно солидный груз, необходимый для предстоящей постройки судов, а также всякого рода припасы: шкиперские, штурманские, артиллерийские и комиссарские.*
На подводах экспедиция следовала до Твери, а как только вскрылся лед, перебралась на специально оборудованные суда и отправилась по Волге до Казани; отсюда она к осени добра​лась до верховья Камы. С первым снегом экспедиция вновь погрузилась на подводы и тронулась в путь. В декабре 1733 года все обозы прибыли в главный город Сибири — Тобольск.
Здесь решили зимовать в ожидании, пока вскроются реки. Отсюда начинался извилистый и длинный водный путь по сибирским рекам к востоку, пока не попадали на Лену, по кото​рой спускались к Якутску.
. Не теряя времени, Беринг начал формировать три основных северных отряда, двум из которых предстояло идти вниз по Ле​не и далее на запад и восток по Ледовитому океану, а тре​тий должен был начать плавание из Тобольска к устью Оби и до Енисея. Начальниками отрядов назначили лейтенантов Василия Прончищева, Питера Ласиниуса и Дмитрия Овцына. Среди начальников северных отрядов Ласиииус был единствен​ным „из иноземцев". По национальности швед, он поступил на русскую службу в 1725 году штурманом. В экспедицию он был назначен по собственному желанию.
С чиновниками Тобольска удалось довольно быстро догово​риться о снабжении отрядов недостающими материалами и об откомандировании мастеровых людей в Якутск для помощи экспедиции в постройке судов.
Не дожидаясь весны, Беринг приказал лейтенантам Вилиму Вальтону, Василию Прончищеву, Михаилу Плаутину срочно выехать в Якутск с командой мастеровых для помощи капитану Шпанбергу в строительстве судов.
В это время Шпанберг, которому было поручено организо​вать постройку судов в Тобольске и Якутске, находился уже в Усть-Кутском остроге.
Он прибыл в Тобольск 2 апреля 1733 года и через два ме​сяца начал строительство судна. По его требованию Сибирская губернская канцелярия выделила сорок шесть „мастеровых и: работных людей" для постройки судна и более ста человек для заготовки леса.
Оставив в Тобольске для руководства работами подмастерья Харитона Алексеевича Каратаева, 31 мая Шпанберг со своей
* К комиссарским припасам относилась вся хозяйственная утварь (котлы, посуда, весы, тара и прочее).
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командой направился в Муковский острог, находящийся в 2553 верстах от Тобольска, и далее проследовал в Енисейск, а оттуда — в Илимск.
В Илимске, куда прибыли 6 октября, Шпанбергу сообщили, что на Усть-Кутском плотбище на реке Лене для доставки в Якутск провианта для экспедиции построены девятнадцать дощаников и три барки*. А когда в конце декабря 1733 года партия достигла Усть-Кута, там не оказалось никаких судов, а дощаники, построенные близ Усть-Кута, в устье реки Муки, „явились негодными, на которых плыть было не можно". При​шлось заняться строительством речных судов, докладывал Шпанберг.4
Узнав, что хороший корабельный лес находится в 400 вер​стах от Якутска, Шпанберг послал партию сибирских работных людей для его заготовки, с тем чтобы ранней весной начать сплав к месту строительства морских судов.
Прибыв в Усть-Кут, Вальтон, Прончищев и Плаутин сразу включились в работу: надо было хлопотать о продовольствии, инструментах и других запасах, необходимых для экспедиции.
В этот маленький острог съехалось немало людей, послан​ных Сибирской канцелярией, и большинство из них были ссыль​ные, знавшие плотничье, кузнечное и другие ремесла, или просто годные для тяжелой работы.
На Усть-Кутском плотбище люди работали с утра до ве​чера: заготавливали уголь, смолу, тесали бревна, пилили доски. Предстояло построить семь палубных барок грузоподъемностью до 8000 пудов, один дощаник и восемь палубных лодок грузо​подъемностью до 500 пудов каждая.
Утром 7 мая 1734 года погрузили провиант и материалы на суда и лодки и вся флотилия отвалила от плотбища, направ​ляясь вниз по Лене.
Вскоре Шпанберг доносил: „24 мая прибыли в Якутск все благополучно и сгружали провиант и припасы, смолу и при-плавленные леса на берег и под строение бота и дубель-шлюп-ки** сделали фундаменты и построили сараи и кузницу".5
Строить эти суда поручили мастеру Федору Федотовичу Козлову, а вся команда Шпанберга, пробыв в Якутске двадцать один день, 15 июня на семи палубных лодках, построенных в Усть-Куте, пошла по Алдану на восток.
В это время в Тобольске отряд готовился к походу на север.
В январе  1734 года подмастерье X.  Каратаев сдал новую
* Усть-Кутское плотбище (место на берегу реки, род пристани, где вяжут плоты, строят суда) являлось самым крупным на Лене. Здесь строились речные суда-дощаники, барки и кочи. Коч — морское палубное судно с веслами и парусами. Дощаники и барки — речные перевозные суда различной величины, палубные и беспалубные, .пло​скодонные с веслами и парусами.
** Дубель-шлюпка и бот — военные морские парусно-гребные ки​левые суда, имевшие несколько малокалиберных пушек. Весел от 18 до 30. Парусное вооружение различное, большей частью гафельное, мачт — две.
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дубель-шлюпку начальнику отряда лейтенанту Дмитрию Леонть​евичу Овцыну, и судно, получившее название „Тобол", начали срочно подготавливать к дальнему вояжу.
Весной 14 мая, после вскрытия Иртыша, „Тобол" отошел от Тобольска, имея на борту команду в пятьдесят шесть человек, в том числе подштурман Дмитрий Васильевич Стерлегов, штур​манский ученик Федор Конищев, геодезист Моисей Ушаков, геодезии ученик Федор Прянишников, рудознатец Захар Медведев, иеромонах, подлекарь и несколько речных лоцманов. Отряд провожали академики, тобольский губернатор, капитан Чириков с группой офицеров экспедиции и жители Тобольска.
Здесь, в Сибири, с каждым днем все больше ощущались
тысячи неучтенных мелочей, мешавших решать вопросы в
намеченные сроки. Снабжение продовольствием и доставка
грузов в эти отдаленные края, совсем лишенные путей сообще​
ния, требовали немалых затрат энергии как от самого началь​
ника экспедиции, так и его помощников. На сибирских дорогах
случалось всякое. Так и на этот раз. Не дождавшись прибытия
в Тобольск обоза Челюскина, Беринг взял с собой часть коман​
ды и легкие вещи и отправился по последнему зимнему пути
в Якутск, чтобы ускорить строительство судов для северных
отрядов. Своему помощнику капитану Чирикову дал указание
построить на берегу Иртыша как можно больше дощаников
и лодок для предстоящей перевозки людей и грузов по рекам
Сибири и начать отправлять партии, как только вскроется
Иртыш.

В Якутск Беринг с помощниками прибыл 23 октября 1734 го​да. Уже на другой день прибывшие офицеры посетили стапель, расположенный на берегу Лены; Бот и дубель-шлюпка еще не были готовы, но видно было, что дело идет неплохо: устанавли​вали шпангоуты, делали наружную обшивку. Кругом копоши​лись люди, варили смолу, щипали паклю, стучали топоры, звенели пилы.
Надо было спешить. Весной следующего года суда должны были уйти в плавание. Не хватало металлического крепления, которое должен был доставить Челюскин. Беринг срочно организовал в районе Якутска железоделательную мастерскую.
С этого времени Якутск стал центром организации всех основных работ Второй Камчатской экспедиции. Здесь сосредо​точивались все грузы экспедиции. Отсюда отправлялись отряды, партии и отдельные специалисты на север и восток для выпол​нения исследовательских и хозяйственных работ, предписанных инструкциями.
   Якутск во времена Беринга имел около трехсот дворов. Город лежал в долине на расстоянии одной версты от берега реки Лены. Дома были деревянные, одноэтажные, с маленькими окнами. Главную часть города — острог окружали два ряда бревенчатых стен. Стена была покрыта кровлею на два ската и с внутренней стороны имела галерею. По углам и посредине каждой стены, а их было четыре, высились башни в несколько этажей, и в средней башне имелись ворота. Вся эта деревянная
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крепость первоначально обнесена была (на расстоянии ружей-

ного выстрела) высоким частоколом или палисадом с воротами
и башнями. К 30-м годам XVIII века стены крепости начали

кое-где разваливаться, галерея во многих местах обрушилась,
некоторые башни покосились, а от палисада остались одни
ворота, рядом с которыми стояли пушки столетней давности.
За городскими стенами, в центральной части острога, находи-лись казенные здания: несколько бревенчатых домов, большие амбары, в которых хранилась „мягкая рухлядь", две церкви,- „приказная изба", где размещалась воеводская канцелярия, и единственный каменный дом, построенный в 1707 году,- ,,дом воеводы".
Якутский край и река Лена известны стали русским с 1620 го-
да. Мангазейские казаки первые спустились по реке Вилюй в-
Лену, нашли якутов и обложили их ясаком. В 1632 году они
заложили Якутский острог.

Вскоре этот город сделался центральным местом управления всех открытых земель на севере и востоке Сибири. Здесь жили воеводы, посылавшие команды для „проведывания новых зем​лиц" и покорения „немирных" народов. Сюда присылали они донесения, „отписки", „скаски", „распросные речи", „ясачные книги", отсюда получали порох, провиант и подкреп​ления.
Здесь, в кладовых воеводской канцелярии, 'хранились ста​рые бумаги, иные уже совсем ветхие. Среди них было немало донесений казаков — служилых людей об их походах в далекие северные и восточные земли. Между этими рукописями попада​лись и донесения, писанные на бересте. Читая эти архивные до​кументы, можно было встретить имена многих известных русских землепроходцев: Стадухина, Пояркова, Бахтеярова, Перфилье​ва, Хабарова, Реброва, Степанова, Атласова и других перво​открывателей. Не знал Беринг, что в этом архиве находится драгоценное сообщение — „отписка" якутского казака Семена Дежнева, где он рассказал о своем плавании морем из Колымы в Анадырь, совершенном в 1648 году.
Дежнев еще 85 лет тому назад решил задачу, которая была поставлена перед экспедицией Беринга, то есть доказал, что пролив между Азией и Америкой существует.
Наступил 1735 год. В этот год в Якутске было как никогда много народу. Обычные для здешней зимы морозы, при которых прежде жизнь в городе заметно замирала, не могли сковать энергию прибывших сюда людей.
То и дело прибывали обозы на лошадях, оленях и собачьих упряжках, люди разгружали их, заполняя склады все новыми и новыми грузами.
С приходом весны настало самое горячее время: проверяли; оснастку, делали бочки, шили кожаные мешки, заготавливали продовольствие и все складывали под навесы, стоявшие недалеко от причала.
В это время в Якутск явилась команда геодезистов. Это была знаменитая четверка „достойных геодезистов" 6, как их
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именовали в Сенатском указе, когда в 1724 году направляли в Сибирь для описания и составления карт ее провинций. Из участников экспедиции многие знали, что более десяти лет тому назад в эти края послали геодезистов, их товарищей по акаде​мии: Петра Скобельцына, Василия Шетилова, Ивана Свисту-нова и Дмитрия Баскакова.
Скобельцын и Шетилов приехали из Иркутской провинции, где производили геодезические работы, выполняя задание Бе​ринга по „изысканию пути к Камчатке", минуя Якутск.7 Когда Беринг был в Иркутске, он включил их в экспедицию и теперь они явились для доклада, так как нуждались в пополнении своей партии людьми и особенно в проводниках.
Свистунов и Баскаков вели описание Якутской провинции и прибыли для получения нового задания. Встреча была радостной. Много интересного услышали* товарищи от ски​тальцев.
Это были уже опытные путешественники, не раз попадавшие в трудное положение во время походов по совершенно без​людным, не освоенным и труднодоступным местам Сибири.
Судьбы и биографии этих четырех „достойных геодезистов" довольно схожи между собой. Все они поступили в Морскую академию в один год— 1715-й, где успешно прошли полный курс, были „экзаменованы профессором Фархварсоном", а за​тем их перевели в класс геодезии и там они дополнительно изучили геодезию, рисование и „сочинение Ланд и Зеи карт". В 1723 году их пожаловали в геодезисты, а в следующем году послали в Сибирь.
В Иркутске они получили указ Сената, подписанный 31 де​кабря 1732 года, по которому определялось В. Берингу взять в экспедицию геодезистов „из обретающихся в Сибири" и про​изводить жалованье по новому чипу — „геодезии подпору​чика".8
Будучи в составе Второй Камчатской экспедиции, они сде​лали очень многое в деле картографирования обследованных им районов.*
Рассказы и советы Петра Никифоровича Скобельцына и Ивана Степановича Свистунова** очень помогли в подготовке северных отрядов к предстоящим исследованиям.
Много полезного узнали командиры отрядов, слушая Свисту​нова, на долю которого выпало описание труднодоступных рай​онов Якутии. „Будучи в разных путях,— докладывал он,— для положенного дела описания и сочинения ландкарт якуцкого
* Приходится только сожалеть, что деятельность этих первых" картографов Сибири отражена в литературе далеко не полностью. Их биографии еще ждут своего исследователя, и все, что здесь сказано,— это дополнение к тому малому, что мы знаем об их боль​шой интересной жизни.
** Отчества Скобельцына и Свистунова установлены впервые по их „челобитным" (ЦГАВМФ, ф. 216, оп. 1, д. 52, л. 489 об и ф. 212, оп. 1740, д. 6, л. 125).
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присутствия, как Леною рекою до устья, так и чрез хребты и тундры пустыми местами, чрез остроги и зимовья... в пути при-нимали великую и несносную нужду, как в пищи так и в про- езде... принужден был пешем итти и на себе нарту тянул и претерпел много крайнего голода". Свистунов предупреждал о том, что может случиться в пути навстречу неизведанному.
Здесь, в Якутске, Иван Свистунов встретил своего земляка, лейтенанта Дмитрия Лаптева, и просил походатайствовать о разрешении ему отпуска в Великолукскую провинцию для свидания с родителями, которых не видел уже одиннадцать лет и которые „почти до основания разорились", отец, мелко​поместный дворянин, „пришел в глубокую старость", дети его — два брата в Преображенском полку, один капралом, другой солдатом, а остальные пять братьев несут службу в разных концах России.9
К просьбе Свистунова Д. Лаптев отнесся сочувственно, но ничем не мог помочь. Из экспедиции отпускали или увольняли в отставку в крайнем случае, при „жесточайшей болезни" и только по разрешению Сената.
В конце весны 1735 года вновь построенные суда в торжест​венной обстановке спустили на воду и передали командирам отрядов.
Дубель-шлюпку „Якутск" принял лейтенант Василий Прон-чицев, а бот „Иркутск"—лейтенант Питер Ласиниус.
Отряду Прончищева поручено было обследовать землю, ле​жащую между Енисеем и Леной,— Таймырский полуостров.
Отряду Ласиниуса предписывалось произвести опись берега от Лены на восток и до Камчатки.
В это время Челюскин доставил в Якутск якори, пушки и металлические крепления/ необходимые для оснастки судов.
Как только закончили оснастку судов, начали грузить про​виант, шкиперские, штурманские и комиссарские припасы, затем грузили запасы пороха в бочонках, обшитых кожей, и другие артиллерийские припасы. Не забыли взять вещи, предназначен​ные для подарков: котлы медные, топоры, шилы, иглы, бисер разных цветов, шару китайского (табак), полотно белое, сукно красное и зеленое.
Последними грузили личные вещи служителей, которых всег​да набиралось довольно много. Тогда одежда и пропитание не были общей заботой. Выдавалось только жалованье „хлебное", то есть продукты, и денежное, так что пищу готовил каждый для себя. Обмундирование получали матросы и солдаты, прочие служивые довольствовались собственной одеждой.
Поскольку   все   припасы   брались   с   учетом   двухгодичной, работы отряда, пришлось часть провианта погружать на вспо​могательные четыре судна, называемые дощаники. Последние взяли около трех тысяч пудов провианта и сопровождали суда: до их выхода в море.
Провиант составлял основной груз экспедиции и делился на морской и сухопутный. К морскому провианту относились: суха​ри, крупа овсяная, горох, мясо говяжье соленое, мясо свиное

соленое, масло коровье соленое, рыба, толокно, солод ржаной или ячневый на квас, вино в бочках, уксус, соль. К сухопутно-
му - мука ржаная, крупа ячневая, соль.
   Палубное судно „Якутск" типа дубель-шлюпка имело длину 21,4 метра, ширину 4,6 метра, осадку 2,1 метра и могло хо​дить под парусами и на веслах. Рулевое управление—/румпель-ное с талями на крыше надстройки, имевшейся на юте, двенад​цать пар весел и парусное вооружение, подобное тендерному. На борту имелось, два ялбота, на палубе были установлены четыре трехфунтовые фальконентные вращавшиеся на вертлю​гах пушки, изготовленные на демидовском заводе.
Размеры бота „Иркутск" были иные: длина 18,3 метра, ширина 5,5 метра, осадка 2,0 метра.
Дощаник имел шесть пар весел и один парус.
Экипажи судов подбирались с учетом пожеланий команди​ров, и, поскольку полагалось иметь на судне штурмана, Прон-чищев просил назначить в его команду Семена Челюскина. Челюскин был его земляком и, кроме того, одним из первых изъявил желание отправиться в экспедицию. Просьба эта была удовлетворена.
Экипаж „Якутска" состоял из сорока пяти человек, в том числе: командир-лейтенант Василий Прончищев, штурман Семен Челюскин, геодезист Никифор Чекин, боцманмат Василий Медведев, подлекарь Карл Бекман, квартирмейстер Афанасий Толмачев, подконстапель Василий Григорьев, писарь Матвей Прудников, матросы: Кузьма Сутормин, Михаил Шеломов, ка​нониры: Михаил Докшин, Федор Еремеев, конопатчики: Лука Жириов, Василий Михайлов, Аким Дакинов, купор Иван Сос-новский, плотник Андрей Замятин.
Все они прибыли из Петербурга, а из сибиряков были на​значены в команду четырнадцать солдат Тобольского гарни​зона и четырнадцать солдат Якутского полка.*
Кроме того, с Прончищевым ехала его жена Мария Прон​чищева, единственная женщина, участвовавшая в плавании отрядов Великой Северной экспедиции.
Команда бота „Иркутск" состояла из пятидесяти двух чело​век, включая командира лейтенанта Питера Ласиниуса, под​штурмана Василчя Ртищева, геодезиста Дмитрия Баскакова, штурманского ученика Осипа Глазова, боцманмата Алексея Толмачева, подконстапеля Бориса Роселькова.
* Солдаты сибирских гарнизонов, служившие на дубель-шлюпке „Якутск": Семен Лутчев, Андрей Пра.хов, Федор Лиханов, Данила Бархатов, Михаил Катаев, Андрей Коновалов, Леонтий Южаков, Федор Меркурьев, Антон Фофанов, Константин Хорошев, Семен Те​лятников, Егор Рябков, Дмитрий Коновалов, Михаил Голянищев, Емельян Годов, Феклист Вахрушев, Егор Головнов, Иван Грязное, Сафрон Языков, Леонтий Панаев, Андрей Бубнов, Игнатов, Яков Богочанов, Репнев, Борис Панов, Зыков, Евдоким Камышин, Реутов (ЦГАВМФ, ф. 216, оп. 1, д. 52, л. 408; д. 60, л. 6; ф. 913, оп. 1 д. 41, лл. 1 179).
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В знаменательный день 30 июня 1735 года все жители Якут​ска пришли провожать участников экспедиции, отправляющихся в длительное плавание к неизведанным морям. Три баржи подошли на веслах к судам „Иркутск" и „Якутск". Капитан-командор Беринг поднялся на борт судов, принял рапорт коман​диров и пожелал счастливого плавания. По отбытии командора, ровно в два часа пополудни, раздалась команда Поднять якорь, поставить паруса" и бот „Иркутск", а за ним дубель-шл.юпка „Якутск" медленно прошли вдоль берега, заполненного провожающими, и, поравнявшись с баржами, на которых нахо​дились оставшиеся участники Камчатской экспедиции во главе с Берингом,— команды судов „кричали ура пять раз", а с барж „ответствовали три раза".10
Перед отправлением отрядов командиры и геодезисты по​лучили под расписку инструкции: одну от Адмиралтейств-кол​легий и вторую от начальника экспедиции В. Беринга.
В инструкции, полученной .В. Прончищевым, под названием „офицеру, кто пошлетца от Якуцка до Енисейского устья", задачи отряда излагались довольно кратко. 11 В ней было всего семь параграфов. „Следовать до устья Лены,— указывалось в первом параграфе,— и в том устье учинить обсервации, под какими градусами оное устье положение имеет, и потом описать и вымерить фарватер". Во втором параграфе инструкции Адми​ралтейств-коллегий речь шла о том, что.отряд должен следо​вать „от оного устья к западу и подле берега морем до устья Енисея реки". Напоминалось о необходимости вести точную инструментальную съемку, чтобы знать, „какое положение оный берег имеет", и производить описания заливов и промер фар​ватера. Если в пути „усмотрены будут в виду какие острова", осмотреть их и нанести на карту,— требовал третий параграф инструкции. „А к оным островам приставать ли и о народах вы​ведывать ли, коим образом поступать, в том исполнять по силе данного из Сената указа".
Адмиралтейств-коллегия была заинтересована в своевре​менном получении материалов экспедиции, поэтому начальнику отряда в четвертом параграфе предлагалось: как только достиг​нет устья Енисея, произвести его описание и,, оставив о том письменное известие для командира отряда, следовавшего из Оби в Енисей, идти рекою в город Енисейск, откуда послать рапорт капитан-командору Берингу и потом самому „следо​вать с обстоятельным известием и с картою в Санкт-Петербург".
Пятый пункт инструкции гласил, чдагв случае, если на пути к устью Енисея встретятся „великие льды", ожидать, когда они разойдутся, и следовать далее „без потерянии времени", но" если окажутся такие льды, что пройти их „надежности быть не может", тогда собрать всех унтер-офицеров и, „учиня консилиум с подписанием рук, возвратитца к прежнему месту", о чем сооб​щить Берингу и следовать с описанием и картой в Санкт-Пе​тербург.
В пути вести журнал „по морскому регламенту" и описание берега, островов, фарватера производить по правилам „нави-
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гацкой науки", чтобы потом можно было „учинить обстоятель​ную и верную карту",— требовал шестой параграф.
. В последнем, седьмом, параграфе было записано: „Ежели по вышеписанной инструкции за каким случаем осмотреть и описать все в одно лето время не допустит", следует об этом донести в Адмнралтейств-коллегию и,- не ожидая указа, „во окончание проводить в другое лето": только убедившись, что „от великих льдов пройтить будет невозможно и ненадежно", учинить с унтер-офицерами консилиум и действовать, как преду​смотрено пятым параграфом.
Командному составу отрядов экспедиции, отправлявшихся обследовать берега Таймырской земли, очень нужны были све​дения о тех краях, и они использовали любую возможность: беседовали с промышленниками, кочующими якутами и прочими служивыми, побывавшими в низовьях Енисея, Лены, на берегу моря и в тундре. Но нужных им сведений они не могли полу​чить. Правда, писари воеводской канцелярии пробовали разы​скать в старинных делах архива „отписки о новых землицах", но среди множества этих бумаг о землях, лежащих между Ени​сеем и Леной, ничего не говорилось. Старожилы Якутска смогли только вспомнить рассказы бывалых а тех краях людей, что ходили они от Оленека до Хатанги и от Енисея до Пясины, а далее не бывали, а кто отваживался идти морем или тунд​рой к северу, назад не возвращался. Никакой карты этой мест​ности не было, а все, что ранее изображалось, как северный берег этого района Сибири, было противоречиво.
С 1555 года, когда появилась более или менее подробная карта части Сибири, и по 1735 год, когда на Таймырскую зем​лю пришли первые исследователи — участники Великой Север​ной экспедиции, авторы карт изображали место, где должен был располагаться один из крупнейших полуостровов мира, по своему усмотрению, полагаясь в основном на свои собствен​ные домыслы.
Одни на месте Таймыра показывали незначительный подъем северного берега Сибири, другие — большой выступ к северу. Были карты, где на этом месте располагался залив или неболь​шой полуостров, соединенный узким и длинньШ перешейком с островом Новая Земля.
На некоторых картах Таймыр вообще отсутствовал и все побережье Северного Ледовитого океана рисовалось прямоли​нейным.
Многие ученые Европы и России занимались загадочной Таймырской землей, пытаясь разузнать, что же находится между Енисеем и Леной.
Этому вопросу много лет своей жизни посвятил бургомистр Амстердама Н. К. Витсен (1641 —1717). В 1664 году он побывал в России и познакомился с видными государственными деятеля​ми и учеными. С этого времени он начал собирать географи​ческий материал о севере и востоке России, имея желание прежде всего составить карту. Позднее от Петра Первого он получил особую привилегию на свою карту России, которая
47
появилась на свет в 1687 году. Через пять лет Витсен опублико-
вал обширное сочинение о Восточной России — плод тридца-
тилетнего труда.

Эти две замечательные работы по достоинству были оценены-
еще современниками Витсена. Неутомимо собирал автор сведе​
ния о России, особенно о Сибири. Живя в Голландии, он полу​
чал огромное количество научных сообщений из России путем
переписки.
.        .
Карта и книга Витсена при его жизни переиздавались два раза с заметными изменениями и дополнениями. Эти труды и его обширная переписка с русскими людьми очень наглядно пока​зывают его упорное стремление познать истинное положение Таймырского полуострова.
В различные годы на картах и в описаниях береговую чер​ту Таймыра Витсен показывает в трех вариантах: выемкой, прямой линией и выгибом к северу.
Имея разнообразные сведения об этом районе Сибири, Вит​сен некоторые из них приводит в своей книге.
Заканчивает он свое повествование о Таймыре такими сло​
вами: „Многие утверждают, что страна, лежащая непосредст​
венно у моря, или берег от Лены до Енисея, пока еще не известен
и этот участок совершенно не обследован, так что нельзя ска​
зать, как далеко на север он простирается". В подтверждение
тому автор приводит такой факт: А. П. Головин, будучи То​
больским наместником (с 1686 по 1690 год), отправлял по Ени​
сею в море шестьдесят человек, чтобы попытаться дойти до
Лены и далее обогнуть Ледяной мыс (мыс Дежнева), „но никто
из них не вернулся, так что морской берег там неизвестен", за​
мечает Витсен.13

Продолжая собирать сведения о Сибири для третьего изда​ния (второе опубликовано в 1705 г.), Витсен позднее получил от Алексея Петровича Головина сообщение, что было шесть или семь попыток обойти морем Таймырский полуостров, причем все эти путешествия начинались у Енисея, но смелые морепла​ватели или погибали, или, встречаясь с массами льда, возвра​щались, ничего не сделав. То, что действительно такие плавания совершались, несколько позднее подтвердили начальники отря​дов Великой Северной экспедиции штурман Федор Минин, на​шедший на западном побережье Таймыра крест, где был выре​зан год 1687-й, и лейтенант Дмитрий Лаптев, обнаруживший на реке Яне и в устье Индигирки остатки оснастки судов, сделанных в XVII веке.
А знаменитые находки у восточного побережья Таймырского полуострова в 1940 году позволили сделать еще более определен​ные выводы. Об этом событии написано немало, но тайна этих находок до сих пор еще полностью не раскрыта.
В сентябре 1940 года и в марте 1941 года у восточного берега Таймыра на острове Фаддея и в заливе Симса обнаружи​ли медные котлы, монеты, компас, солнечные часы и другие вещи. Когда эти находки изучили, то пришли к выводу, что все это принадлежало одним и тем же людям и что неведомые
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мореходы   совершали   плавание   с   запада   на   восток   около 1620 года.
Это были первые мореплаватели, обогнувшие Таймырский полуостров.
Многое в этой арктической трагедии остается невыясненным и спорным. О многом можно только догадываться. Но главное —• достаточно ясно, что в первой четверти XVII столетия отважные русские мореплаватели прошли один из труднейших участков северного морского пути и, следуя на восток, обогнули леген​дарный Таймырский полуостров.
Это произошло за 260 лет до того, как „Вега" Норденшель-да подошла к мысу, который теперь носит имя Челюскина.
Смелые мореплаватели погибли, и о них не сохранилось никаких письменных известий. Но люди двадцатого века узнали и с восхищением оценили подвиг безымянных русских морехо​дов, совершивших большое географическое открытие.
Для обследования этой земли, лежащей между Енисеем и Леной, и направлялся из Якутска отряд Великой Северной экспе​диции, возглавляемый лейтенантом Прончищевым. Трудное плавание предстояло совершить этому отряду. От командира „Якутска" требовались большая воля и отвага в преодолении трудностей на пути к намеченной цели. Этими качествами Прончищев обладал.
До последнего времени биографические сведения об этом моряке сводились лишь к пяти-шести строкам и отмечалось, что сведений сохранилось крайне мало. Мы не знали ни его отчества, ни года, ни места рождения.*
По родословной и другим документам, обнаруженным в ле​нинградских архивах, можно проследить более подробно этапы короткой, но замечательной жизни Василия Прончищева.
Родоначальником Прончищевых был Иван Васильевич Прон​чищев, выехавший из Польши в Москву на службу к Великому князю Ивану III.14 За это в 1488 году он был пожалован вотчиной в Тарусском уезде Калужской провинции. Среди его потомков — служилых дворян Московской Руси — было немало воевод, стольников, стряпчих; многие из них несли службу в Посольском приказе.
В 1654—1667 годах Россия участвовала в длительной войне против Польши, Швеции, Османской империи и ее вассальных государств — Молдавии и Крымского ханства.
В этой войне при сражении с поляками погиб Михаил Сем°-нович Прончищев. А в 1677 году при защите украинской кре​пости Чигирин от нападения огромной турецкой армии Ибра-хим-паши и Крымского хана Селим-Гирея был убит Парфений Михайлович Прончищев, еще в 1651 году он был „пожалован" деньгами за „Литовскую и Быховскую и за Польскую службу посольства".15
* В ЦГАВМФ (ф. 212, оп. 1, д. 6 и д. 13) имеется „список служителей", где указаны фамилия, имя и отчество всех моряков, „обретавшихся в Российском флоте" в 1720—1723 годах.
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Через десять лет турки вновь предприняли военные действия. В рядах русских войск теперь уже сражались сын Парфения Михайловича и внук Михаила Семеновича — Василий Пар-фентьевич Прончищев, отец будущего мореплавателя. Он участ​вовал в Крымских походах 1687—1689 годов, после чего служил устьянским ротмистром.16 В последние годы XVII столетия он был „написан стольником" и проживал в своей вотчине, рас​положенной в Мытском стане Тарусского уезда Калужской провинции.
В его большой семье было пять сыновей. Самый младший, Василий, родился в 1702 году.* Василию суждено было стать единственным военным моряком в семье Василия Парфентьевича Прончищева.** В 1716 году его направили учиться в Москов​скую навигацкую школу, а в следующем году он был переведен в Морскую академию.17 Учился Василий успешно, особенно отличаясь в практических плаваниях. С 1718 по 1724 год он тридцать четыре месяца проходил практику на судах Балтийско​го флота — шнявах „Диана" и „Фалк", на гукоре „Кроншлот" и кораблях: „Егудиил", „Уриил 2", „Принц Евгений", „Исаак Виктория".18
В 1722 году, находясь еще в гардемаринской роте, где зани​мался практикой и продолжал изучать теоретический курс морских наук, Прончищев был аттестован так: „Надежен, только надобно выучить все науки в совершенстве, которые науки в надеянии может изучить вскоре".19
По окончании Академии он продолжал службу на Балтий​ском флоте. Василий Прончищев был на хорошем счету, служ​бу нес исправно, старательно.
В апреле 1727 года флагманы Апраксин, Ушаков и Гордон, под командованием которых в разное время служил Василий Прончищев, предложили произвести его из гардемаринов в мич​маны,20 а через три года он уже числился штурманом и состоял членом, комиссии по аттестации чинов флота.21 Когда началось комплектование состава Второй Камчатской экспедиции Берин​га, Василий Прончищев подал прошение о зачислении его в эту экспедицию. В 1733 году его произвели в лейтенанты и позднее назначили командиром отряда, которому предстояло идти к за​паду от устья Лены.
* Год рождения В. Прончищева установлен по списку гардема​ринов Морской академии, составленному в 1718 году, где указано что ему 16 лет (ЦГАВМФ, ф. 176, оп. 1, д. 100, л. 111).
** Из рода Прончищевых во флоте служили в одно время с Ва​силием Прончищевым и учились в Морской академии следующие: его двоюродные братья Александр, Петр и Михаил Иванович Прон- * чищевы. Из другой ветви Прончищевых: Конон Никитич, Иван Пет рович и Семен Семенович Прончищев, то есть всего семь человек. См. дела ЦГАВМФ, ф. 176, оп. 1, д. 100, лл. 110—111, 147; ф. 233, оп. 1, д. 224, л. 193, ф. 212, оп. Указы, д. 3, л. 106; д. 13, лл. 44— 44 об. и А. Б. Лобанов-Ростовский „Русская родословная книга", т. 2, СПб, 1895, стр. 136—139. Некоторые авторы указывают (без основания), что В. Прончищев служил в Астрахани. Это не под​тверждается. Там были другие Прончищевы.
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...Путь „Якутска" вниз по великой реке Сибири Лене прохо​дил довольно благополучно. Продвигаясь к берегам Северного Ледовитого океана, моряки все больше восхищались величием пейзажа Севера.
    День ото дня суровее становились берега Лены. Чем дальше к северу, тем многоводнее была река. Но леса по ее берегам становились все более чахлыми. Потом деревья уступили место кустам и далее началась кочковая тундра, на которой росли кустики голубицы и бледно-оранжевая морошка.
Часто менялась погода, ветер то затихал, то вновь навали​вался со всей силой. Иногда приходилось идти с помощью весел.
Во время следования „Якутска", как полагалось по инструк​ции, заполняли вахтенный журнал. Когда шли по реке Лене, журнал имел такие графы: время наблюдения, направление ветра, курс судна, пройденное расстояние. В последней графе указывалась дата, время суток* („пополудни" „пополуночи", или „дополудни"), и здесь же записывались ,, всякие случаи", то есть все наблюдения, которые вел вахтенный офицер и за​носил в журнал под указанным часом.
На протяжении всего пути по Лене от Якутска до Северного Ледовитого океана в журнал ежедневно заносились записи об окружающей местности, гидрографических и метеорологи​ческих условиях.
Вот образец таких записей.
„Июля 8 дня пополуночи.
Час—1. Ветер крепкий, небо облачно. По правую сторону матерой** песчаной берег и по горам малой сосняк. По левую сторону 3 острова и на них лес тальник. Глубина реки 7 и 8 сажень.
Час — 5. По левую сторону течет река Силея, от нас на румбе вест-зюйд-вест.
...Июля 11 дня пополудни.
Час—1. Ветер средний, небо чисто и сияние Солнца. По правую сторону матерой берег и на нем лес, сосняк и ельник. По левую сторону острова и на них лес тальник, ельник и сосняк. Глубина реки 5—6 и 7 сажень."22
Большое внимание уделялось точности определений места. С этой целью Челюскин (а иногда и Чекин) регулярно покидал судно и с двумя-тремя помощниками на ялботе подходил к бе​регу, где производил астрономические определения.
Составлялась первая карта Лены на основе инструменталь​ной съемки. В распоряжении геодезистов имелись инструменты далёко не совершенные по сравнению с нынешними, и поэтому, чтобы избежать грубых ошибок, требовались большие навыки
* В русском флоте употреблялось так называемое „морское счи​сление времени", в котором сутки начинались с полдня предшествую​щего   дня   по   гражданскому   календарю.   Таким   образом,   „морское счисление" опережало гражданский календарь на  12 часов.
 ** Высокий гористый берег.
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в обращении с ними; приходилось также вводить многочислен- ные поправки. Долготу устанавливали по пройденному расстоя-:нию:  на море — исходя из расчета  скорости движения судна, определяемой, лаглинем и песочными часами-,.склянками,". На суше   же  долготу  удавалось   определять   несколько  точнее —
с помощью мерных цепей. Однако и эти определения были весь​ма неточны.
Для определения широты имелись квадрант и градшток — простейшие астрономические инструменты для измерения высот небесных светил; астролябия — угломерный инструмент для геодезических и астрономических измерений. Мореплаватели пользовались зрительной трубой, компасом, пель-компасом и-различными справочными астрономическими таблицами. И од​нако же с помощью этих примитивных средств они сумели с большой точностью определить географические координаты.
16 июля „Якутск" подошел к Жиганскому зимовью. Здесь уже стоял бот „Иркутск". В зимовье по указанию якутских властей местный приказчик должен был обеспечить команды судов рыбой. Отсюда Прончищев и Ласиниус по общему совету решили отпустить по одному дощанику обратно в Якутск, сгру​зив с них крупу, сухари и горох. Три дня занимались перегруз​кой провианта. Воспользовавшись остановкой и хорошей солнеч​ной погодой, Челюскин сделал астрономические наблюдения и записал в журнал: „Сего июля 19 дня усмотрели высоту солнца полуденную, градусов 48—47 минут, склонение солнца 18.40, ширина места градусов 67—27 минут".23
Разгрузку дощаников закончили 22 июля, и в тот же день в 5 часов вечера бот „Иркутск" поднял якорь и в сопровождении одного дощаника направился к восточной протоке дельты Лены. „Якутск" пушечной пальбой провожал их в нелегкий вояж. Ни​кто не знал, что многие из команды „Иркутска" не вернутся.
В тот же день в 10 часов вечера „Якутск" отошел от зи​мовья.
Вахтенный озаглавил новую страницу журнала: „От Жи-ганского зимовья по реке Лене" и далее отметил:
„Плыли на прежнем курше. По правую сторону из берегу выпала речка по якуцкому званию Менкере да по левую сторону из берегу выпала же река Хахчан".24
2 августа подошли к острову Столб, от которого отходили протоки дельты Лены. Прончищев спешил как можно быстрее достигнуть устья реки Оленек. Большой выигрыш в пути мог дать проход по самой западной, Крестяцкой, протоке.
Два дня Челюскин на ялботах искал фарватер в западных протоках — /Китайской, Крестяцкой и Тумацкой, однако поиски1* не увенчались успехом,  „понеже запозним временем, что уже* вода вся упала и оттуда принужден неупуская время идти, хотя и дальнее излишество моему пути в восточную протоку, назы- > гхаемою  Быковскою",  как писал  Прончищев  в  своем  рапорте на имя Беринга.25
Съемка проток в низовьях Лены несколько задержала про-вижение «отряда на-: запад. Только 7 августа, следуя Быковской
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протокой, ведущей на юго-восток, „Якутск" вышел в море и стал на якорь западнее Быковского мыса.
На следующий день в ясную погоду увидели на другой стороне Быковского мыса бот „Иркутск", удаляющийся на восток.
Погода с каждым днем ухудшалась, чаще и чаще шел дождь или мокрый снег, наступали туманы, море штормило.
Перегрузив провиант (муку, мясо, масло) с оставшегося дощаника, Прончищев 10 августа отправил его обратно. Оба дощаника, один от Прончищева, другой от Ласиниуса,— повел в Якутск боцманмат Иван Григорьев.
Воспользовавшись благоприятным ветром, „Якутск" поста​вил все паруса и „августа 13 числа путь свой к западу возымел и шел морем."26
Следуя на запад, уже 16 августа встретили плавучие льды. Кончались белые ночи, заметно приближалась зима, погода часто менялась, и в судовом журнале появились такие записи: „Ветер крепкий, временами бывает с нахождением шквала сне​га, мокрота с великою стужею". Часто видели со стороны севера и северо-запада стаи летящих к югу гусей, и отметили: „...потому признаем якобы острова или земля есть против той стороны".27
Шли вдоль берега без остановки, и 25 августа достигли устья реки Оленек. Здесь решили остановиться на зимовку, опасаясь плыть дальше из-за открывшейся в дубель-шлюпке течи.
Кроме того, уже в последних числах августа стояли „вели​кие стужи и морозы", мокрый такелаж часто покрывался коркой льда, ставить паруса и управлять судном становилось все труднее.
Три дня на ялике делали промеры, чтобы найти фарватер входа в реку Оленек. Дельта реки оказалась довольно сложной. Множество островов и отмелей, вынесенных километров на двад​цать к востоку, преграждали путь в реку. При этих поисках команда ялика обнаружила на правом берегу Оленека неболь​шое селение в несколько домов.* Близко от поселка нашли много выброшенного на берег плавника. Это утвердило решение стать здесь на зимовку, и 29 августа корабль пошел вверх по реке, направляясь к найденному селению.
Завидев подходившее судно, жители скрылись. Высадившим​ся на берег морякам удалось найти одного человека и привезти его на дубель-шлюпку. Он объяснил, что они „укрывались от опасения болезни оспы", но моряки предполагали, что жители скрывались, боясь „нападения или разорения". Учитывая это, Прончищев предпринял все для того, чтобы наладить хорошие отношения с жителями. „Должен был и ныне долженствую с ни​ми-поступать всякою ласкою и обнадеживать добротами,— писал Прончищев в своем рапорте Берингу,'— через которое мое прилаекание стали собираться в свои дома.., и надеюся, что страха никаколза ныне и впредь не возымеют".28
* Современное название этого селения Усть-Оленекское.
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В этом селении проживало двенадцать семей русских про​мышленников, предки которых с давних времен поселились в Якутском крае и теперь даже не знали русского языка.
Первые дни отряд занимался подготовкой к зиме. Строили избы и амбары для хранения провианта, пороха и снаряжения. Заготавливали рыбу, ремонтировали судно и укрепляли его борта, опасаясь ледового сжатия.
Маленький поселок, расположенный у берегов Северного Ледовитого океана, с появлением моряков быстро приобрел известность. Как только его жители убедились в мирных наме​рениях вновь прибывших, сюда начали приезжать эвенки и якуты с верховьев Оленека и с далеких островов Ленской дельты.
Все хотели посмотреть и поговорить с моряками, обменяться товарами и пригласить к себе в гости. Один из приезжих рас​сказал Прончищеву о неизвестной руде на реке Анабаре и пред​ложил показать место, где она находится.
Наступила зима. 20 сентября река Оленек стала. Лейтенант Прончищев и часть команды все еще продолжали жить на дубель-шлюпке, но в октябре начались большие морозы и все перебрались в две вновь выстроенные избы. Вскоре многие моряки впервые познакомились с полярной ночью и северным сиянием.
Вахтенный журнал продолжали вести и на берегу. 13 ноября записали:
,,...а солнце у нас сего числа невидимо понеже зашло под горизонт".2 9
Январь 1736 года порадовал путешественников устойчивой погодой. Прекратились туманы и метели. Ярко светила луна, и полярная ночь была тихой и ясной. Казалось, все спит, плотно укрытое толщей снега, все неподвижно и мертво. Но с моря часто слышался гул, подобный орудийному салюту. Это дро​бился и крошился лед при очередном сжатии.
Теперь они часто любовались непередаваемым зрелищем севера — полярными сияниями. Вот высоко в небе над застыв​шим ледяным простором возникает легкий луч. Он быстро растет и ширится, превращаясь в переливающееся всеми красками радуги полотнище. Так возникает чудесное явление — полярное сияние. Зрителю кажется, что от горизонта до зенита на небе развертываются огромные знамена, вытканные из света и золота, они движутся, как бы колеблемые ветром, опа​дают и снова распускаются.
Вокруг все спит, зачарованное морозом, только желтый дым, вертикально поднимающийся ввысь, свидетельствует о том, что и здесь есть люди, которые нарушили покой дикого севера, чтобы познать его тайны.
Вся жизнь команды отражалась в журнале, и 22 января 1736 года было отмечено: „...сего числа вышло из-под горизон​та солнце и видимо у нас было".30
Много труда стоило уберечь судно от подвижек льдов и ледохода в устье Оленека, достигающем ширины 8 кило​метров.
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Часто приходилось объявлять аврал, шли разбивать лед около дубель-шлюпки, так как опасались, что он может по​вредить борта, хотя они были укреплены дополнительной временной обшивкой из бревен и досок.
В свободное от хозяйственных дел время Прончищев рабо​тал над составлением карты пройденного пути от Лены до Оленека, а Челюскин вычерчивал карту реки Лены по мате​риалам проделанной им описи. Всю зиму и весну по установ​ленному распорядку команда участвовала в подготовке к предстоящему плаванию. Ремонтировали дубель-шлюпку гялботы, делали дополнительные снасти, заготавливали рыбу выпаривали соль.
